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La presente invención se re fiere  a  un vehículo 

par^, niños y, particularmente, a la  construcción de ve&í-

culos in fan tile s  mejorados de manera que despierten e l ia  
terós de lo s  niños*

Han aparecido en a l  mercado vehículos in fan ti­

le s  de diversos e s t i lo s ,  que simulan automóviles, motoci­

c le tas* aeroplanos, animales y muchas otras formas* Tal 
variedad de formas a s tá tic a s  no debería ser desatendida^.*, 

desde a l p&nto de v is ta  de despertar e l interés de To  ̂ Tac­

hos. Los cuerpos de ta le s  vehículos in fan tile s  están*ha­
chos, en la  mayoría de loa casos* con m ateriales plás5&4 
eos ríg idos* Por consiguiente, ta le s  cuerpos se prodp&pn
habitualmente mediante procedimientos de moldeo, u tilig^n  
do troqueles* . . * * . 

*1*
Tales troquelas resultan muy caros* Por tanto#

+ . * * * +  **!* +
la  producción de pequeñas cantidades d iversificad as,d a .-** *.
cuerpos de vehículos no resultan deseable, ya que implica 
un aumento de costo* Sin embargo, e l  mercado percibe la  -  

necesidad de ana variedad de vehículos in fa n tile s , del t i ­
po de lo s mencionados, y , efectivamente, se produce la  o- 

fe rta  de vehículos que satisfacen  esa necesidad*

Al diseñar y producir una variedad de vehículos 
in fan tile s , se tuvo en ouenta lo siguiente: Primeramente, 

que la  previsión de una variedad de vehículos in fan tile s  

exige habitualmente la  correspondiente diversidad da cuer 
pos de vehículo, razón por la  cual hay que cambiar e l trg,
quel cada vez que se produce un cuerpo diferente, lo  que 

resu lta  inconveniente desde el punto de v is ta  del costo, 
seg&n se ha apuntado anteriormente# Después, que aunque 

lo s vehículos in fan tile s  tengan una gran variedad, la  for­
ma de lo s respectivos cuerpos sólo cambia en parte . Signi­
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f ic a  cato, en particu lar, que s i  se e lige  on diseña adeoa& 
do en la  fa se  de diseñado de un cuerpo de vehículo, e l ea,m 

bie de solamente una parte puede producir ana impresión 

furente en el conjunto y que laa partes restantes pueden ja 
t i l ia a r se  en esguín. Cuando un vehículo in fan til ae ooatam* 
pía como an todo, en su conjunte, se ve que la  parte más 

importante, la  que cumple l a  función de cambiar l a  impre­
sión de conjunto, ea la  correspondiente a la  parte fgagtpl 
del cuerpo del vehículo* Cha investigación de lo s  v&a%gM.-
loa in fan tile s  existentes en a l mercado revelará qne^&p e l* *
diseño de la  parte frontal e l  que determina que e l .Y&^ícu-

+t*.
lo  parezca un automóvil, un aeroplano, un tr sv ia  o un. an i-

mal. Así pUes, es evidente que la  parte frontal tiene]ana
gran influencia en e l diseño del vehículo, en su agpjgptc*

* * * . * .

Además de v ariar  la  forma externa estática^ , como 
medio de despertar e l  ín teres de lo s niños, se oon^qmpla 

la  obtención de una forma externa dinámica. *****
En otros campes diferentes del de lo s  vehículos 

de juguete en que lo s niños pueden mentarse (por ejemplo, 

en el campo de loe automóviles de juguete que lo s  niños eg 

gen con la s  manos para jugar con e llo s )  ha habido hasta a- 
hora una disposición en virtud de la  cual la  cubierta del 

automóvil puede ser quitada 0 e stá  adaptada para ser abier­
ta  y cerrada (a s í ,  por ejemplo, en lo s  coches de juguete 

en m iniatura), con e l f in  de despertar e l interáa de loe 
niños por e sta  función dináp&ca. En e l  campo de lo s jMgMg, 
tes en que los niños pueden montarse, es decir, de los ve­

hículos in fan tile s , no ha ex istid o , sin  embargo, una disp& 
alción sim ilar, en la  que la  cubierta pueda se r  separada o 

está  adaptada para ser abierta y cerrada. No ebata&te, se 
espera que esa función dinámica sea un elemento importante
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para despertar a l interna da la s  niños en e l campo de lea
vehículos a  e llo s  destinados*

Ademas, en loe vehículos in fa n tile s , no sà ie  l a
forma externa, sinó también loa accesorios incorporados a

e llo s , constituyen elementos susceptibles de despertar e l
interés de lo s aiRca* Tales accesorios se Racen mía diver

sifieadoa gas la s  formas externas y se estima que sàio  a -
quellos accesorios que son fan tá stico s  o elaborados pueden
atraer a lo s  niños. Sin embargo, considerando que lpa.yeJ&g

J - .
culos están destinados a ser usados por lo s niñea, ìps'd^s

* * .
posiciones muy complicadas apañas pueden ser u t i l i sa&&.s.

*¿ * '*** +
La presente invención tra ta  de proporciod%E&*&na

*  *

construcción, u tilizada para vehículos in fa n tile s , que*re­
sulte simple y,ventajosa para despertar e l in terés*39"los -  
niños: *-*;;//

En resumen, la  presente invención tiene pgy.'ábgg, 

to un vehículo in fan til que comprende un cuerpo, provisto 

de un asiento en su superficie  superior y de una p lu rali­
dad de ruedas en su superficie  in fe r io r , en e l  que la  par­

te frontal? a modo de cubierta, que forma la  superfic ie  su 
perlor frontal de dicho cuerpo, y e l  reste  de Òste, exclu^ 

da ta l parte frontal? están compuestas por elementos sepa­
rados.

En un ejemplo preferente de realización? la  par­

te frontal va acoplada, con posibilidad de g ire , a l  reste  

del cuerpo, de modo que el giro de t a l  parte fron tal pomi 
ta  su apertura y c ierre . Con e sta  disposición, cuando la  

parte fro n ta l e stá  en posición cerrada, se hace v is ib le  la  

superficie externa de t a l  parte fro n ta l, pero cuando e stá  
ab ierta, queda a la  v is ta  l a  parte que permanecía oculta 

debajo de e l la .  Por consiguiente, a i e l diseño do la  supag
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f ía te  externa de la  parta frontal 93 d istin to  del de la  su 

porfíele externa de l a  parte del cuerpo del vehículo s itu g  

da por debajo de ta l  parte frontal* es posible introducir 

una variación dinámica en la  apariencia externa, en res­

puesta a l a  apertura y c ierre  de esa parte frontal*.
En otro ejemplo preferente de realización  da la  

invención* la  parte fro n ta l e stá  dispuesta da manera que
pueda ser  fácilmente separada del cuerpo del vehículo* Por

*  *  *

tanto, s i  ge preparan diversas formas de dicha parto* fron-

t a l ,  es posible obtener* con un costo relativam ente'baje*
. .**1*

combinando selectivamente la s  diversas partes fren ta les
*  .

con e l resto  del cuerpo del vehículo* una varié dad * 14 * pro­
ductos que proporcionan diferentes impresiones come'óAnae- 

onencia de sus formas externas. **/.*,*.*
De acuerdo oon e llo * un objeto prinelpaa.I.^y/la -  

invención as e l de proporcionar una construcción .p^r^.vahí 
culos in fan tile s  que hace posible la  presentación* a baje 

costo, de una forma externa susceptible de despertar e l i a  

teres de le s  ni&os.
Otro objeto de la  invención es proporcionar una 

construcción de vehículos in fan tile s  adaptada para la  pro­

ducción do una pequeña cantidad d iversificada de ta le s  ve­

hículos. i
En otro aspecto de la  invención* é sta  aporta un 

vehículo in fan til dotado, no sólo de una forma externa as— 
tátio a  que despierte e l interés de lo s niños, sino también 

da una función dinámica.
En un u lterio r aspecto de la  invención* é sta  pro 

porciona un vehículo in fa n til en e l  que la s  variaciones de 

apariencia externa causadas por una función dinámica están 

relacionadas entre s í  antes y después del cambio, de mane—
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ra que la  impresí&R proporcionada por ta l  cambio re sa lta  

interesante.
En otro aspecto de la  invención, ésta  aporta 

un vehículo in fan til equipado oen accesorios su ficien te­
mente elaborados para desperar e l in terés de le s  nlSns.

Estos y otros objetos y earaoteríatioas de la  
invención se pondrán mas claramente de m anifieste a tra­

vés de la  descripción detallada que de a l ia  se hace a ***********
-*rq.

continuación con referencia a los dibujos que se acempá***-* *
San.

**1*La figura 1, es una v is ta  en perspectiva de *!*&**'
*

ejemplo de realización  de la  invención* *: -

La figura 2* es otra vlataen perspectiva eoR*Ta** 

parte Pronta!, a modo de cubierta, en posición giertal**.***.'

La figura 3, es ana v is ta  en planta per su 
in ferio r, de un vehículo según la  invención.

La figura 4* e s una v ista  en perspectiva de la  

parta fro n ta l separada del cuerpo del vehículo*

La figura 5* es una v is ta  en aeeción de un vehí­

culo in fa n t il ,  en e l  que se i lu s tra  un egsnplo de realiza­

ción de la s  medios de acoplamiento de la  parte fron tal de 

la  figura 1.
La figura 6, ea ana v is ta  la te ra l  dlagramatioa 

de la  u r t e  principal de los medios de acoplamiento i lu s ­

trados en l a  figura 5.

La figura 7* es una v ista  en perspectiva de l a  

guía representada en la  figura 6+

l a  figura 8, es una v ista  en perspectiva, i lu s­

tra tiv a  de un dispositivo de silb ato  o claxon incorporado 

a los medios de acoplamiento de la  figura 5.
Con referencia la  la s  figu ras 1 a 3* un vehículo
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in fan til tiene un cuerpo construido en p lá stico  o ma­

ta r le !  s im ilar , Ese cuerpo 1 del vehículo e stá  provisto 

de aaa parte frontal 2 a modo de cubierta, 3 ! ro ste  3 

del cuerpo, excluida esa ¿arte fron tal 2, e stá  preparado 

separadamente de e lla . Un asiento % aparece situado en l a  pg

te superior del reato 3 del cuerpo, Tal asiento e stá  adap-
#  ^

tado para ser abierto y cerrado, y un espacio de alaM&aaa-
miento 5, situado por debajo de ta l  asiente 4, puede* ÚísS-

* *
ponerse para e l  deposito y transporte de objetos. La'^&rte 

relativamente anterior del re to 3 del cuerpo e stá  ^ l e i s ­

te  de un volante de dirección 7 sustentado por un árbd^ 6 

que se proyecta hacia arriba* Por debajo del resto  -l.doi 

cuerpo aparecen in sta ladas, con posib ilidad de girc^; dos 

ruedas anteriores 8 y dea ruedas posteriores 9, *.*////

Las ruedas anteriores 8 son sustentadas pdr'.&n
* * ;

eje 1 0 ¡montado en un cojinete 11 que se proyecta desde e l  

árbol 6. La parte que se proyecta deade e l cojinete 11 a l 

árbol S e stá  dispuesta de manera que puede g ira r  alrededor 

da su eje  con respecto a l  restó 3 del oaerpo* Como conse­

cuencia de e llo ,.las ruadas anteriores 8 giran mediante la  

manipulación del volante de dirección. Aparte de ta l  d is­

posición, l a s  ruedas anteriores 8 puedan ser dispuesta de 

manera que no giren, es decir, sirviendo solamente a afee- 

tos ornamentales, la s  ruedas posteriores 9 son sustentadas 
por un e je  12 montado en unos cojinetes 13 que se proyectan 
desde e l resto  3 del cuerpo.

Ei cuerpo 1 del vehículo e stá  provisto de un 

pulsador 14, en la  parte frontal in te rio r , y de ana palan­

ca de accionamiento 15, situada en ano de lo s lados* El 

pulsador 14 y la  palanca de accionamiento 15 serán manipu­
lados para establecer la  posición de apertura de la  parte



frontal 2 , que se ilu stra  en la  Pig. 2. Ros d e a l l e s  da
%al disposición están descritos en la  Mem03̂ $ a A lastra­

dos en lo s dibq&a del Modelo de u t i l id a d  na 244*993+

Con referencia a la  Figura 4 , la  parte frontal

2 que en e l la  se ilu s tra  es ligeramente diferente de la
parte frontal 2 representada en la  Fig* 1* E lla  se debe a
razones de conveniencia en la  preparación da dibujos, y

juega además un papel en l a  aportación de d iversas f&%S8a
de parte frontal 2* ***. * *

 ̂ *
La parta frontal 2 está  p rovista , en e l la&R* 

opuesto a aquál en que aparece situado e l sa lien te  2T,Y.' 
de un rebajo 35 cuyos bordea 36, opuestos entre s í  (upé. de 
los cuales no resu lta  v is ib le  m la  f ig u ra ), presentan^yu­

dos o r if ic io s  pasantes 37* SI resto 3 del cuerpo eá%&'&ro- 
v isto  de un lomo 38 adaptado para a lo ja rse  ea e l rejo&jgb̂ , 35

de la  parta frontal 3, llevando practicado ta l  lcsty/38.un
* + ;

o rific io  39, en la s  proximidades del cual presenta e l  resto

3 del cuerpo otros pequeños o r if ic io s  40+
Un eje 43 aparece dispuesto ge manera que conec­

te la  parte frontal 2 a l  resto 3 del cuerpo. Ese e je  41 

está  provisto de ana cabeza 42, en uno de sus extremos, y 

de un file tead a  43, en e l  otro. En dicho fileteado  43 se 

acopla a rosca una tuerca 44 que e s , por ejemplo, una tuer­
ca de oasquate. El citado eje 41, por otra parte, lleva 

montados dos resortes 49.
El modo de conectar la  parte frontal 2 a l  resto 

3 dolíuerpQ se describe a continuación* En primer lugar, 

lo s o r ific io s  pasantes 37 da la  parte frontal 2 y e l ori­
f ic io  39 del resto  3 del cuerpo son alineados antro s i .

A fin  lo f a c i l i t a r  la  introducción del eje 41* ee preferi­
ble que ta l  alineación se lleve a cabo oon la  parte frontal



2 ab ierta . El e je  41 eoa un resorte 43 montada en é l ,  es 

introducido en gao de la s  o r if ic io s  pagante*! 37 y* a con­

tinuación, en el o r if ic io  39? basta qua penetra en e l 

otro o r if ic io  pasante 37. El otro resorte 45 es mentado 

entonces en la  poroiá# sobresaliente y la  toe roa 44 es 
acoplada también a l file tead o  43 de la  misma porción so­
bresaliente* de modo que la  parta frontal 2 queda susten­
tada por e l  a je  41* con posib ilidad  de giro respecto'*deB.*. 

reato 3 del cuerpo. En ta l  estado, le s  resortes 45 sp^ápn 

para empajar constantemente a la  parte frontal 2 a  atñpo­
sición de anortara. Más concretamente, un braso de aa&9e 
loa resortes 49 se a lo ja  en e l pequero o r ific io  asociado 

40, mientras ana e l otro brago va fija d o  a l a  parte fgon- 
ta l  2, en posición adecúala. De e sta  forma, aun cugado-la

***t.
parte fron tal 2 queda unida a l  resto  3 del cuerpo, jgesHlta

* * * . * . ** * * * *
fácilmente separable de é l .  Mas particularmente, sateopsi-

* -  * *
gas ta l  separación aflojando la  tuerca 44 para qu itaría  

del eje 41 y re tira r  é ste .
gomo se ha dicho anteriormente, cuando l a  parte 

frontal 2 esté  conectada, con posib ilidad de g iro , a l  res­
to 3 del cuerpo, es permanèntemente empajada en su direc­

ción de apertura por la  acción de lo s  resortes 45. En su 

estado habitual! sin  embargo, es necesario que permanezca 
en posición cerrada, como se muestra en la  Fig+ 1. Los me­

dios descritos e ilu strados en e l Modelo de U tilidad n&a. 

244.993 actéan ventajosamente con esa finalidad*
Esos medias pueden ser sustitu idos por lo s  que se 

describen a continuación. Si se u tilizan  lo s  medios del 
siguiente ejemplo realización , l a  adiolón de a sta  sim­

ple disposición hará posible la  aportación de un intere­

sante ejemplo da realissaoi&a, en a l  que puede hacerse sonar
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RR ailhato eá aaaoi&el&B apelativa pon lo s  aludid## Media#.

Can referían la a las-figu ra#  5 a 8, ie s  medios 

Re acoplamiento comprenden un paleador 14 y uaa palana#
Re accionamiento 15, so.aten.tada con poaibilida&p$e giro 

per on eje 30, que sirvan como elementes de accionamiento.

E?3. paleador 14 lleva fijad o  aa elemente de ataqaa 46 cay# 

parta extrema frontal adepta la  forma- de un gancho 47 adapta­

do pam en ¿cancharse en uno dé lo s borde# de l a  aberturér^ec— 

tangular 28 del saliente 27. Ademas, e l  sa lien te  27
* *

conectada una vai'illa  48. Por consiguiente, e l  movimi$}^to

del pulsador implica e l del elemento de ataque 46 y

v a r illa  48, como una unidad, í'l elemento de ataque 4^J&p

retenido y guiado por una guía 49 y más claramente aprecia#.

ble en la  Fig. 7. Bata guía 49 e stá  prevista da aB^gia&en-
te ea guia 50, de sacoi&n transversal en forma de U* \̂en. e l
que se a lo ja , cor posibilidad da desligepRiento, $1 gm&gadea*

** **
14* TaRbi&a lleva practícalos unos o r if ic ia s  31 pará'áéo* 
pizmiento de la. guía 49 a la  superficie in ferio r  d#l reata 
3 del cuerpo. Le. v a r i l la  48 se áa ja  en un o r i f ic ia  de guia 
53, practicado en la  parte v ertica l $2. Un amelle helicoi­

dal 54 va situado entra la  parte v e rtica l 52 y é l  elemento 
de atqne 46, con lo que áate as constantemente empajado 

hyeia I r  izquierda, come ee aprecia en la  Fig+6, esto es? 

en l?  dirección adamada para obligar a l  gancho 47 del ele­

mento d? y.taque 46, a penetrar en l a  abertura 28+ El e le- 

'..iqoo Re ataque 46 e stá  situado de manera que su extremo 

inferior quede en contacto gealisante con una pwroiáh 55 

situada en un plano in ferior a l ¿e l alojamiento 50* con 
lo que el movimiento del elemente de at^na 46 queda lim ita * 
do por Picha porción 55*

La v a r illa  48, como se i lu s tr a  an l a  Fig+ 5, as



eosv^niant'emsn'&e guiada M ola la  parte peeteriapi salvan-' 

do le s  obstáculos del in terio r del resto  3 del ouarpe, y va 

eongotaáa a na d ispositivo do silb ato  38* disposato aprestÁ**

malamente eatremedias de ambos axtremoa del vehíoala. El

diapositive de silbato  56 comprende ana oámara de a ir e , 

hecha de m aterial p lá s t ic o , y nn silb ato  áiepaeto de manera 
que saane a l  comprimir la  cámara de a ire  para obligar a #a*
te a s a l i r  do a l ia ,  l a  comprensión íe la  cámara de aire**E

* * -
lleva  a oabo mediante e l deaplaaamiento ge la  varill& *4§v

* w

El desplazamiento ge la  v a r i l la  48 esta  operati*
vamonte asociado oan la  manipulación del paleador l4¿l#gro

* #
ta l  desplazamiento puede conseguirse igualmente medlspt* el
accionamiento le la  palanca 1$.. nioha palanca es sue¿aRtada
por el eje  30, como sa h& apuntado anteriormente^

micnoo gire ¿a la  palanca de accionamiento %p pr^^^&a
el rn-c-vimicnto de giro del ojo 30 alrededor de su. ej^/'^ ioho

* + / *
eje 30 llev a  f i ja d a  ana lang&eta 57 provista de una abertu­

ra alargada 58 en la  que ae introduce una v& rilla  48* En 
e l lado de la  lengüeta 57 más próximo a l  d ispositiva da s í^  

la te  56, ae ha previsto ana brida 59 f i ja d a  a la  v a r i l la  48* 
Carne consecuencia de e l lo , el gire le la  palanca de acciona!** 
miento 15 provoca a l giro del eje 30, en la  dirección de l a  

flecha 60, y la  lang&ata 57 empuja a l a  brida 59* de macara 
que la  v a r illa  48, junto con la  brida 59? ae daepbasa en la  
dirección da la  flacha 61.

Con ta i diapoaioi&s, a l presionar al pulsador 14 
o girar l a  palanca de accionamiento, a l gancho 47 da loa 

Radios de acoplamiento 46 se vela de la  hartara 28,oarmitigR 
do a la  parte frontal 2 que gire automáticamente y se abra 

cajo la  acción de los r,. nortes 43* Particularmente, s i  se 
u tiliz a  la  disposición ilu strad a  en la s  Piga* 5 a 3, la



Ranipulacíán para el. desenganche de lee  Medios 46* os %&%%##. 

la  actuación sobre e l paleador 14 o e l  g ira  de la  palanca 

de accionamiento 15, es también e fectiva  para hacer sonar ^  
d ispesitive  de silb ato  36*

Haciendo suevamente referencia a la s  figu ras 1 

y 2, la  disposición ornamental incorporada a l vehá&als ^ 
in fan til se describe a  coatianacián,

&a parte fron tal g presenta l a  e ap re a ié a .^ ia$ ^ .,. 
de un ser humane, con loa ojeo abiertos y la  oeca &§^&9da* 
es, caricatura* Los o&oa ab iertas son simulados por.gggcá

a #
62 apropiados a ta l prepósito, en tanto que la  b03%?63Bf&

* 1 * ^
da os simulada mediante la  aplicación. de una osgatina 63*

* - .
l a  parta oculta por la  parte frontal %, c a d e *

***+*.
o ir , la  superficie superior frontal del resto 3 ági.pperpó*
presenta ana, expresión fa c ia l  da un ser humano, epQ^yba 0"
3os cerrados y la  boca ab ierta , en caricatura* lo s  * o^ca &9¡&

. *.
radas y la  boca abierta son simulados mediante lá **s# liaa * 

cien de sendas pegatinsa 64 y 63* respectivamente.
Utilizando ta le s  presentaciones, re la tiv a s  a l a  

cara de un ser humane, la  posición le  cierre (F ig * 1) y l á  
posición de apertura (F ig* 2) de la  parte fren ta l g pyopor**' 
clonan diferentes expresiones fa c ia le s  de un ser humano*
Como e l cambio de la  posición de c ierre  a la  posición de 
apertura se roalisp instantáneamente por loa resortes 45 

(Píg. 4^, resu lta  que la  expresión fa c ia l  coa lo s  ojos a *  
Pierios y Ir beca cerrada cambia repentinamente a  la  exprgt 
sión fa c ia l  con los ojos cerrados y l a  beca ab ierta* Este 
cambie inesperado provoca indudablemente un gran interna 

en los nidos. El desplazamiento de la  parte A^ajoML ceade 

supos ic ión cerrada a su posición abierta puede llevarse  a  
cabo manipulando la  pelónos, 15, como se ha descrito  ante*

''Mi



ricpmeate* A ta l respecto, ha de prestarse" rtenolàn a la
posioiÓn y estado en que ae A latala e l  paleador 14. %
pecàfioamente, a l paleador !4 e stá  instalado do modo qp*

sobresalga de la  superficie  fron tal dal cuerpo 1 del veh^
culo* Por consiguiente, cuando e l  nino juaga eoa e l  vehíogL
lo  -sentándose a  horcajadas sobre a l  asiento 4 e impulsane
do a l  vehículo a l golpear en e l suelo con lo s  pláa^y usa

colisién de dicho rebócalo contra cualquier obstáculo pro
daca una presida en e l  pulsador 14# de manera que iK/pgr-

** *
te fron tal % puede abrirse  shmultán^amante con* t a l  c o li-

* * * .
dián* Además# s i  e sta  eeoién de presionar el pulsadág^la 
hace sonar e l silb ato  (F ig s. $ a &)<* es posible producir ̂ v
la  impresión de que e l veháculo "se queja" del da&p bu^ri-
do con la  colisi&a* Lo cual provocara en los ninas* Yá'ln-

;  *  *  *

presida da que e l  vehículo es una orlatura vivientét* * **
El desplazamiento da l a  parte fron tal 2 3&éée su 

posición ab ierta  (F ig . 2) a su posición cerrada (3Ag*.*1) 

puede obtenerse simplemente abatiendo dicha parte frontal* 
E llo  es asá porque e l gancho 4? de la  pieza 46 (Fig* 6) es 
tá  provisto di ana superfic ie  de guáa, de manera que su g  

coplamiento o engancha puede producirse automáticamente 
por e l  resorte 34. Por otra parte, e l  pulsador 14 a l a  pa­

lanca de accionamiento 15, manipuladas para a b r ir  la  parte 
frontal 2, volverán automáticamente a su posicián original 

bajo la  acoi&n del resorte 54 (Fig* 6).

Otra d isposic ián Ornamental comprende un acceso­
rio  de claxon 66 dispuesto en e l  centro del volante de di­

rección 7- Este accesorio de claxon 66 actúa esencialmente 
bajo e l  mismo principio que e l d ispositivo  de s ilb a to  5$ 

anteriormente descrito y comprende una cámara de a ire  y un 
silb ato . Asá, e l s ilb a to  es hecha sonar a l  comprimir ma—



sM iien té  l a  oêsaï#, de a ire  para forasS? #  a ire  a'*sal3# &* y jg  

alia#
Adeséa, un aoôesorio g f ,  en forma dé taaêepaa

sin  h ilo s, puede ser inoorporadc a  una zona adyaoente a l
volante de dirección 7 , por medio do an cordón 68* Sete , ^
cesorio te le fó n ico d ? levantado del cuerpo 1 del, veh&ulo . . ̂

todo lo que perni te la  extenéióh dal cordón $$* - :g
Como variantes aeoidaataies da la  invsnolgcy^^^! .

eluidas por tanto dentro del àmbito de protección dim^ant#. .
* * * * *

del presente re g is tra , deben considerarse la s  eiguióáteá pg,
*++*

sib ílidades! * *

1&.* Que el vehículo simule an animal (p .*^ 3^* un *
** ^

lega o un hipopótamo),, un coche c lae ico , on tók i, anl&BO&a
de bomberos, a te . , en sayo case eu parta frontal a d o p e r i

. *
la  forma ade cuada para la  apariencia de que se tra^Ó.'¿H ad^ " .i 

mée, e l vehículo incorporaré la s  pesati nas y/o eleoOpipa quo 
contribuyan a Moer mée f i e l  eoa apariencia (p+. eg^^jlMOoB, 

elementos de sonoridad, e sca lera s, a to *)*
2& y* Que e l vehículo incorpore en su parte poste­

rio r un m anillar, d irig ido  vert lealmente hacia a rr ib a , pera 

p em itir  que -una persona adulta empuje a l  vehículo., con e l  
niho .montado,, o que éste  lo  empuje por o í mismo* A t a l  e fe ¿  
te , e l vehículo pueda lle v a r  practicadas unos o r if ic ia #  en 
su parte superior tra se ra , en loa que se in sertarán , de forma . 

amovible, lo s  extremos dé loe brasca de t a l  m anillar, ouya 

forma corresponde a l a  de una U invertida*
33.,** Que ee varíe la  forma da provocar a l  giro de 

la  parte fron tal Ê# Por ejemplo, pueda u t il iz a r se  wa e##, 

tuado en una posición relativamente in ferio r  de dicha parte 

fro n ta l, y disponer e l  pulsador 14 y loa medioa de aooplamlê^ . 
te  asociada# relativamente hacia a trá s  de dicha parte frontaÍ&^

' ' ' ' ^
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En cuanto a la  forma de sustentar, can pOBí* 

b ilidad da g iro * la  parta fren ta l* pueda adoptarse ana d$á# 

posición en virtud de la  cual san sustentada por un e§e d is 
puesto lateralm ente, de manera que se abra temblón lateral** 

mente* o que e stá  dividida en dos p artes, a la  manera de ana 

puerta articu lada de doble boga.
5'S One la  parte fren tal e stá  combinada con e l

re s to  d el cuerpo, in s tá n d o lo s  entre s í  mediante adeSBados

dios de f i ja c ió n  y no disponiéndola con posib ilidad  *áê  ^irc# .,g
+ *

Por otra parte y a fío  de obtener diversa^ formas ' !g
de presentación* pueden u tiliz a r se  en oombi nación,*, y g ^ tin as  g!

y accesorios tridimensionales* Además* es posible atá&iaar
excavadoras de juguete, g íéas de j i n e t e ,  elevadoras
gaste y sim ilares, como acces^^óo correspondienté^-n-'los ^*  * .  *
descritos.

* ^ T * .
Como se i lu s t r a  en e l  eáemple de realización  que 

queda descrito , es evidente que l a  forma de p re sen tac i^  de 

la  parte fron tal y .de la  parte oculta por e l la  paede .ser -  
modificada de diversas maneras.

Por otra parto* en e l ejsacplo de reallzaoiÓn que 

queda d escrito , se  ha disenado la  parto frontal de manera 

que pueda se r  fácilmente incorporada a l  resto  del cuerpo o 
separada de 4.1. Esto s ig n if ic a  que l a  parte frontal puede g 
ser fácilmente o^ambiada, por ejemplo* en un almacén*. Por tg%,  ̂

to , s i  se preparan en un almacén d istin ta s  partes frontales j  
(diferentes en forma y co lo r), es posible perm itir a  los 

n&aos seleccionar la  que deseen* lo  que re su lta  deseable deg, 

de e l punto de v ista  de un complete desarrollo  de la s  emooiC# 

nos y el carácter.

Aunque la  construcción separable de la  parte *  
frontal Ofrece la s  virtudes anteriormente descritas, s i
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5.

10 *

15*

20.

25.

30.

taR#s virtudes no son deseables, puede acoplarse la  parte 
frontal de Modo figo  a i reato del cuerpo mediante aa a#é& 
te adhesivo, paraos o soldadura*

Gomó se ha descrito  anteriormente, de acuerdo 

con la  presente invención, e l cuerpo del vehículo e stá  s& 
parado en parte frontal y reste  del cuerpo, excluida &&* 
cha parte fron tal, por lo  menos en l a  fase  de producción* 

Per tanto, e l se preparan' diversas formas de parte fsg g * 
t a l  a l tiempo que se usa un resto del cuerpo comÚn*fpdsdo 
obtenerse fósilmente ana variedad de vehiouloa in fan tile s* 

S i se preparan partes frontales d iferentes tanto epü.'pglcr 
como en forma, se obtendrán vehículos in fan tile s  de dea 
colores* En e l  caso de dos colores, puede considerarse la  

pintura, pero, en ta l  oaso, ex iste  e l  peligro de q^a.,q¿lte 
la  misma. Sin embargo, la  coloración mediante e l  -

dos colores, según la  invención, ae consigue coloreando la s  
propias re sin as, de manera que no hay peligro de qb&'sal­
te la  pintura* Además, cuando se ¡atiende a l  tama&o de la  
parte fron tal y del resto del cuerpo, se ve que date es 

mucho mayor que aquella* El costo del molde o troquel pa# 
ra a l reato del cuerpo, que as mayor, resu lta  a lto . Be a- 
cuerdo con la  invención, e l molde o troquel costoso para 
e l resto del cuerpo se puede usar en común, mientras que 

loe moldas o troqueles para la s  partes fro n ta le s, que se 
necesita que tengan una gran variedad, puedan se r  obtenga 

dos a relativamente bajo costo, de manera que pueden pro­

ducirse eficientemente pequeras cantidades d iversificadas 

de vehículos in fan tiles*
Aunque la  presante invención se ha descrito  o i. 

lustrado en deta lle , ha de entenderse que ta l  descripción
e ilu stración  se hace por vía de ejemplo únicamente y no 

por vía de lim itación.
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Descrito suficientemente a l  objeto Ral presenta 

Modelo -que se acoge a loe derechos de prioridad de lo s 

Modelos de Utilidad japoneses n ías* 27395/1979) de 1% de 

marzo de 1.979 y 29994/1979* de 7 de marzo de 1.979* * *
declara que lo que constituye su esanoialiáad y para lo  

que se pide la  correspondiente protección as lo  que se 
concreta en la s  siguientes re i  v i nd icae ienest

13.- Vehículo in fan til mejorado, del tipol^e^*
<**-"**

le s  que comprenden un cuerpo de vehículo* una plaoef dy* g.
 ̂ w

siento p rev ista  en l a  parte superior de dicho cuerpo* ̂ .e 
vehículo y una pluralidad de ruedas g ira to ria s  qae'.%9&.*¿g, 
copiadas a la  parte in ferio r del mencionado cuerpo ve­
hículo, estando ís te  provisto de una parte frontalr^ópil 
que puede acoplarse, con posib ilidad  de giro o bascula- 
mient., .1  , s s t .  del cuerpo i . l  veü&Ml., . . r a . t e ^ 9 h s  

por que e l  eje  de giro de dicha parte frontal mávg^'qsta 

construido de manera que aín después de ser montado puede 

ser retirado , permitiendo ta l  re tirada  que la  aludida pag 
te frontal móvil sea separada del resto del cuerpo del ve 
hículo.

23,- Vehículo in fan til mejorado* seg&n la  re i­
vindicación 19, caracterizado* ademas, por que comprendo 

unos medios adaptados para su je tar  dicha parte frontal mí 

v i l  e impedir su giro y consiguiente apertura, a s í  corno u 
nos medios de accionamiento para anular la  aco lín  de lea 
aludidos medios de aujeocián.

' 33*- Vehículo in fan til mejorado, segdn la  re i­

vindicación 29, caracterizado* ademas, por que ta le s  me­

dios de accionamiento están ooBstiíaídos por un pulsado* 

y/o una palanca.
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4'3*-VehÍculo in fan til mejorado, según l a  re i­
vindicación caracterizado, además, par que comprende 

wn fu e lle , adaptado para ser comprimida da acuerdo $aa 

l a  manipulación de loa medios de aoeiooa&laate* y un a&  ̂

^ato a claxon* adaptada de modo que aea hecho sonar por 
e l  aire expulsado de dicho fu e lle *

53.— Veh^?ulc In fan til mejorado, pagén l a  red- 
VindioaoiÓn # ,  carao terisatdo, además, por que in c lu y e^  

nos resortes que ampagan coastanteiR&nte a  la  parta fs&&- 
ta l  móvil hacia su posición da apertura* * ;

63.— Vehículo In fan til mejorado, según l y r e l — .
vindicación 13, caracterizado, además, por que l a  parpe

"  *  *  -

frontal ¡móvil va acoplada a l  reate del cuerpo del veháoa-
-*S

lo  con posib ilidad de ser separada del mismo* . .
73 ,*. Vehículo in fan til mejorado, según la .\i^ i-*'%*A<̂ *

vindicación 3$, caracterizado, además, por que comprendet *.
unos e je s  de f i ja e ié a ,  previstos en e l  resto del cáerpo 
dal veh ícu lo , y unos o r if ic io s  de f i ja c ió n , practicados en 
l a  parte fro n ta l  móvil, para e l  alojam iento de dichos e je s*  

8A,- Vehículo in fa n t i l  mejorado, segáa l a  re i­
vindicación  1 *, caracterizad o , además, por que se  aplican 
d ife ren te s formas de presentación  a l a  superfic ie  exterior 

de la  parte  fro n ta l móvil y a l a  superficie  exterior de 1& 
porción dol cuerpo d el vehículo s itu ad a  por debajo de ta l  
parte fro n ta l móvil*

9&.- Vehículo in fan til mejorado, según la  re i­

vindicación 83, caracterizado, además, por que ta le s  di­

ferentes formas de presentación simulan d istin ta s  expreaig 
nes fa c ia le s  de persona, o animal, con lo s ojos abiertos y 

cerrados, respectivamente*

103,- Vehículo in fan til mejorado, según la  re i­

vindicación 83, caracterizado, además, por que l a  presan-



3.

M.

f

taoiáo s# obtiene mediante l a  instalación  de accosorios tt^ .

dimenaionalee, pagatinae y adhesivo*.
H *,-* V adéala in fan til mejorado, segáh l a  3?eí^ 

vindicación 19, ca te te rizad o  y además, por que es prepara

ana pluralidad de tipos de parteo frontales m
binándese selectivamente cualquiera de e l la s  con e l  resto  
del cuerpo del vehéculo para con stitu ir  dicho oaerPO^

126.- Vehíonle in fa n til mejorado, segán la  3^i^ 

vindicación 16, caracterizado, ademas, por qg* l a  pa#tq 

frontal móvil y e l reoto del cuerpo del rehúsalo está^ 
oo^trn^dos en material p lástico  ríg ido .

136."* Vehículo in fan til 'mejorado..
* 3

Todo seg&a se describe y reivindica en lá^prS-

t

sente Memoria, que consta de dieciocho h o jas, deMá&átáshte
* a * * #

fo liadas y e sc r ita s  a  máquina por una sá la  de sos es¿á&$
y se representa en l a  ad junta hoja de d ib u jo s ,

Madrid, 23 de Febrero de 1*$8&+***
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