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El presente invento se refiere a un freno de

disco del tipo de accibn locelizada con pinza de freno flo-
tante, en el oue hay un disco de freno giratorio v un sopor
te de freno no giratorio fijadb en posicidén a uno de los 1a
dos del disco de freno v que, nrolongindose en parte nernemn

dicularmente a la veriferia del disco, sufa a una pinza de

freno axialmente deslizable entre unas sunerficies de ku&a

[N
paralelas 21 eje del disco de freno y gue la sirven c':.'.:e.‘“a.bo-J
yo en la direccibn de 1a neriferia del disco, y estandd.di-
cha pinza de freno U.nlda a was zepatas de freno que :h@y.
dlqnueqcas a cana lado del disco ¢e freno nor medio @e-unas

vatillas que se extienden paralelas al disco y de las que,

.....

una »rimera zapata de freno, que es la del lado en que se

encuentra sujeto el soporte de freno, estéd guiada por éMého

L BN

soporte de freno y avoyada en el mismo. Ll

Un freno de disco de accidn localizada{éé@
pinza de freno flotante fué dado a conocer por la solicitud
de patente alemana DE-0S 2,408.519. En el mismo, el soportd
de freno =se nrolonga mor encima del disco de freno con dos
brazos paralelos al eje del disco aque en sus extremos pre-
sentan, unz frente a otra, unas cuperficies de guia; estas
superficies de gufia se acovlan a unas ranuras de cuia de 14
vinza ¢e freno de las que las suverficies del fondo son pa+
ralelas al eje del disco de freno. Con una holgura reguefia
entre las superficies de guia v el fondo de las ranuras se
consigue un facil deslizamiento de la pinza de freno.

La zanata de freno del ledo de la sujecibn

8del soporte de freno de este freno de disco con ninza‘flo—

tente ya conocido, puede ser llevada contra el disco de fr!

b
T\

no vor la actuvacibén de un pistdn disvuesto en la patilla Jdi

U
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la pinza de freno de ese lado, mientras que la zapata de

freno gue corresponde a la otra patilla estd sujeta a ella

Yy es puesta en contacto con el disco de freno como consecuen

cia de la fuerza de reaccibn del pistdn. Para hacer que el

disco de freno pierda velocidad se comienza por llever a la
zapata de freno del lado del pistén, que estd apoyada en el

. o0 5
seporte de freno, a ponerse en contacto con el disco de+fre

no, traremitiéndo asi directamente al soporte de freng t4§-
das las fuerzas de friceifn, y Unicamente entonces seré:cu@

do la zapata de freno gue estéd sujeta a la patilla de:%aﬁni

.f.
za se desmlazari vnara nonerse en contacto con el disco «de

-4 . N - (]
freno, teniéndo las fuerzas de friceibn a2 desplazar a la

v ean
pinza de freno en el sentido principal de giro del disco, ap,

0
[ ] g
. . [ BN ]
yéndola en las sunerficies de suia que para ello hay em.€l
8 ®0
sonorte

de freno. Sin embargo, como guiera ocue del ladg.del

0 o L ]
soporte de freno la ninza de freno estd friccionalmente 2co

vene —
plade 21 sonorte de freno por la friccidn. producida por el
nistén sobre la zapata que se apoya en el soporte de freno,
absorbiendo todos los huelgos de los deslizamientos entre

la pinz2 y el soporte, dicha pinze tomaréd uns posicibn in-
clinada cuyo resultado seré un dessgaste en forma de cufia de
las zapatas de freno. Al ser soltado el disco de freno ya
la vpinze no volveréd a su vosicidn inicial y en la siguients
accién ¢e frenado su éngulo de inclinescién aln serd mayor,
hasta gue se llegue a que la pinza se anoye haciéndo tope

en las superficies de guia corresnondientes a la entrada y
a la salida del disco, dando como resultado un descaste m4

ximo en forma de cufia. Llegado este extremo, cualouvier otrg

aumento que haya en el &ngulo de inclinacién vendrd Unica-

mente dado por la flexibn cdel brazo que se extiende por en
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cima del disco y que le sirve de apoyo a la vinza de freno-

Es un obhjeto del nresente invento immedir ou

W

se produzca la inclinacién de la pinza de freno como conse-
cuencia de la a'sorcidn incontrolada de las holguras de des

lizamiento necesarieas y de este modo reducir el desgaste en

forma de cuiia.

l. L]
Este objeto se logra con el presente iNughto

porque del lado del soporte de freno se dispone un apdyd.que

hace que la patilla de la pinza de freno del lado de %ﬁ.su-
jecién del sovnorte de freno siga el desplazamiento q%gjt%e_
ne la otra watilla debido a la fuerza tancencial. Coﬂ'q@%é
disvosicidn se asesurza que, al absorber las holguras ﬁééurg
les de gufa de la nirza de freno, el desnlazamiento ¢ *Ssta
en la direccién tangencial del disco sea en naralelisr;!p::éon
la nosicién de no accionado, estando las vatillas de ditha

pinza de freno siempre paralelas al disco de freno. Concelll

(=]

se irmide en oren parte el descoste en forma de cufia debido
a las holguras regueridas para el deslizamiento.

El disefio de acuerdo con el presente invento
es del mayor interés en el caso de los frenos de disco con
pinza de freno flotante de accibn localizada con superficigs
de guia separadas disvuestas a uno u otro lado Gel disco de
freno y cuya holgura entre la superficie de guia del ropor+
te de freno del lado de la sujecidn v la ninza de freno es
mayor gue la que con dicha pinza de fréno tiene la superfi
cie de gufa gue hay del lzdo del disco de freno opuesto a
la sujecidn del soporte de freno.

Este modo de apovarse le pinza de freno cont
trarresta la inclinécién de la ninza en el caso de que el

brazo del soporte de fveno situadn a la salida del disco
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tenga una flexidén, va que

tilla de la pirza de freno del lado de la sujeciéh del sopo;
te de freno siga paralelamente el desplazamiento de la otrae
patilla,

_ En una zapata Ge freno constitufda por una
placa de resneldo ¥y una pastilla ce freno se puede hacer el
apoyo de rodo oue la zanata que Se apoya en el SOporﬁEzéé
freno tenga en su placa de resmaldo del lado de la patilla

de la pinza ée freno (o bien el extremo del pistédn de accio
o0 2 -
o’
zarziento que sea el =oporte de la patilla., Ello le de?%ﬁffg
cilidad a la patilla de deslizarse sobre la placa de féébél
do, =isuiendo la direccibn circular, sin cesi fuerzas o
friceibn, siéndo éstr une realizacibn sumzmente ventaig??
toda vzz cue permite reducir el dessaste en forma de &0
co o
también en los sistemas ya existentes mediante el campia:ﬁe
lzs zapatas ¢ée freno. _ o

En otra realizacidén se tiene dispuesto un fo
rro & nrueba de presibn entre la zanate anoyvada en el soPQf
te de freno y el pi=tén de accionamiento, siéndo este forro
eldstico en la direcciébdn de la circunferencis del disco de
freno. Esto da también una noteble reduceidn Gel descaste
en cufia, sin reguerirse gfandes innovaciones.

En otra realizacidbn ventsjose del sistemz dd
apoyo la primera zapata de freno se anoya en el sonorte de
freno nmor intermedio de un medio elédsticod, ruliéndo moversd
como resultado del acopnlemiento a friecidn con la patilla
de la pinza de freno a través del pistén, pudiéndo sesuir

el desplazamiento de la otra patilla.

siemmre se puede hacer que la pa-

nomiento cdel lado de la zapata de freno) un forro de Qﬁﬁli-
[ ]

Diseflando el medio eléstico de modo que, cuﬂg

ML)




19020

10

15

25

3(Q

e

do le sea 2plicada una carga, dicho medio eléstico, si#uien«
do a tope con la mninze de freno se contraiga en lo que es el
desnlazamiento del brazo del soporte de freno gue forma la
superficie de ~cufa, desnluzamiento que es producido nor la
fuerza de frenado, es asi compensada la inclinacién de la
ninza ¢e freno originada por la fuerza tangencial.
Dado gue el apoyo de la zapata de fren?‘-p:ar
un medio elédstico tnicemente se tiene en el sentido pdigdi-
’ g0 o
nal de giro del disco de freno, los requerimientos neé;sa—
cee
rios se mantienen al minimo. El sentido principal de g}ie
del diseco de freno es el aue corresponcée a la marcha B%&fa
adelante del vehiculo y como las miximas fuerzas de fronado
¥ con ello las mAximas inclinaciones de la ninza de frend,
se tienen principalmente en la marcha hacia adelante(hﬁgtqg

hiculo, todo ello se puede compensar en el disefio. RS

Otra posibilidad de apoyo es la de la ?nse?—
cién de un elemento intcrmedio entre el nistén de acciona-
miento y la zapata de freno qué'pueda moverse, dentro de
ciertos iimites, en la direccidn de una circunferencia del
disco y que sea mantenida, con alglin medio eléstico, centrg
do resmecto al vistén. Ello hace mosible incormorar un dis-
vositivo de compensacibn del desnlazamiento de la pinza de
frenc resmecto al pistbdn de accionamienio.

A continuacidn se describe con un mavor de-
talle, haciéndo referencia al dibujo que se acommafia, el
freno de disco de accidén localizada y pinza flotante cons-
truido de acuerdo con el presente invento. Fn dicho dibujo
- la FPig. 1 es una vista z2squemftica en nlanta de un freno
de disco de accibn localizada con pinza de freno floten-

te, ¥y
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En la Fig. 1 vemos el disco de freno, al quq

O—

se le ha asignado el niimero de referencia 1, la pinza de fre

no con el ntmero 2 v el soporte de freno con el ntmero 3. EI

'

soporte de freno se extiende abarcando al disco de freno co:

=

dos brazos 4 y 5 entre los que se mantiene guiada la pinza
de freno 2. Para ello, los brazos del soporte ée freno tie-

.

nen unos salientes 8, 9, 10, 11 a cada lado del disco:dbé

a o0

se acoplan en unas ranuras de guia 14, 15 de 1a pinza:ﬁéifrf

=
-

no paralelas a los brazos del soporte de freno. .

Los =alientes 8, 9, 10 tienen el mismo:Q%ﬁp-
fio v la holgura y entre sus extremos 31, 32, 33 y el %pgéo
12 de las ranuras en la pinza de freno es menor, mientfﬁg
gue el saliente 11 es mAs corto, con lo que la holgur%.%ﬁfre
su extremo 30 y el fondo 12 de la ranure es x. La pinzézd%

freno tiene dos patillas 6, 7 paralelas al disco de frghd,
de las que la patilla 6 tiene incorporado un dispositﬁﬁiﬁe
accionamiento hidré&ulico con un nistén 13. Las zapatas de
freno 16, 17 se encuentran una a cada lado del disco de frg
no 1, estando la za%ata 16 directamente anovada entre los
brazos del soporte de freno en las superficies 24, 25 ¥y pu
diéndo moverse para ponerse en contacto con el disco de frg
no llevada por el viztdn 13, mientras que La zapata de fre-
no 17 estéd sovortada directamente por la pinza de freno en
el lado del disco de freno contrario al del pistdn,

La zapata de freno 16, éue se ccmpone de la
pastilla de friceibn 19 y la pleca de respaldo 18, tiene ddl
lado del pistén un forro o guarnicibn de deslizamiento 20

del coeficiente de friccibn més pequeiio nosible. Tn la rea-

lizacidn que se muestra puede, por eiemplo, usarse una cha-

pa de acero forrada con el producto cue en el mercado se o

a4
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L|signa por PTFE, facilitendo con ello al nicstén a deslizarse
pricticemente sin friceidn, transversal—ente a la placa de

resnaldo,

e

T 82t
ftojae ndim.

Con la zdnmisibn ¢e flufdo en el cilindro 21
el pistdn 13 desnlaza a la zanata de freno 16 poniéndola en
contacté de friccién con el disco de freno y, nada més tene
se la fuerza de friceiébn, ella lleva a la zapata 16 a?téﬁe
con la sumnerficie 25 del soporte de freno. La fuerza &6, %ea

g0 o 1

cidn gue ce tiene en el fondo del cilindro 22 produce pﬂ.dg
nlazariento de la pinze de freno 2 y de la zanata 17 §€;g1
sentidlo ovouesto, noniéndose también dicha zapata 17 eh.égn—
tacto e friccidn con el disco de freno y siéndo las faér—
zas de Triccibn transmitidas directamente 2 la pinza ﬁ%-%rg
no #. ¥stes fuerzas de direccidn circuvlar tienden s aﬁvﬁﬁ-
trar a la ninza de freno 2 en el sentido principal de %lko

23 del cdisco de freno hasta que hace tope en 1la super?@cip
de anoyo 33 del brcozo 4 fel sovporte de freno. En este HEE-
plagariento la p~tilla 6 de le ninza de freno sesuird el mo
vimiento de la patilla 7, dada la posibilidad que tiene de
deslizarse nrécticamente sin friceibn por la placa de res-
paldo 18 de la zapata de freno 16. De este modo se tiene 14
sepuridad de gue la pinza de freno descansaréd en lag suner-
ficies de apoyo a la salida del disco_para transmitir las
fuerzzs de direccibn circular sin tomar una nosicidn incli-—
nada.,
En una realizacidén particularmente ventajosd
entre la pinza de freno v la superficie de amnoyo, del lado
jdel soporte de freno, le es asignada una holsgura x para qud
tenge una mayor movilidad en la direceidn circular del dis-

co. Cuando la ninza de freno se encuentra a tope con la su~

i3

for
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|{material se flexar4,

verficie de guia 33, transfiere directamente las fuerzas cil

culares gue se tienen al brazo 4 del sonorte de freno y, al

estar este hrazo en voladizo, por la elasticidad pronia del

corn lo gque la patilla 7 de la ninza de
freno se desplzzerd en el sentido princival de giro del 8is

co de freno haciéndo que l1la pinza de freno 2 tome uvna posi-
[

L]
. . o’y 2.
c¢idn inclinazda. Sin embargo, dado 2l forro de carscterivli-

cas esmneciales gue la nlzca de respaldo 13 de la zepala® Qe
freno 16 tiene del lado de la wminza de freno y dada también

la holrFura x que hay en el saliente 11, la patilla 6 ?g#ul—

r4 el desplazamiento de la vmatilla 7 sin casi frlcc16n¢ De

este modo el desplazamiento e la pinza solamente se puede

L]
O....
efectuar nparrlelamente al disco de freno y se evita cas1 noy
L ] . Y
comnleto la inclinacibn de las patillas gue producirideed
LA MR ]
dessaste de las zanatas en iy

forma de cufia. A la terwinagidn

de la oneracibn de frenado el brazo 4 del soporte de Ffero

®aeoe
devolveré por lo elasticidad, a la minza de freno, 8 su po-

sicidn de no activada,

Tanto en la realizacibn descrita como en
otras gue pudieran hacerse ha 3e tenerse cuidado de que la
penetrecibn z de los selientes 3, 9, 10, 11 en su acoplemie

to con las ranuras de guia 14, 15 sea elegida tal que con

el méximo desmlogemiento de la pinze en la direccidn circu-d

lar del disco, dichos salientes 8, 9 ¥ 10, 11 no se puedan

desacoplar de las ranuras de guia 14 y 15, resmectivamente.

Ha de entenderse que la realizacidn ~ue ha

sido aqui descrita dista nucho de ser exhaustive er cuanto

a las posibilidades de obtener el anoyo; asi tenemos que

entre la zanata de freno 16 y el mistdn 13 nueden ser dis-—

ouestos otros medios de eapoyo conocidos gque nermitan que 1lg
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seria, por ejemplo, poner entre el pistén 13 y 1a zapata de
freno 16 una bhola de pivotacidén. Otra seria intercalar un

elemento intermedio dentro del pistén 13 con movimiento resg

pecto al pistén en la direceibn circular del disco de freno

entre unos determinados limites, acoplindose vpor fricgibp
% °*

con la zapata de freno 16, dh

Bste invento es parte de la solicitud Se' pa-
teﬁte formulada en Alemania el dia 26 de Febrero de 197?,
senizlada con el Ne P 2907517.0 completandose con otrosm.e?gi_s_
tro divisional en nuestro nais ferivado de la misma paﬁggte

L J
alemena, y se acoge por tanto a los beneficios que otorgan

o8 g o

los convenios internacionales vigentes. . s
ce o
...

patilla 6 siga el movimiento de la patilla 7, Una posibilidadb
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ABIVIHDICACI ONES

Los puntos ogue como caracteristi-a de nove-
O. L] :
dafl se presentan para gque sesn objeto de esta solicith&u&e
‘ e e

odelo de Utilidad en Ieparfia, por VEINTE afios, son loy suye
L] .

s3 recogen en las reivindicaciones sicsuientes: .

Suvw

l2,- Un freno de disco con pinza flotgqhq,
[}

. o . . . e _9%¢
del tipo de =mccidbn localizzda, ea el que hay un disco Ge freg
B B [ N ]
no giratorio y un soporte de freno no girestorio fijado ‘en
' .
posicidn a uno de los lados del disco de freno y aue,’ pY8-
*

lonsérdose en parte permendicularmente a la periferia,ﬂkﬁ
disco, guia 2 una ninza de freno axialmente deSlizabléié&—
tre uvnas suvnerficies de guia paralelas al eje del disgd qe
s 00
freno ¥ gue la sirven de apoyo en la direccidn de la perife
ria del disco, y estando dicha pinza de freno unida a unas
zanvatas de freno gue hay dispuestas a cada lado del disco
de freno por medio de unas patillas que se extienden parale
lag al disco ¥y de las gue una primera Zapata de freno, que
es la édel lado en que se encuentra sujeto el soporte de fre
no, esté guiada por c¢icho soporte de freno y anoyada en el
mismo, caracterizado porgue del lado de lz sujecidén del so-
porte de freno (3) la vrimera zavata de freno (16) estéd so-
portada de tal modo por el somorte de freno (3) o vor la
pinza de freno (2), o por ambos a la vez, que hace que la
patilla (6) de la pinza de freno del lado de la primera za

pata de freno (16) sipma el desnlazamiento de la otra pati-

11la (7) causado por la fuerza de frenado.
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3d

lde freno tiene la superficie de eufa (32, 33) que hay, de1

22,~ Un freno de disco con pinza de freno f1{

3
A"

tante de acuerco con la reivindicacidén 12, caracterizada

vorgue la holeura (x) rintre la superficie de gufa (30, 31)
del soporte de freno (3) ¢el lado de la sujecibn del mismo

¥ la pinza de freno (2) es mayor gue la gue con dicha pinza

lado del disco de freno (1) opuesto a lz sujecidn deT-%bmor

——
s 8ce

te de freno. ’ P

e @ L J
3.~ Un freno de disco con pinza de frene.flo
tante de =zcuerdo con la reivindicaciébn 1la, caracterizgdatepor

que la zapata de freno (16) oue se apoya en el soporte, de

freno (3) tiene en su placa de reswaldo (18), del lado e

la vatilla (6) de la pinza de freno (2), o hien en el.ék¥re

mo del pistén de accionamiento (13), del lado de la vapaﬁh

"'I
de freno, un forro o ruernlclén de deslizamiento (20)-ghe

sez el soporte de la patilla (6). {::}

42,- Un freno de disco con pinza de freno
flotante de acuerdo con la reivindicacidn 12 o 22, caracte-
rizado porgue entre la zanata de freno (16) apovada en el
soporte de freno (3) y el pistén de accionamiento (13) hay
dispuesto un forro o guarnicién a ﬁrﬁeba de presibn (20)
siéndo este forro eléstico en direccibn de la circunferen-
cia del disco de freno (1).

58&,- "UN FREWO DE DISCO COW PINZA FLOTARTEw|
Tal y como se ha descrito en la Femoria que
antecede, representado en los dibujos que se acommafian y

para los fines que se hean especificado.
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