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El p resen te  invento se  r e f i e r e  a un freno  de d i s ­
co d e l t ip o  de p inza  f lo ta n te  y acción  lo c a liz a d a  en e l  que 
un d isco  de freno  g i r a  en e l  se n tid o  p r in c ip a l  de l a  marcha 
y f i ja d o  a uno de lo s  costados de dicho d isc o  de freno  hay 
un so p o rte  de freno  no g i r a to r io  que en p a r te  se ex tiende  
sobre e l  borde d e l d isco  de freno  y gu ía  a una p inza  de f r e
no que puede d e sp la z a rse  axialm ente en tre  unas s u p e r f ic ie s
de g u ía  p a ra le la s  a l  e je  d e l d isco  y que so p o rtan  a d icha
p in za  de freno  en l a  d ire c c ió n  c i r c u la r  d e l  d isco  de fr^ n o :* **'
estando  enlazada d icha  p inza  de freno  con unas zapatas Ida*-**freno  que hay a cada lado d e l d isco  de fren o  por medio <^6. 
unas p a t i l l a s  que d icha  p inza t i e n e ,  que se ex tienden * *.le lam ente  a l  d isco  de fren o , estando una prim era de d ichas
zap a tas  de freno  so s te n id a  y guiada por e l  so p o rte  de f r e -
no d e l lado  en que dicho so po rte  de freno  e s tá  su je tad o ...^

Un freno  de d isco  con p inza f lo ta n te  y a c c ió n .lp -
c a lizad a  fue dado ya a conocer por l a  p a te n te  alemana [pip-O* .N9 2 .408 .519 . E l so p o rte  de fren o  so b re sa le , en e s te  fre n e  
conocido, d e l d isco  de freno  con dos brazos p a ra le lo s  a l  
e je  d e l d isco  y t ie n e  unos s a l ie n te s  a lo s  lados d e l d is c o ,

P)

quedando dichos s a l ie n te s  uno f r e n te  a  o tro  y siendo sus ca 
ra s  f ro n ta le s  unas s u p e r f ic ie s  de g u ía . Los mencionados s a ­
l i e n te s  e s tá n  acoplados a unas ran u ras  de g u ía  de la  p inza  
de fren o  cuyas s u p e r f ic ie s  que forman su fondo son p a ra le ­
la s  a l  e je  d e l d isco  de fren o . E n tre la s  su p e rf ic ie s  de — 
g u ia  y e l  fondo de la s  ran u ras  hay una pequeña h o lg u ra , co 
mo re s u lta d o  de lo  cu a l l a  p inza  de freno  es fácilm ente  des 
p lazab le  en l a  d ire c c ió n  a x ia l .  La zap a ta  de freno  d e l lado 
en que e s ta  su je to  e l  sopo rte  de freno  puede se r a p lic a d a  
a l  d isco  por medio de un p is tó n  de accionam iento d ispuesto
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-en l a  p a t i l l a  de l a  p inza  de f re n o , m ien tras  que l a  o tra  za  
pa ta  de freno  e s tá  firmemente s u je ta  a l a  p a t i l l a  por e l  -  
o tro  lado de l a  p in za  de freno y es a p lic a d a  a l  d isco  por 
l a  fu e rz a  de re a c c ió n  d e l p is tó n  de accionam iento que hace 
su e fe c to  sobre l a  p inza  de f re n o .

Al p ro d u c ir l a  acción  de frenado d e l d isc o  de f re
no q u e .e s tá  g irando  se comienza porque l a  z a p a ta  de freno
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empujada por e l  p is tó n , que e s tá  apoyada en e l  soporte  de
fre n o , es a p lic a d a  a l  d isco  de f re n o , siendo con e l lo  tp an s

* +

m itid a s  a l  soporte  de freno  to d as  la s  fu e rza s  de f r ic c ió n
p ro d u c id as. Entonces es cuando ya l a  z ap a ta  de freno que***
e s tá  s u je ta  a l a  p a t i l l a  de l a  p in z a  es a p lic a d a  a l  discb*
por su  o tra  ca ra , produciéndose unas fuerzas que t r a t á h
d e sp la z a r a l a  p inza  de freno en e l  sen tid o  p r in c ip a l  de*
g iro  h a s ta  su apoyo en la s  s u p e r f ic ie s  de g u ía  d e l sopo rte. .de f re n o . Como por e l  lado d e l sopo rte  de freno  la  pinzrá.**
no pueae seg u ir lib rem en te  e s té  movimiento a l  no estaf.<&iL*++ +rectam ente unida a dicho so p o rte  de freno  s in o  a t r a v é s .á b l
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co n tac to  por f r ic c ió n  d e l p is tó n  con l a  zap a ta  de fren o  so 
portada  por e l  mencionado soporte  de fre n o , se produce una 
in c lin a c ió n  de l a  p inza  de freno  y con e l l a  e l  d e sg as te  -  
d e s ig u a l de la s  z a p a ta s . Al s e r  lib e ra d o  e l  freno  l a  p in za  
no v o lv e rá  a su p o s ic ió n  i n i c i a l  y a l  e fe c tu a rs e  o tra s  a c ­
c iones de frenado e s ta  in c lin a c ió n  se h a rá  más y más p ro ­
nunciada, h a s ta  l l e g a r  a que l a  p inza  lle g u e  a  apoyarse -  
haciendo tope con la s  s u p e r f ic ie s  de gu ía  que, con re la c ió n  
a l a  marcha d e l d isc o  son de empuje y de t i r o ,  re s p e c tiv a ­
mente con l a  máxima in c l in a c ió n . En ese punto no cabrá ya 
más in c lin a c ió n  que l a  que se deba a l a  f le x ió n  del b razo  
que so b resa le  d e l d isco  y que le  s irv e  de apoyo a l a  p in za .



Hojn nfnn 3

El o b je to  d e l invento es re d u c ir  l a  in c lin a c ió n
de l a  p inza  de freno  para  de ese modo re d u c ir  a un minimo
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e l  d e sg as te  d e s ig u a l de la  z ap a ta  de f re n o .
De acuerdo con e l  inven to  e s te  o b je to  se lo g ra  

porque en e l  se n tid o  p r in c ip a l  de g iro  d e l  d isco  de f r e n o , 
en e l  lado en que e s tá  su je to  e l  soporte  de freno  una fu e r 
za  que actúa sobre l a  p inza de fren o  m antiene a d icha p in ja  
s in  juego alguno co n tra  su s u p e r f ic ie  de apoyo que, con r e ­
la c ió n  a l a  marcha d e l d is c o , es de t i ro *  De e s te  m odo.sa

; -asegura  que, en l a  p o sic ió n  de reposo , l a  p in za  de f r e n o .**. J
permanecerá s in  juego u h o lg u ra  contra  su s u p e rf ic ie  d e ,* -+ + *apoyo que, re sp e c to  a l  d isco  de fre n o , s e rá  su p e rf ic ie  ge

* *t i r o ,  que la s  ho lgu ras e x is te n te s  no se rán  a b so rb id a s 'y 'g u e  
se im pedirá que haya in c lin a c ió n .

La re a l iz a c ió n  más s e n c i l la  es l a  que se ob tien e
.e lig ie n d o  una p o sic ió n  para  e l  conjunto d e l  freno  de dls<?o

de p inza f lo ta n te  y acción  lo c a liz a d a  con l a  que e l p5?ep¿o
* * * *peso de la  p inza c o n s titu y a  l a  fuerza  que mantenga a lla .^ iE  

za en su s u p e rf ic ie  de apoyo que es s u p e rf ic ie  de t i r o  o 
a r r a s t r e  (y no de empuje) en re la c ió n  con e l  d isc o . La fo r  
ma e s t ru c tu r a l  de la  p inza f lo ta n te  h a rá  que su cen tro  de 
gravedad e s té  d e l  lado en que e s tá  su je to  e l  soporte  de -  
f re n o , con lo  que la s  fu e rza s  debidas a l  peso p res io n a rán  
a l a  p inza con la s  s u p e r f ic ie s  de l a  misipa que con re sp e c t(  
a l a  marcha d e l d isco  s e a n .s u p e r f ic ie s  a r ra s tra d a s  de t i r o .

S i l a  fu erza  a que nos hemos r e f e r id o  es dada po3 

un re s o r te  p re tensado  en la  d ire c c ió n  c i r c u la r  d e l d isc o  di 
fren o  y se a p l ic a  e n tre  e l  sopo rte  de freno  y l a  p inza de 
f re n o , se podrán te n e r  unas mayores fu e rz a s  que ac tu a rán  
sobre l a  p inza de fre n o .30
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Con l a  e le c c ió n  de un re s o r te  cuya curva de carac 
t u r í s t i c a s  se p r e f e r i r á  que sea  p ro g re s iv a , cu a lq u ie r in e l i  
nación  de la  p inza  de freno podrá se r  c o n tra rre s ta d a  por 
unas fuerzas c r e c ie n te s .

En l a  d e sc r ip c ió n  que se hace más ad e lan te  se -  
v e ra  una re a l iz a c ió n  especialm ente v e n ta jo sa  en la  que, en 
la  d ire c c ió n  c i r c u la r  d e l d isco  de fre n o , e l  brazo  d e l so­
p o r te  de freno  que re sp e c to  a l a  marcha d e l d isco  es de em
p u je , t ie n e  una s u p e r f ic ie  de g u ía  d isp u e s ta  más o menas *,J *.tangencialm ente  a l  d isco  de freno  m ien tras que e l  braz*Q d e l

.  *

so p o rte  de freno  que con re la c ió n  a l a  marcha d e l d isco .es
*  *  wde t i r o  t ie n e  una s u p e rf ic ie  de guía y apoyo d ispuesta , r a -

d ialm ente con re sp e c to  a l  d isco  de fre n o , acoplándose *dí-
* * +chas s u p e rf ic ie s  a la  p inza de freno  y siendo  d icha p ináa

de fren o  a p lic a b le  a d ichas s u p e r f ic ie s  con unos medios* -
e l á s t i c o s .  La fu e rz a  que presionando a  l a  p inza  de freído**
c o n tra  l a  s u p e r f ic ie  de guía in c lin a d a  genera  una fuerza-*

*  *  *  *en e l  sen tido  p r in c ip a l  de g iro  d e l  d isco  de fre n o , gáaera  
una segunda fu e rz a  que p re s io n a  a l a  p inza  de freno  co n tra  
l a  su p e rf ic ie  üe gu ía  y apoyo que es de t i r o  re sp e c to  a la  
marcha d e l d isco  de fre n o .

El d ib u jo  que se acompaña re p re s e n ta  e l  freno  de 
d isco  con p inza f lo ta n te  y acc ión  lo c a liz a d a  e l  cual se  -  
d e sc r ib e  a co n tin u ac ión  con d e t a l l e .
-  l a  F ig . 1 es una v i s t a  en p la n ta  de un freno  de d isco  cor 

p in za  f lo ta n te  y acción  lo c a l iz a d a ;
En l a  F ig . 1, con e l  número de re fe re n c ia  1 se 

designa  e l  d isco  ¿e fre n o , ten iendo e l  soporte  de freno  e l 
número 4 y la  p inza  de freno  e l  13 . E l sopo rte  de freno  -  
abarca  a l  d isco  con sus dos brazos 2 y 3 . A ambos lados d e l
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-d iaco  de freno  dichos brazos t ie n e n  unos s a l ie n te s  5, 6, 7 
y 8 d ir ig id o s  h a c ia  e l  cen tro  d e l freno  cuyas caras f ro n ta  
le s  9 , l o ,  11 y 12 s irv e n  de s u p e r f ic ie s  de guía de l a  p in  
za de freno  13* La p inza de freno  t ie n e  unas ran u ras 14 y 
15 p a ra le la s  a l  e je  d e l d isco  de freno  y en la s  que se  aco­
p lan  lo s  s a l ie n te s  5, 6 , 7 y 8 de lo s  b razos 2 y 3 d e l so­
p o rte  ae fre n o . Los fondos 24 y 25 de e s ta s  ranu ras son pa 
r a le lo s  a la s  s u p e r f ic ie s  de gu ía  9 ,10 , l l y  12 y ju n to s  con
e l la s  forman la s  s u p e r f ic ie s  de apoyo para l a  tran sm is ió n* * íde l a  fu e rza  de fren ad o . La p a t i l l a  19 de l a  p inza d e .'f rp -*. *
no d e l  lado d e l so po rte  de freno  t ie n e  un p is tó n  de accqó-

,  *  *namiento 21 que a c tú a  s^bre l a  zap a ta  de freno  16 d i r e c ia —* w *mente apoyada en e l  soporte  de fre n o . La zapata  17, que***-
* * *puede a p lic a rs e  por l a  fu e rz a  de reacc ió n  d e l  p is tó n  de*

accionam iento 21 a tra v é s  de l a  p inza , se apoya en l a  p a -
i .t i l l a  20 de l a  p irz a  de f re n o . Del lado d e l soporte  hay*ún,****re s o r te  h e l ic o id a l  22 su je to  e n tre  la  p inza  de freno*13--y****e l  sopo rte  de freno  4 e l  cu a l, en e l  se n tid o  p r in c ip a l-d é  

g iro  lo  d e l d isco  de fre n o , m antiene a  l a  p inza a to p e  con 
l a s  s u p e r f ic ie s  de gu ía  que, en tonces, s o n d e  t i r o  en r e ía  
c ió n  con e l  d isco  de fren o .

E l numero de re f e re n c ia  23 in d ic a  l a  d ire c c ió n  y 
sen tid o  de l a  fu e rza  de l a  gravedad, defin iendo  la  p o s i­
c ión  d e l conjunto de l a  p inza de freno  de acuerdo con e l  
desplazam iento  de l a  misma f r e n te  a l  e je  d e l  d isco  de f r e  
no.

Si e l  d is c o , g irando en e l  sen tid o  p r in c ip a l  d e l 
movimiento 18, es sometido a un frenad o , la s  fu e rzas  de -  
f r i c c ió n  que se t ie n e n  en la  zap a ta  de fren o  16 se rán  d i ­
rectam ente tra n sm itid a s  por l a s  s u p e rf ic ie s  de apoyo a l



! t o j a  n U m

5

10

15

20

25

30
190280

sopo rte  cíe f re n o . Las fu e rza s  de f r ic c ió n  que se tie n e n  en 
l a  zap a ta  de freno  17 ten d erán  a l le v a r  a l a  p inza de f r e ­
no 13 con su zap a ta  de freno  en e l  sen tid o  p r in c ip a l  de g i  
ro d e l  d isco  de f re n o . El r e s o r te  22 m antendrá, no obstan­
t e ,  a l a  p inza de freno  13 s in  juego u h o lg u ra  con tra  la s  
s u p e r f ic ie s  que re sp e c to  a l  d isco  s o n d e  t i r o  o a r r a s t r a ­
das, a consecuencia de lo  c u a l la s  fu e rzas  de f r ic c ió n  se rá  
d irec tam ente  tra n sm itid a s  a l  so p o rte  de fre n o  4 . Las fu e r ­
zas de f r ic c ió n  in tro d u c id as  en e l  brazo 3 d e l  so p o rte .d e
freno  a tra v é s  de l a  s u p e r f ic ie  de gu ía  9 p roducirán  La ..

,  .  . *f le x ió n  d e l b razo  de so p o rte , siendo, por ta n to ,  d e sp laza ­
da l a  p a t i l l a  20 de l a  p inza  de freno  en e l  sen tido  p r ih p i  
p a l de g iro  d e l d isco  de f re n o . De e s te  modo la  s u p e r f ic ie  
de g u ía  9 se d e sp laza rá  en l a  d ire c c ió n  c i r c u la r  d e l d isco  
de freno  re sp e c to  a la  s u p e r f ic ie  de g u ía  10y como r e s u l t a

n

do de lo  cual se in c lin a rá  a lred ed o r d e l borde in te r ió p 'X
de l a  s u p e r f ic ie  de guía 10 y adop tará  una posic ió n  i n c l i -

*  *  *  *nada re sp ec to  a l  d isco  de f re n o . Al h acerlo  a s í ,  la  p in aa  
de freno  ten d e rá  a le v a n ta rse  parcialm ente de l a  s u p e r f i ­
c ie  de guia 10. Sin embargo, e s to  se c o n tr a r re s ta rá  por la  
fu e rz a  d e l r e s o r te  22. S i e l  r e s o r te  ha sido  eleg ido  de me 
do que tenga una curva de c a r a c t e r í s t i c a  p ro g re s iv a , l a  po
s ic io n  in c lin a d a  de la  p inza  de freno  se rá  c o n tra rre s ta d a
por una fuerza  c re c ie n te . E s ta  fu e rz a , o. b ie n  e l  crecim ien 
to  de e s ta  fu e rz a , im pedirá que la  p inza  adopte una p o s i­
c ió n  más in c lin a d a  y re d u c irá  de e s te  modo e l  d esgaste  -  
d e s ig u a l de la s  zapatas de freno  16 y 17. Mediante la  ad<3 

cuada e le c c ió n  de l a  p o s ic ió n  d e l conjunto  d e l freno  de 
d isco  con p in za  f lo ta n te ,  e l  peso de l a  p inza  p ro d u c irá , 
sobre l a  fu e rz a  d e l re s o r te  h e l ic o id a l  22, un e fec to  de
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-ayuda.
Este invento es parte de la  so lic itu d  de patente  

formulada en Alemania e l  doa 26 de febrero de 1.979 señala  
da con e l  N3 P 2907516.9 completándose con otro reg istro  
d iv is io n a l en nuestro país derivado de la  misma patente 
alemana y se acoge por tanto a lo s  b e n e fic io s  que otorgan 
lo s  convenios in ternacionales v ig e n te s .
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Los puncos que como c a r a c t e r í s t i c a  de novedad se 
p resen tan  para que sean  ob je to  de e s ta  s o l ic i tu d  de Modelo 
de U tilid a d  en España, por VEINTE anos, son lo s  que se reco. 
gen en la s  re iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :

1 3 .— Un fren o  de d isc o  d e l t ip o  de p inza  f lo ta n ­
t e ,  en e l  que un d isc o  de freno  g i r a  en e l  se n tid o  p r ip c i  —**w *p a l de l a  marcha y f i ja d o  a uno de lo s  costados de dicRo***
ü ísc o  de freno  hay un soporte  de freno  no g i r a to r io  qhb 'gú
p a r te  se ex tiende sobre e l  borde d e l d isco  de freno  y gu ía

* .a una p inza de fren o  que puede d esp laza rse  axialmente*en^*
t r e  unas s u p e r f ic ie s  de guía p a ra le la s  a l  e je  d e l d iscó -y
que so po rtan  a d ich a  p inza  de freno  en l a  d ire c c ió n  cü b tf—

*  .  *l a r  d e l  d isco  de f re n o , estando enlazada d icha  p inza d e l i r e
. *  * * *no con unas zapatas de freno  que hay a cada lado del dfsdo 

de freno  por medio de unas p a t i l l a s  que d icha  pinza t íq g p , 
que se ex tienden  para le lam ente  a l  d isco  de fre n o , estando 
una prim era de d ichas zapatas de freno  so s te n id a  y guiada 
por e l  soporte  de freno  d e l lad o  en que d icho  sopo rte  de 
freno  e s ta  su je ta d o , c a ra c te r iz a d o  porque en e l  sen tid o  
p r in c ip a l  de g iro  d e l d isco  de fren o , en e l  lado en que 
e s tá  su je to  e l  so p o rte  de freno  ( 4 , ) ,  una fu e rza  (2 3 ,) que 
a c tú a  sobre l a  p inza  de freno  m antiene a d icha  p inza (13 ) 
s in  juego alguno co n tra  su s u p e r f ic ie  de apoyo (10 ) que, 
con re la c ió n  a l a  marcha d e l d is c o , es de t i r o  o a r r a s t r e .

30
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2 3 .-  Un freno  de d isco  d e l t ip o  de p inza f lo ta n ­
t e  de acuerdo con l a  re iv in d ic a c ió n  13, c a ra c te r iz a d o  po r­
que l a  p o sic ió n  d e l conjunto d e l freno de d isco  de p inza
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- f lo ta n te  y acción  lo c a liz a d a  es e le g id a  t a l  que e l  prooio  
peso de la  p inza de freno  (13 ) co n s titu y a  l a  fu e rz a .

33. -  un fren o  de d isc o  d e l t ip o  de p inza  f lo ta n ­
te  de acuerdo con l a  re iv in d ic a c ió n  l a ,  c a ra c te riz a d o  po r­
que l a  fuerza  v iene dada por un r e s o r te  ( 22) p retensado  en 
l a  d ire c c ió n  c i r c u la r  d e l d isco  de freno  (1 ) y e s tá  a p l ic a  
do e n tre  e l  sopo rte  de freno  y l a  p inza  de fre n o .

4&.- Un freno  de d isco  d e l t ip o  de p inza  f lo ta n ­
te  de acuerdo con l a  r e iv in d ic a c ió n 3 3 , c a ra c te r iz a d o .p o r -. *
que su  curva de c a r a c t e r í s t i c a  es p ro g re s iv a . *. ;

5 9 . -  "UN FRENO DE DISCO DEL TIPO DE PINZA FLOTAN

TE".
* *Tal y como se ha d e s c r i to  en la  Memoria quááB^e.* * *cede, rep resen tado  en los d ib u jo s  que se acompañan y con 

lo s  f in e s  que se han  e sp e c if ic a d o .
*  *  *  *E sta  Memoria consta  de nueve h o ja s  e s c r i ta s  *á-* 

máquina por una s o la  c a ra . *..**.*
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