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INVENCION

‘por "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CON STRUCCiON DEL MOTOR DE DOS
TIEMPOY, a2 favor de Don Enrique PITSCHEL: HABERKORN, de na-
cionaligad alemana, domiciliado en LEON, ”Avenida José Anto-

nio, ng g»,

, MBMORIA DESCRIPTIVA

1a presente invencibn se refiere a perfecclonamientos
en lz construcecidn del motor ge dos tiempos.

Bstos perfeccionamientos en 1a construceidn permiten
que el motor funcione sin mezelar el iubricante con el com-
bustible, es decir, empleando ambos elementos por separado
pard conseguir unz mejor lubricecién, un mayor aprovecha-
miento del combustible y un shorro de lubricante.

Bl fundamento de la invencidn es interponer entre el oi-
1indro y el carter una cazoleta divigoria, y asil se evita
que durante el perfodo de aspiracién pusdan penetrar los ga-
ses en la parte baja del carter.

Para facilitar e.sfta construccién lleva el pistén en au
parte central, en lugar de la biela, un véstago rigido uni-
do & su parte superior y cuyo vistago se dedliza en carrera

de ida y vuelta a través de la citage cazoleta divisoria.




5e

10,

15.

20.

25.

30.

de gases o lubricante del c¢ilindro a1 carter o viceversa.

Al efectuar el pistén su carrera o perfodo de aspira-
cién, la mezcla de aire y combustible no puede penetrar en
el interior del carter siné, Gnicamente, en 1z parte baja
del cilindro, 0 se2 en lumbreras o antechmaras.

Como el carter queda por consiguiente aislado de 10s e;
fectos de depresibn y de compresién pusde 1lenérsele de lu-
bricante con el fin de lubriear cojinets s, biela, etc.

S1 se trata de motor de un s0lo cilindro la citada cBzo-
leta divisoria debe pemmitir el recorrido del pigtén y por
ello toma una forma acopada en profundidad sensiblements i-
gual a 1a de dicho recorrido y su borde en pestefiz es el que
queda trincado entre el cilindro y el carter.

Articulada 12 biela al extremo libre del referido vé &
tago del pistbén, y 21 ciguefial, naga impide su funcionamien-
%0 como en la construccién habitual de estos motores.

En el c2g0 de tratarse de motores d= dos o mas cilindros
es factible 1a aplicacién 2 los mismos de estos perfecciona? ,
mientos ya que el vdstaego rigido 1igado al fondo del pistén
buede ser comln a ambos pistones y deslizarse por el centro
de las respectivas plezas sisladoras de carter ¥ cilindro
que en este c2s0 pueden ser simplemente fondos de cilindro
sensiblemente planos. Bl carter queda situado entre cada par
de cillindros enfrentados horizontalmente ¥y dentro de 61 se
realiza la articulacién del mencionado vistago rigido comfin
a2 1a biela a eu vez articulade al plato solidario del cigle-
fial, quedando as! comobinados los periodos o0 recorridos de;
uno y otro pistén sin que en ningun caso pueda pa2sar lubri-

cante a uno u otro eilindro.
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Bl citedo véstago comGn a los dos pistones, dentro de
su rigldez, dsbe pemitir l1a articulacién ¥ hacer po sible
asimiemo que la biela realice su funcidn de arrastre Yy para
ello puede ese véstago curvarse en el interior del carter.

Como ejemplos de realizacién del invento ¥ sin caracter
limitativo, se ilustran en las figures de 1la adjunta 1smins
doble de dibujos dos modos de 1levarie a efecto.

En los dibujoss

Ia fig. 12 es una vista en corte por plano axial de unz

posible realizacién del invento eaplicado al caso de motor de

-un s0lo cilindro, y

La fig. 22 o5 una vigta en corte por plano axial de una
posible realizacibén del invento aplicado al caso de motor de
dos cilindros en alineacién horizoniel,

Referencias similares ge signan elementos que cumplen ani-
loga funcibn, |

En 1é< fige 12, designamos en 4 el cilindro, en 2 el carter
siendo 3 el pistén, 4 el cigllefial, 5 los contrapesos del mig-
mo, 6 la biela, 7 el eje de 1la biela, 8 el vdstago rigido, 9
la acopada cazoleta divigoria y 10 los segmentos 0 retenes de
obturacién,

En la figura vemos como el recorrido del pistén 3 lleva
congigo el deslizemiento del véstago rigido 8 a través del
fondo de la cazolets 2y por ello la independencia absoluta
de 10s espacios de cilindro ¥y earter. -

Bn la fig. 22, Gesignamos asimismo en 1 y 1’ los dos ci-
lindros horizontalmente alienados con el carter intermedilo 2
siendo 3 y 3” 1os respectivos Pistones, con ciguBiiel 4 a cuyo
plato se articula la biela 5 a su vez a.rticu:ladaﬁa un punto

1 del védstago 8-8-8 que, como se vé& en la figura, tiene dos
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tramoes rectos separados por una curvo que gueda en el inte-

rior del carter y permite asi el juego de 1z biela 6. En 9 y
9’ se indican lag placas divisorias qie aiglen c2da cilindro
del carter y en 10y 10" los correspondientes retenes o seg-
mentos de obturacién de de slizamiento.

Con estos perfeccionamientos es factible colocar ambos
pistones servidos por una sols biele, horizontalmente alinee-
dos, quedando eliminada la mezcla de combustible y lubricsnte.
lo mismo que en 1a realizacibn de un 010 cilindro y como en
esta, los procesos de aspiracibn, depresién y compresibn se
producen exclusivamente en el cilindro y en sus corregpondien-
tes canales, pudiendo quedar depositado el lubricante en el
carter para la perfecta lubricacién de blelay cojinetes, etc.

Dentro de la esencialidad del invento son admisibles ve-
riantes de detalle acimismo protegidas, tanto en lo que afecta
al ntmero de cilindros como a su temefio y a la manera de arti-
cular el véstego finico (en el caso de dos 0 mas cilindros) a
la tnica biela para cada rar, de manera que se asegure el Jue-
80 de divha biela sin obstdculizacién alguna y con 1z minima
descomposicién de fuerzas, pudiendo emplear los materiales

mas apropiados para los distintos elementoss

N O T &

Hecha la descripcibn del pre sente invento se de claran
como nuevas y de propia inveneibn las reivindicaciones si-
gulente st |

l.- Perfeccionemientos en 12 construccién del motor ge

dos tiempos, tanto para motores de uno como de dos O mas
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cilindros, caracterizados porque entre el cilindroy o cilin-

dros y el carter corregpondiente se intercals mna pieza. ri-
gida que viene a constituir asl uno de los fondos del res
pectivo cilindro de suerte que queda impedida 12 mezela del
combustible y lubricante durante el funcionemiento del motor.

2e- Perfeccionamientos, segfln la reivindicaeién 1, ca-
racterizados porque c2da pistén lleva axialmente fijado en
su fondo un véstago rigido que pasando a través dé la citaga
Pieza divisoria de espacios de certer ¥y eilindro, se artiou-
la a la biela vinculada al cigWefial, de suerte que en el ca-
S0 de wn s0l10 c¢ilindro la cita;la. pieza divisoria presenta
una profunda forma acopada para el juego de dicho véstago ri-
gido, mientres que en el caso de dos o mas cilindros, ceda
par tiene un solo vdstago articulado a una sola biels que
juega en el interior del carter intercalado entre ambos i~
lindros, conteniendo este carter en $0dos 1os vasos el lubri-
cente y llevando retenes 0 segmentos obturadores pare impe-
dir el paso de gases o lubricante del cilindro sl ocarter o
Viceversas | |

3o~ Perfeccionemientos en 12 construccién del motor de
dos tiempose

Seglin se describe y reivindica en 1z pre sente memoria
que consta de cinco hojas foliadas ¥y mecanografiadas por una
sola cara y de una 14mina doble de dibujos.

Madridy a 18 de Abril de 19%9.

Enrique PITSCHEL HABERKORN.
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D. Enrique Pitschel Taber.
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