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El presente invento tiene por objete un aparato moto.
cultivador, que ocomprende estevas reversibles, regulebles en
alturs y desviaeidn, sin quée por ello resulte molaestis pars
Jos diferentes mandos de los gases, velooidades, desconexidn
de¢ las garres de las ruedas y de los frenos.

ademés, la ocmja de cambio de merchas del g,pa.rato motow
cul tivedor permite obtener en los dos sentidos de msrche, 60 -
rrespondlientes a las dos poslolones de las estevas, varias vee
looldades en gada sentido, asf como unm marchs strés de la des-

multiplioacién deseada, més, en le posicidn prineipel, um vee

'100idad llamede de sarretera.

Segin el invento, el aparato motosultivador, gue est &
constitulido por un chasis-~cartér, cmmprende un motor unido a
las ruedas del aparato motoeult ivador por intermedio de uns ce-
Je de oambio de marches, de un diferensciel, sobre el gue estén
montados los pifiones baladeres, gue pemiten la desconexidn de
garras de una o de las dos ruedas simulténeamente, estando uni.
40 el drbol de salida de la caje, por medio de un pifidn bala -
der, & un €rbol de toma de fuerza que, a s8u vez, pusde ser ag .
oionad> bien sea dirfetsmmente por el motor, o bien por med o
de la caja de cambio de marchas.

Segin otres caracterfetieas del invento - un embreague
sutométice une el motor a la caja de aembioc de merchas;

~ un embrague o0 un limitador ds par de fuerzas estd

interpuesto entre el motor y la toma de fuerzaj
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‘= le. caja de cemblo de velooildrdes comprende un pifidn
inversor que permite utilizar en marcha atrds varias veloosida-
des de marcha adelantes;

~ el inversor estd mendado por una pelanca que permite
heeer gooperar el pifién inverser, por una parte, con uno de los
pifiohes dentados de le oaje y, por otra parte, eon un pifidn de.
lader montade sobre el 4rbol intermediario de la cajla;

« le toma de fuerza estéd unida por un pifién balader a
un pifidn arrestredc por la sajs de velooidades pars obtener
en la toma de fuerza las diferentes velooidades de rotacidén da-
das por la caja;

~ @l pifién balader del &rbol de la toma de fusrza oom-
prende dientes de lobo destinmdos e cooperar con dientes de lo-
bo solidarios de un pifidn montade loao sobre el drbol de toma
de fuerza, reoibiendo este pifidn loco el movimiento dirdotamen~
te desde el motor;

-~ los faros del aparato motoecultivedor estdn montsdos
sobre un soporte amovible pue permite su giro por 1802, de
suerte gue el aparato motooultivador pusde moverse en carrate -
ra en uno u otro seatido.

Otras diversas caracterfsticas del invento se deduecen
ademés de la descripsidn detall ada que siéuo.

Una forma de realizacidn del objeto del invento estd
representa de a t{tulo de ejemplo, en los dibujos adjuntos,

Le figura 1 es un alzado longitudingl, estando supues-

to ocortedo el drbol de la ruede izquierda.
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Le figura 2 es un alzedo longitudinal del epareto moto.
cultivedor montade aon las estevas de conduceidn invertidas,
suponiéndose somo oortado el érbol de la rueds derechae

Le figura 3 es un corte-alzado longitudinsl e mayor 6s.
oela de la parte meodnica del esparato motoeultivador.

Ia figura 4 es une seccidn segin la lfnes IV-IV de la
flgure 8.

‘ Ia figura § es una seecoién segin la lfnee V-V de la
figura 3,

Ia figura 6 es wna secaldn segin le lf{nes VI-VI de la
rigure %,

Ia figure 7 es una seccidn segén la l1fnes VII-VII de
ls figura 6.

Ia figure 8 es una seccidn segin la lfnee VIIT-VIII de
la figure 3.

Yo figure 9 es une planta del aparato motocultivedor.

La figura 10 es une vista, a meyor esosla, del extre.
mo® sup rior de las estevas de conduseidn,

Yo figura 11 es un corte-@lzado‘pareial. 8 mMayor ose
ecala, mostrando el montaje de los faros.

Ia figura 12 es una planta eorrespondients a la figu-
re 11,

En la figura 1, el aparato motooultivedor estd esen..
cialmente econstituido por un blogue«garter inferior 1, sobre
el que estd fijade un segundo carter 2, gue forma culata. rl

certer 1 lleve en su parte delentera el blogue motor 3 y un
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bestidor 4 que sostiens oon el blogue motor 3 un depdsito 5 que
ocontiene el carburante para el funsionemiento del motor 5. En
le. figure 3 el carter 1 estd perforelo, en sus caras laterales
en su parte inferior, con aberturas 6, 7. Una pleza 8, fijede
por pesgadores rosgesdos ¥ delante de la abertura 6, llewe inte -
i'iormento un rodamiento de bolas 10, en el que gira un mengui=
t0 11 ‘que, prolonga une place 12. Bl manguito 11 presenta acana-
laduras 13, sobre las que estd enfilado un pifién 14, bloqueede
por una tuerea 15, que se enrosca sobre el extremo del mangui to
1l. Un érbol 16 atmviesa el manguito 11 y recibe en su otro ex.
tremo un manguito 17,iddntico al menguito 11, prolongede por una
placa 18. Une segunde pleze 19, fijeda aomo la pleza 8 cierra
la abertura 7 del carter 1. Esta pieze 19 lleve un rodamiento
de boles 21, en el que gire el manguito 17. Un pifién 22, idénti.
co al pifién 14, estéd ensajado sobre las scenaliduras 23 del man. _
gulto 17 y estd bloqueade por ume tueras 24, que se enrosce =0.
bre une parte roscads del manguito 17. Ias plecas 12 y 18 lle .
ven coronas 85, 26, ouya parte exterior forms un tambor pars
permitir el empleo de frenos de segmentos 27, articulsdos sobre
lo8 ejes 20 y mandados por las levas 20a. Ios pifiones 14 y 2p
engreanen eon los pifiones baladeres 28 y 29 montedos corredizos
scbre los #boles 30, al.r'aolidazfios de un diferendsial 32, Ios
extremos de los érboles 50, 51 desoansan en palieres 33 fij dos
en las piezas 34 solidarias del ocerter 1.

Unes horquillas 35, 36, soliderias de las Ple zes 37, 38,
p_ermiton maniobrar los pifiones baladeres 28, 29. Ias piezas 37,

-
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38 formen ocuerpo eon los mangulitos 59, 4, acslonedos por las
conteras 41, 42, éolidaria. de manguitos' de mando 4%, 44. Es -~
tos Ultimos son accionados por tramsmisiones de resorte 45,
46 terminados por rétulas 47, 48.

El diferenciel 32 estd mandado a partir 4de un tornl -

1lo sin fin 49, solidario de un 4rbol huego 50, gue descensa

en su extremo delentero en un palier 61, solidario del ocarter

l, ¥y en su extremo treaeseroc en un palier 52, fijado en un tabi.
que transversal 63 del carter 1l. El é&rbol de salide 54 del mo -
tor 3 lleva una placa 55. Un drbol macizo 56, situedo en la
prolongaceidn del €rhol 54, es soportado en su extremo 6éa en
un menguito 57, sostenido por el extremo del drbol 64 y por la
perte central vaciada de la placa 55. El extremo 56b del &rbol
b6 desecanss en un palier 58, montado en una pilems 5‘5, solida -
rie del carter 1, Ta place 55 estd unida &l drbol 56 por medio
de un embrague 80, sonstituldo por un doble disco y una contra~
pleca 61, sostenide oontra el embrague 60 por dispo sitivoes 62
Rikitadores de par de fuerza. Ios dedos 63 sclidarios de la pla-
ca 55, soportan & segmentos 64, que cooperan econ un tambor 65,

solidario de un érbol hueco 66, soncéntrico al drbol 656 y mon -

1 tado en un palier con bolas 67 gue dgiscansa en ei carter l. Ios

segmentos 64 y el tambor 66 oonstiﬁuyen un embrague automdtieo,
que solamente errmstra al drbol cuando el motor 3 gira a oler.
ta velocidad, apliedndose los segmentos 64 sobre el tembor 65
s0lame nte por la fuerza centrifugas. '

El édrbol 66 comprende, por una parte, una endenta aidn
66a y, por otra parte, una endenteoidén de entrmdas de dientes

68e
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El é.rbol'hueao 650 presenta, en su parte delantera, unas
asosnaladuras sobre las que puseden correr dos pifiones baladerss
69, 70. E1 pifién belader €9 comprende garras 71 destinadas &
cooperar con las emtradas de dientes 66 del £rbol 66. Un eje
72 estd montado debajo del drbol 56 y lleva canaéntrioamente al
mismo un drbol hueso 73, que constituye el 4rbol intemediario
ae la caja de cambio de marchas. Este &rbol 73 estd mcanalado
y lleve @os pifiones baladeres 74, 75. Un pifién balader 78 puede
‘aorrer sobre otro eje 76, montado en la caja. 79 designa a
unae endentssién llevada por el drbolv huaeo 73 en la parte pos -~
terior de éste. ‘

Unes horguillas 80, 81, 82, montedas sobre las varillas
808, 8ls, 82a, permiton desplezar los pifiones baladeres 62, 70,
78, El pifidn belader 74 estd mandado por una horgullla 83, que
asotds bajo le accidén de un mande 84, provisto de una palanca de
maniobra 85 ~figura 4~; esta horquilla estéd montada solde una
varilla 86, gque comprende tres gargantas que recibe a su vez
una bola 85 gque formae cerrojo. Ias varillas 80a, 8ls, 82a son
solidsries, en uno de sus extremos, de las plezas 80b, 81b, 83k
destinadas a cooperar con una rdtula 87, montads eén la parte in.
ferior de una barra 88, que puede ser movida fdellmente , porque
la misma es solidarie de un hemisferio 89, que forma el elemento
macho de una rdtula 90 situada en la parte inferior de un ocar -
ter 91, montaio sobre el carter superior 2. 92 designe los tor-
nillos de blogueo del carter 91 sobre el carter 2, Ia varilla

88 tgrmina por una esferas 93, montade en una jJaula 94, solidaria
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de una barra eocodeds 95. Esta va unida por carden al varilleje
96 que lleva la palancs de maniobre 97, montade sobre la este-
ve central 98, terminada por las gufas 99, 100. El ocarter 91
estd perforado aon orificiocs 101, en los gque puede pene:rar el
extremo 102 de una varills 105, situade en el interior de ls
esteva 98 y provista, cerca de loes gufas 99, 100 de una palanea
de maniobra 104, con el £in de permitir el desbloquear fdoilmen
te leo esteva 98 cuando se vuelven los gufas. Ias plezas 80b,
8lb, 82b, solidaries de las varillaes 80a, 8la, 82a estdn situe-
das en el interior de una rejlille 1056, que evita falses manio-
bras durante el cambio de velocidsi. Ta rejilla 105 estd fija -
da en el carter 2, en su parte inferior.

E1 drbol hueso 50 lleve un pifién 106. Un drbol interme.
diario 107, montado en palieres 108, 109, solidarios del car .~
ter 1, lleva un pifién belader 110, provisto de dientes de lobo
111. Un pifién 112, montado loso sobre el drbel de trensmisién
107, oomprende dlentes de lobo 113 y engrana permenentemente
eon un pifién 114, montado en el extremo del drbol 656. El extre-
mo 107a del 4rbol 107, oonstituye la salida de toma de fuerza
del motooultivador.

El pifidn balader 110 estd mendade e partir de una hor -
quille 110e controlada por un varillaje, gque termina en una pa-
lanca de maniobre montada sobre el £rbol 115,

Ia varilla acodade 95 estf montads en el interior de
une vefns 116, solidarie de una cublerte 117, fijade sobre uns
Pleza 118, gue puede girar lfbremente slrededor del gcarter 91,
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119 designa el eje de artfoulacidn de la horguilla 98a mbre
la esteva 98. Ias rétulas 47, 48 estén unidas por paralelégra-
mos &7a, 48a & varilles 119, 120 que terminan en palencas
121, 122 montaias sobre los gufes 99, 100. Una palanca 183,
provista de un trinquete de bloguso 124, gue coopers con una
ruede pare tringquete 125, mandia la transmisidén 126 actuando
sobre los segmentos 87 de los frenos de las ruedas 127, 128,
Le transmisién 136 estd unida a un travessfio 1350, al que des -

embocen los extremos de los osbles de fremo 1%1, 122, Kl tra=-

con oeasidn de la vuelta de la esteve. Ias ruedas 127,128 eg.
tén unidas & las soronas 25, 26, bien sea por édrboles interme-
diarios, o bien por érboles acanalados provistos de bujes oo~
rredizos, que permiten obtener un metooultivedor de anchos de
vie variables, Umos dedos 133, 134 estén fijados en la delante.
ra del ocarter 2 para soportar unas pingas 185, 136 unides por
un tubo 137 gue soporta los faros 138, 139, Al aflojer las ple-
zas 135, 136 se retira fédcilmente la barra 137 de log dedos
153, 154 pars permitir la colocacidn de los faros sobre los de.
Q08 140 montados en la trasera del carter 1, cuando se vuel -
ven las estevas del aparato motooultivador. Unos empalmes eléo.
tricos simples, no representados, permiten alim nter los faros
138, 139 oon corriente eléctrica en sus os posioiones.

El eparato motooultivador funciona de le& manera siguien.
te:

Cuando gira el motor, se embragan las ruedas 127, 128
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haasiendo correr los pifiones balederes 28, 289 de modo que los
mismos sooperen, por una parte, son el diferensiasl 32 y, por
otra parte, oon los pifiones 14, 22. El movimiento es asf trans-
mitido a los mangultos 11, 17 y desde allf, por medio de las
placas 12, 18 y de las ooronas 25, 26, a les ruedas 137. 188.

cémo el motor gires al ralentf, el embrague automético
64, 656 no funsions y el drbol 66 no gira. Entonses, son ayuda
de le palance 97 y del varillaje 96, puede meterse una velool.-
dad. Desde este momento, acelerando la rotecién del motor, el
embrague funeione y retransmite, por medio del 4rbol 66, del
pifidn 74 y de los pifiones de la oaja, el movimiento al drbol
hueaso 60 que lleva ei tornillo sin £in 49, que coopera con el
diferencial 32. |

con ayuda del msndo 85, se lleva el pifién 74 a coope-
rar oon el pifién 66a; igualmente se lleven a su vez 1l0s dife -
rentes pifiones de la oaja & cooperar entre ellos para obtener
diferent es velocldades. Ia primera velocidad de merchea adelan.-
te se obtiene llevando el pifién balader 70 em toma con el pi-
fién 79, YLa segunda velocidald se obtiene haciendr sooperer ls
endentadura delantera del pifién balader 70 con la endentasién
trasera del pifidn 765. La tercera velocidgd 80 obtlene haofendo
sooperar la egdentaoi&n del pifién balader 69 eon la endentadu-
ra delantera del pifidn 75. Ia cuarta velocidad o toma direota
86 obtiene acoplando las garras 71 del piiién balader 69 eon
las entradas de dientes 68 del drbol 66. Durante la toma diroo;

ta, 8 deoir, ouandoc las garras 71 gsooperen con les entradas
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de dlentes 68, el pifién 74 gira loce. Los diferentes corrimien-
408 de los pifiones baladeres 69, 70 se obtienen haoiéndo deg -
plazarse, por intermedio ds la rétula 87, las plezas BQE, 813,
82b, de delente heofa atrds 6 desde detrds hacia delante, es -
tando limitade el movimiento de estas plezas por la rejilla
105. En la figura 7, se han marcado en los of{rsules la posicidn

- de las velooidades primera, segunde, tersers y anarta,

Ia marcha atrds me obtiene llevando el pifién 78 a c00-
perar por una perte ocon el pifién 79 y, por otra parte, eon la
endentecidn traseras del piﬁdn.balader 70.

‘ El funeionamiento del aparato motooultivador deserito
anteriormente es el del aparato motoocultivador repreeentado'
en la figura 1, estando situado el aparato motovultivador ha-
ola delante y las estevas haala atrés.

Cuando el spareto motogultivador estd invertido, como
estd representado en la figurae 2, se ha hecho efectuar una ro-
tacidn de 1802 al conjunto de los drgancs de mando desbloguean-
do primero la esteva 98, gomo se he explisado més arriba, se =
parando después el varillaje de los mandos de los frenos ¥y los
varillejes 119, 120 que mandan el embrague de garras ﬁavlaa
ruedes 127, 128. Después de haber elegldo la posieidn deseada
de las estevas, se vuelve a introducir el extremo de le vari -
1la 102 en uno de los'aguaeroa 101 del sarter 91 y se vuelven
e ampelmar los difsrentes mandos corréctaments .

Cuando se ha efectuadr este trabajo Preliminar, se ha.

08 correr, oon ayuda del mando 85, el pifidn balader 74 de modo
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que engrane gon un pifién inversor 74e montade sobre un 4rbol
de retransmisién 74Db. El pifién 74a engrana también con la en.-
dentscidn 66a. Es rPosible entonces obtener la primera, la se-
gunda y la tergere velocidades de la marcha adelante, en mar-
cha atréds. Por el sontrario, se bloguee la toma directa de mo.
do que se evite una mercha atréds répide. En efeato, como la
toma direots no pasa por el pifién inversor 745, se invertiria
brutaelmente el ssntido de avance del aparatc motosultivador,
10 qué molestarfa en las maniobras. El dispositivo que bloguea
la toma direata es en general muy simple y lo més freouahtamen.
te estd oonstitulido por una pieza introducids entre la rejillae
106 y 1a pieza Bo_b_.

gon ayuda del mando 115, se puede llevar el pifién bala.-

‘ger 110 en toma primeramente aon el pifién 106 y seguidams nte,

por intermedio de los dientes de lobeo 111, 113, con el pifién
1182, Cuzndo el pifién balmder 110 engfana oon el pifidn 106, el
érbol 107 recibe el movimiento del drbol hueso 50 y asf el dr-
tol 107 estd sometido a las diferentes velosidades de rota -
cidn obtenidas por intemedio de la caja de velocidadess Por
el eontrmrio, ouando el pifidn balader 110 atace por sus dien .
tes de lobo 111, los dientes de lobo 113, el movimiento es re-
oibidé desde el 4rbol b6, qQue aerrastra el pifidn 114 y el pi -
fién 11® montado loeco sobre el drbol 107. En este cmso, la ve-
looidad de rotacifn del érbol 107 solamente depende de la Vve-
loocided de rotacién del motor 3.

Ccuendo le toma de fuerze lofg‘depende de la caja de




10

16

2b

24874

velooldades, le trensmisién se efectdia por el embragu.e a.utomé -
tico 64, 65, mientras que, ouzndo la toma de fuerza 107a no de-
pende del drbol 56, el embrague es sustituido por un limitedor
de per de fuerze, que aotda cuando el esfuerzo exigido de la
toma de fuerzae emenaze gon produclr la perada del motor. El 1li-
mitedor de par de fuerza separs el motor 3 del 4drbol 56,

Te toma de fuerze dependiente dirdetamente del motor,
permite armstrar, con ayude del apersto motooultivador inver -
tido, representado en la figura £, una barra de corts de 3088 -
dora. &sf, cuandoc el aparato motooultivador es detenido, la
noje continfa funecionando &l ralentf, Al errsncar, no ss pro -
duse entonaees ataaoamieﬁ'bo. Igualmentes, si en luger de una bha-
rre Ge corte, se utiliza un pulverizador, la bomba no se pars
cuando el aparato motooultivador estd peredo, y la presidn en
el pulverizador se mantiene cerge del velor nommel.

Ia tome de fuerze 1078 estd en general gonstituide por
un drvol con amcenaladuras que facilite el acoplamiento.

Cusndo se utilize la toma de fuergze pasande por la ga-
Je de cambio de marchaes, pueden emplearse méguinas simples sin
ceja de camblo de marchas, puesto que es la caja de cambio de
marchas del aparato motosultivador, la que pe:rmite regulsr cone
venientemente la velooidad de rotzaidn de la toma de fuerzs.
Asi, se obtiens, oon eyude del presente aparato motoeult ivador,
instelasiones simples y mds baratas., gomo le toma de fuerza pue.
de ser puesta en punto muerto econ ayuda del pifidn balader 110,

pueden suprimirse todos los mecanismos de garras en logs dtiles
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Por el gran némero de agujeros 101 perforados en el
carter 91, puede elegirse la posiocién mejor de los gufes 99,
100 no solemente en posioidn desviada, sino también en altu -
T8

El mando de los gases, que no ha sido representado,
estd oonstituide por un ecable flexible bajo funde y por lo tand
to puede ser fdeilments vuelto sin desmontaje.

Por razén de la rejilla utilizeda, no puede pasarse
de une veloocided s otra mas que después de haber llevade la
caja de cambioc de merchas al punto muerto y esf se evita toda
Telsa maniobra.

Los faros 138, 139 por ser fdoilmente desmontables,
permiten ut;l.liza.r el gparato motosultivedor en carretera en
sus doe sentidos de funcionemiento y tembién, después de ha -
her retirado log faros, emplear el aparato motooultivedor en
oculti vos estrechos asomo, por ejemplo, en las viflas,

Diversas modificeciones pueden introdusirse ademéds
en la forma de realizacidn, representada y desorita en detalle,

gin salir del marao del invento.

GO 0B sOROCEOIPRIOCEOICGEIOSIOIOGSEOTS
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Este registro consta de las sigulentes reiviniicsciones

1.~ Aparato motooultivador, ceraoterizado porque esté
constituido por un chasis carter y porque comprende un motor
unido & las ruedes del motovultivador por intermedio de une
ceja de cambio de marchas, de un diferencial, sobre el que os -
tén montados pifiones baladeres que pefmiten el desbloqueo de
garras de una o0 de las dos rueds:s simulténeamente, estando uni.
do el érbol de salida de la omja, por intermed o de un pifién
balader, & un 4rbol de tome de fusrza que, & su vez, puede ser
asclonade blen sea diregtamente por el motor, o bien por in .
termedio de 1s ozja de cambio de marches.

2e¢- Apereto motesultivador, segin la reivindiead én
1, ocaracterizado porque un embrague automdtico enlaza el motor
oon la ca)a de cambioc de marches.,

Se~ Aparato motogultivedor segin la reyivln&ieaoidn 1,
caracterizado porqgue un embrague o un limitador de par de fuer.
zas esté interpuesto entre el motor y le tome de furza.

43~ Aparato motoeultivador segfin le reiviniiceeidn 1,
caracterizedo porque la caeja de camblo de marchas comprende un
pifién inversor gue permite utilizar en la m&cha atrds varias
veloecidades de marcha adelante,

B¢~ Aparato motocultivad.o:é segin las reiviniicsd ones
1 5 4, ocaracterfzado porque el inversor estd{ mandedo par uns
pelanca, que permite hacser ocoperar el pifidn inversor, par una

perte, con uno de los pifiones dentades de la caja, y por otra
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perte, con un pifidn baleder montad sobre el érbvol intermedie
rio de la ocajae

6. ~ Aparato motosultivador segin le reivindicaeién 1,
caragterizado porgus la tome de fuerza esté unida por un Pi .
f#ién balader a un pifién arrastredc por la oceja de cembio de
merchas, pare obtener en le toma de fuerza las diferentes ve-
joocidades de rotmsidén dades por la ocaje.

7e~ Apearato motooultivador segin las reilvindicaci ones
1 y 6, carasterizedo porque el pifién balader del £rbol de to-
me de fuerze esomprende dientes de lobo destiredos a eoocperar
oon dientes de lobo solidarios de un pifién montsdo loao scbre
el érbol de toms de fuerza, recibiendo este pifién loco el mo~-
vimiento diréotamente desde el motor,

A 8.~ Aparato motosultivador segin la reivind icect én

1, caraoterfizado porgue los faros del aparato motoscultivader
estén montados mmbre un soporte amovible que pemite su inver -
8ién de 1808, de medo que el aparato motooultivador pueda traa{
ladarse en carretera en uno u otre sentidoc.

9¢= Aparato metosultivadors

Segln se deseribe y reivindiocs en este memoria des -
eriptive.

Yo detalle e ilustra con los plenos que & la misma se
acompaﬁa;.

Y ouya memoria descriptiva consta de 16 hojas, folia -

das y esorites a méquine por una sola de sus caras.

Maaria, a 37 ABR 1959
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