
AÑO ,1.9.01...... ,

REGISTRO D Í  LA P R O P IE D A D  IN D U ST R IA L

i

P A T E N T E  D E  . .n M o io i

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

cfite se  acompaña a la solicitud de  '

^  -  ’  ■••• ’  „  '

ana P A T E N T E  D E ....IIíVEMCXOH..........  por 20 años, en España
Xi - < .

a iavor de

3>0ü O torgas..STAÜB......................................................................, de nacionalidad

...........................domiciliado e n ..... co iu ^ a v o ie ..( s e ix ié ) .. -^ancBLa- ¡-s \’■ I
calle dé......BQul3V.arA.Afl..VerAun....................._........................... núm...... 80... t...  !

por:

* ap a r a t  o mo to  o a ltiv ad o  r»

I

||
i

. ÍM  1 2 6 1 1  -

Bat«
Agente Sr. R<??®..ÍJD-..Gaillermo, •r



24874 9

e i n o F t a

p a c a

ana p a ten te  ae IUTElíClOU, por v e in te  aftos, 

a  favor de

Don (Jeorges s T A XJ B

-nao to n a lid ad  fran o e sá ­

ceseideníe en

Conrbevoie (s a ín e )  F ran c ia

25 B oalevard de Verdón
por:

-  A parato  m otoeul t i r a d o r  -

P r io r id a d ,  s o l .  p t e .  f ra a o e s a  P.V* 764*015 d e l d ía  24 A b ril  1968



í

8*

10

18

So

\ 7

248749
E l p re se n te  inven to  t ie n e  p o r o b je to  un ap a ra to  m oto- 

o u ltiv a d o r , que comprende e s te v a s  r e v e r s ib le s ,  r e g u la b le s  en 

a l t u r a  y d e sv iao ió n , s in  que por e l lo  r e s u l te  m o le s tia  p a ra  

lo s  d i f e r e n te s  mandos de l o s  g a se s , v e lo c id a d es , desconexión 

de l a s  g a r ra s  de l a s  ru ed as  y de lo s  frenos*

Además, l a  e a ja  de osmblo de msrohas d e l a p a ra to  moto» 

o u ltlv a d o r  p erm ite  o b ten e r en lo s  dos se n tid o s  de marcha, oo » 

rre sp o n d i en tes  a l a s  dos po s i oiones de l a s  e s te v a s , v a r ia s  ve» 

loo  id ades en oada s e n tid o , a s í  como una mar oha a t r á s  de l a  des» 

m u lt ip lic a c ió n  deseada, más, en l a  p o s ic ió n  p r in c ip a l ,  va» 

ic o  idad llam ada de c a rre te ra *

Según e l  In v en to , e l  a p a ra to  moto o u lt lv a d o r ,  que e s tá  

c o n s titu id o  po r un á h a s ls » a a r tá r ,  comprende un m otor unido a  

l a s  ruedas d e l  a p a ra to  m otocult lvador p o r  in te rn a d lo  de una oa» 

j a  de cambio de m archas, de un d i f e r e n c ia l ,  sobre e l  que e s tá n  

montados lo s  p iñones b a la d e re s , ^ue perm iten  l a  desconexión de 

g a r ra s  de una. o de l a s  dos ruedas sim ultáneam ente, estando  uni»  

do e l  á rb o l de s a l id a  de l a  c a ja ,  p o r  medio de un piñón b a la  » 

d e r , a  un á rb o l de toma de fu e rz a  que, a su  v ez , puede s e r  ao » 

o lo nado b ien  sea d I r  botam ente por e l  m otor, o b ie n  p o r medio 

de l a  o a ja  de oambio de marchas*

Según o t r a s  o a ra o te r f s t io a s  d e l in v en to  » un embrague 

autom ático une e l  m otor a l a  c a ja  de semblo de m archas;

» un embrague o un l im ita d o r  de p a r de fu e rz a s  e s tá  

in te rp u e s to  e n tre  e l  m otor y l a  toma de fu e rz a ;
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-  l a  o a ja  de oamblo de v e lo o id ad es comprende un p iñén  

In v e rso r  que perm ite  u t i l i z a r  en marcha a t r á s  v a r ia s  v e lo o id a -  

des de mar oha a d e la n te ;

-  e l  in v e rs o r  e s tá  mandado p o r ana pa lan ca  que perm ite  

h a ce r  cooperar e l  p illán  in v e r s o r ,  p o r  ana p a r te ,  con uno de lo s  

p iñohes dentados de l a  c a ja  y , por o t r a  p a r te ,  con un pifián ha» 

la d e r  montad® sob re  e l  á rb o l in te rm e d ia rio  de l a  o a j a ;

-  l a  toma de fu e rz a  e s tá  a n id a  po r un p iñán  b a la d e r  a  

un pifián a rra s trad ®  p o r l a  c a ja  de ve loo idades p a ra  ob tener

en la  toma de fu e rz a  l a s  d i f e r e n te s  ve loo idades de ro ta o iá n  da­

das p o r l a  c a ja ;

- e l  pifián b a la d e r d e l á rb o l de l a  toma de fu e rz a  com­

prende d ie n te s  de lobo d estin ad o s  a  cooperar oon d ie n te s  de lo ­

bo s o l id a r io s  de un pifián montad® lo co  sobre e l  á rb o l de toma 

de fu e rz a , rec ib ie n d o  e s te  pifián looo e l  movimiento d iráo tam en- 

te  desde e l  m otor;

-  lo s  f a ro s  d e l a p a ra to  m o to eu ltiv ad o r e s tá n  montados 

sobre un so p o rte  amovible a 0-* p e rm ite  su  g iro  p o r  180*, de 

s u e r te  que e l  a p a ra to  m o toou ltivador puede moverse en o a r r e te  -  

r a  en uno u o tro  sentido*

O tras d iv e rs a s  c a r a c te r í s t i c a s  d e l  Inven to  se deducen 

además de l a  desoripeián d e ta l la d a  que sigue*

Una forma de r e a l iz a o lá n  d e l o b je to  del in v en to  e s tá  

re p re se n ta d a  a  t í t u l o  de ejem plo, en lo s  d ib u jo s  adjuntoa»

lía f ig u r a  1 es un a lzad o  lo n g itu d in a l ,  e s tan d o  supues­

to  co rtad o  e l  á rb o l de l a  ru e d a  izqu ierda*



2 4874 9

lo

16

20

La f ig u ra  8 a s  un a lzado  lo n g itu d in a l  d e l ap ara to  moto» 

o u ltiv a d o r  montado oon l a s  e s te v a s  de oonduooión in v e rtid a s»  

suponiéndose oomo oortado e l  á rb o l de l a  ru ed a  derecha*

Za figu ra , 3 es un o o rte —alzad o  lo n g itu d in a l  a  mayor e s ­

c a la  de l a  p a r te  meoánioa d e l a p a ra to  m otooultivador*

La f ig u r a  4 es una secc ión  segiín l a  l ín e a  17-17 de l a

f ig u ra  3.

Za f ig u ra  6 es una secc ión  segiín l a  l ín e a  7 - 7  de l a
f ig u r a  3 .

Za f ig u ra  6 es una secc ió n  según l a  l i m a  71-71 de l a
f ig u r a  3 .

La f ig u r a  7 e s  una sección  según l a  l ín e a  7 I I - 7 I I  de 

l a  f ig u r a  6*

Za figu ra , 8 e s  una secc ió n  según l a  l ín e a  7 IX I-7 IH  de 

l a  f ig u ra  3*

La f ig u ra  9 es una p la n ta  d e l a p a ra to  m otooultivador*

La f ig u ra  10 es una v i s t a ,  a  mayor e sc a la , d e l  e x t r a -  

mO su p e rio r de l a s  e s te v a s  de conducción*

La f ig u ra  11 es un c o rte -a lz a d o  p a r o i  a l ,  a  mayor es­

c a la ,  m ostrando e l  m ontaje de lo s  faros*

La f ig u ra  12 es una p la n ta  co rrespond ien te  a  3a f ig u ­

r a  11 •

En la, f ig u r a  1 , e l ap a ra to  m o toou ltivador e s t á  esen­

c ia lm en te  c o n s t i tu id o  por un b lo q u e -c á r te r  i n f e r i o r  1 , sobre 

e l  que e s tá  f i j a d o  un segundo c á r t e r  2 , que forma c u la ta .  E l 

c á r t e r  1 l l e v a  en su  p a r te  d e la n te ra  e l  bloque m otor 3 y  un
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b a s t id o r  4 que so s tie n e  o en e l bloque m otor 5 un depósito  5 que. 

con tiene  e l  oarfa u re n te  p a ra  e l fuñoionam iento d e l m otor 5 . En 

l a  f ig u r a  3 e l  o a r te r  1 e s tá  p e rfo ra d o , en su s oaras l a t e r a l e s  

en su p a r te  I n f e r io r ,  oon a b e r tu ra s  6 , 7 . Una p iez a  8 , f i j a d a  

p o r  pasado res ro scados 0 d e lan te  de l a  a b e r tu ra  6 , l l e m  in te  — 

rto rm en te  un rodam iento de b o la s  10, en e l  que g i r a  un mangui— 

to  11 que pro longa una p laoa  12. E l manguito 11 p re se n ta  acana­

la d u ra s  13 , sobre l a s  que e s tá  e n f i la d o  un pifión 14 , bloqueado 

por una tu e ro a  15, que se enrosoa sobre  e l  extremo d e l  manguito 

l l#  un á rb o l 16 a t r a v ie s a  e l  manguito 11 y r e c ib e  en su o tro  az*> 

tremo un manguito 1 7 ,id á é tio o  a l  manguito 11, prolongado p o r  

p lao a  18* Una segunda p ie z a  19, f i j a d a  oorno la  p ie z a  6 o ie r r a  

l a  a b e r tu ra  7 d e l  o a r te r  1 . E s ta  p ie z a  19 l l e v a  un rodam iento 

de b o las  81, en e l que g i r a  e l  manguito 17* Un pifión 82, id ó n t i -  

oo «J. pifión 14, e s tá  encajado  sobre l a s  aoanalfcdurM  23 d e l  «wn-  

g u lto  17 y e s tá  bloqueado p o r  una tu e ro a  84, que se enrosoa so­

b re  una p a r te  ro se ad a  d e l  manguito 17* Zas p la o a s  12 y 18 l i e  -  

ven coronas 85 , 26, cuy» p a rte  e x te r io r  forma un tam bor p a ra  

p e r m i t i r  e l  empleo de fre n o s  de segmentos 27, a r t ic u la d o s  sobre 

io s  e je s  80 y mandados p o r l a s  le v a s  20a. lo s  pifiones 14 y 28 

engranan oon lo s  pifiones b a l aderes 28 y 29 montados o o rre d iz o s  

sobre l o s  é b o la s  30, 31, s o l id a r io s  de un d i f e r e n c ia l  32* lo s  

extrem os de lo e  á rb o le s  30 , 51 descansan en. p a l i a r e s  33 f i ja d o s  

en l a s  p ie z a s  34 s o l id a r ia s  d e l o a r te r  1 .

Unas h o rq u i l la s  35, 36, s o l id a r ia s  de l a s  p ie z a s  37, 38, 

perm iten  m aniobrar lo s  pifiones b a la d e re s  28, 29. l a s  p ie z a s  37 ,
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58 forman ou.erpo con lo s  m anguitos 59, 40, acolo nados po r l a s  

a o n te ras  41, 42, s o l id a r la s  dé m anguitos de mando 45, 44* Es -  

to s  ú ltim o s son ao o lo nados por tran sm is io n es  de r e s o r te  45,

46 term inados por r ó tu la s  47, 48.

E l d i f e r e n c ia l  52 e s tá  mandado a p a r t i r  de un to rn l  -  

l i o  s in  f i n  49, s o l id a r io  de un á rb o l hueco 50, que desoansa 

en su  extremo d e la n te ro  en un p a l i e r  51, s o l id a r io  d e l c á r te r  

1 , y en su  extremo t r a s e ro  en un p a l i e r  52, f i ja d o  en un t a b l -  

que t r a n s v e r s a l  55 d e l c á r t e r  1. E l á rb o l de s a l id a  54 d e l mo -  

t o r  5 l l e v a  una p lac a  55* Un á rb o l macizo 56, s itu a d o  en l a  

p ro lo n g ac ió n  d e l á rb o l 54, es soportado  en su  extremo 56a en 

un manguito 57, so s ten id o  p o r e l  extremo d e l á rb o l 54 y por l a  

p a r te  c e n t r a l  v ac iad a  de l a  p la c a  55. E l extremo 56b d e l  á rb o l 

56 descansa en un p a l i e r  58, montado en una p ie z a  59, so lid a  -  

r i a  d e l c a r t e l  1 . La p lac a  55 e s tá  un ida a l  á rb o l 56 p o r medio 

de un embrague 60, c o n s titu id o  por un doble disoo> y una c o n tra -  

p la c a  61, so s te n id a  c o n tra  e l  embrague 60 por d is p o s i t iv o s  62 

lim ita d o re s  de p a r  de fu e rz a . Los dedos 65 s o l id a r io s  de l a  p la ­

ca 55, soportan  a  segmentos 64, que cooperan  con un tam bor 65 , 

s o l id a r io  de un á rb o l hueco 66, concón t r ic o  a l  á rb o l 56 y mon -  

tado  en un p a l i e r  oon b o la s  67 que descansa en e l  c á r t e r  1 . Los 

segmentes 64 y e l  tam bor 65 c o n s titu y e n  un embrague au tom ático , 

que solam ente a r m s t r a  a l  á rb o l ouando e l  m otor 5 g i r a  a  c i e r ­

t a  v e lo c id ad , ap licándose  lo s  se&nentos 64 sobre  e l  tambor 66 

solamente p o r  l a  fu e rz a  cen trífu g a*

E l á rb o l 66 comprende, por una p a r t e ,  una endentaoión 

y» p o r o t r a  p a r te ,  una endentao ión  de en trad az  de d ie n te s

6 8 .
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11 á rb o l hueao 60 p re s e n ta , en su. p a r te  d e la n te ra , anas 

acan a lad u ras  sobre  l a s  que pueden o o r re r  dos p iñones b a la d e re s  

69, 70. E l plfidn b a la d e r 69 comprende g a r ra s  71 d e s tin a d a s  a  

oooperar oon l a s  e n tra d a s  de d ie n te s  68 d e l  á rb o l 66. Un e je  

72 e s tá  montado debajo del á rb o l 56 y l l e v a  oonoántrioam ente a l  

mismo un á rb o l biieoo 73, que o o n stitu y e  e l  á rb o l in te rm e d ia rio  

ae l a  o a ja  de o amblo de m arobas. E s te  á rb o l 73 e s tá  aoanalado 

y l l e v a  dos p iñones b a la d e re s  74, 7ñ. un pJbfíán b a la d e r  78 puede 

o o r re r  sobre o tro  e je  76, montado en l a  caja*  79 designa a  

ana enden tec ida  l le v a d a  por e l  á rb o l hueoo 73 en l a  parte- pos -  

t e r i o r  de á s te .

tjnas h o rq u i l la s  80, 81, 82, montadas sobre l a s  v a r i l l a s  

80a, 81a, 82a, perm iten  d e sp la z a r  lo s  p iñones b a la d e re s  69, 70, 

78. E l p ifíán b a la d e r 74 e s tá  mandado p o r  una h o r q u i l l a  83, que 

a o td a  bajo  l a  a c o l ín  de un mando) 84, p ro v is to  de una p a lanoa  de 

m aniobra 85 —f ig u r a  4»; e s ta  h o r q u i l la  e s tá  montada sobÉe una 

v a r i l l a  86, que comprende t r e s  g a rg a n ta s  que re o ib e  a  su vez 

una b o la  85 que forma o e rro  j o .  Las v a r i l l a s  80a ,  81a, 82a son 

s o l id a r l a s ,  en uno de su s extrem os, de l a s  p ie z a s  80]s, 81b^, 82b 

d e s tin a d a s  a cooperar con una r ó tu la  87, montada en  l a  p a r te  in ­

f e r i o r  de una b a rra  88, que puede s e r  m ovida fá o ilm e n ta , porque 

l a  misma es s o l id a r ia  de un h em isfe rio  89 , que forma e l  elemento 

macho de una r t f tu la  90 s i tu a d a  en l a  p a r te  i n f e r i o r  de un o a r -  

t e r  91, montado sobre e l  o a r te r  su p e r io r  2» 92 designa lo s  t o r ­

n i l l o s  de bloqueo d e l o a r te r  91 sobre e l  o a r t e r  2 , La v a r i l l a  

@8 te rm in a  p o r una e s fe ra  93, montada en una j a u l a  94, s o l id a r ia
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da ana b a rra  acodada 95* S e ta  va a n id a  po r oardan a l  v a r i l l a j e  

96 que l le v a  l a  p a la n ca  de m aniobra 97, montada sobre l a  e s te»  

va c e n tr a l  98, te rm inada  por l a s  g o la s  99, lo o . E l c á r te r  91 

e s t¿  pe rfo rado  con o r i f i c io s  l o l ,  en lo s  qtae puede p e n e tra r  e l  

extremo IOS de ana v a r i l l a  105, s i tu a d a  en e l  i n t e r i o r  de l a  

e s tev a  98 y p ro v is ta ,  cerca  de lo s  g u ía s  99, 100 de una palanca» 

de m aniobra 104, oon e l  f i n  de p e rm itir  e l  desb loquear fác ilm en­

t e  l a  e s te v a  98 ouando se vuelven lo s  gulas» l a s  p ie z a s  8Qb,

S il), 821), s o l id a r la s  de l a s  v a r i l l a s  80a, 81a, 82a e s tán  s i tu a ­

das en  e l  i n t e r i o r  de una r e j i l l a  105, %ue e v i ta  f a l s a s  manio­

b ra s  du ran te  e l  aamblo de velocidad» l a  r e j i l l a  105 e s tá  f i j a  — 

da en e l  c á r t e r  2 , en su p a r te  i n f e r i o r .

E l á rb o l hueco 50 l l e v a  un piñón 106. Un á rb o l in term e­

d ia r lo  10?, montado en p a l le r e s  108, 109, s o l id a r io s  d e l o a r  -  

t e r  1 , l le v a  un p iñón b a la d e r 110, p ro v is to  de d ie n te s  de lobo 

l l l »  Un piñón 112, montado loco sobre e l  á rb ó l de tra n sm is ió n  

107, comprende d ie n te s  de lobo U S  y engrana permanentemente 

oon un p iñón 114, montado en e l  extremo d e l á rb o l 56. E l e x tre ­

mo lO?a d e l á rb o l 107, c o n s titu y e  l a  s a l id a  de toma de fu e rz a  

de l m otooultivador»

E l p iñón b a la d e r lio e s tá  mandado a p a r t i r  de una h o r -  

q u i l l a  l l o a  c o n tro la d a  por un v a r i l l a j e ,  q.ue te rm in a  en una pa­

la n c a  de m aniobra montada sobre e l á rb o l 115»

Xa v a r i l l a  acodada 95 e s tá  montada en e l  i n t e r i o r  de 

una vaina  116, s o l id a r ia  de una c u b ie r ta  Í1 7 , f i j a d a  sobre 

p ie z a  118, qne puede g i r a r  lib rem en te  a lre d e d o r  d e l  o a r te r  91,

25
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119 d esig n a  e l  e je  de a r t ío u la o ió n  de l a  h o r q u i l la  98a sobro 

l a  e s tev a  98. Zas r í t a l a s  47, 48 e s tá n  an id as po r p a ra le ld g ra -  

mos 47a, 48a a  v a r i l l a s  119, ISO que term inan  en pa lancas 

121, IBS m ontadas sobre lo s  g u ía s  99, 100» Una pal ano a  125, 

p ro v is ta  de un tr in q u e te  de bloqueo 124, que ooopera oon una 

rueda  p a ra  t r in q u e te  125, manda l a  tra n sm is ió n  128 aotuando 

sobre lo s  segmentos E7 de l o s  f re n o s  de l a s  ruedas 127, 128*

La tran sm is ió n  126 e s tá  un ida  a  un trav esad o  150, a l  que des -  

embooan lo s  extrem os de l o s  o sb le s  de freno  151, lSg* E l t r a ­

vesado 150 puede s e r  fáo llm en te  separado de l a  tra n sm is ió n  126 

oon ocasión  de l a  v u e l ta  de l a  esteva* Las ruedas 127,128 e s­

tá n  unidas a  l a s  coronas 25, 26, b ie n  sea po r á rb o le s  in term e­

d ia r io s ,  o b ie n  por á rb o le s  acanalados p ro v is to s  de b u jes  co­

r r e d iz o s ,  que perm iten  o b ten e r un m o to c u ltiv ad o r de anchos de 

v ía  v a r ia b le s*  unos dedos 155, 154 e s tán  f i j a d o s  en l a  d e la n te ­

r a  d e l  c á r t e r  2 p a ra  so p o r ta r  unas p in zas  155, 156 un idas por 

un tubo 157 que so p o rta  lo s  f a ro s  158, 159* Al a f l o j a r  l a s  p ie ­

zas 155, 156 se r e t i r a  fá c ilm e n te  l a  b o rra  157 de l o s  dedos 

155, 154 p a ra  p e rm it i r  l a  co locación  de l o s  f a ro s  sobre lo s  de­

dos 140 montados en  l a  t r a s a r a  d e l  o a r te r  1 , aliando se v u e l  -  

ven l a s  e s te v a s  d e l a p a ra to  m otooultivador*  unos empalmes e ló o -  

t r io o s  s im p les, no re p re se n ta d o s , pe rm iten  a lim e n ta r  lo» f a r o s  

158, 159 oon o o r r ie n te  e lÓ o tr io a  en  sus dos posic iones*

E l a p a ra to  m otoou ltivador fu n c io n a  de l a  m anera a lgu ien ., 
te  i

Cuando g i r a  e l  m otor, se embragan l a s  ruedas 127, 128
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haciendo c o r re r  lo s  p iñones b a l adere e 28, 29 de modo< que lo s  

mismos cooperen, p o r ana p a r te ,  con e l  d i f e r e n c ia l  52 y» p o r 

o t r a  p a r te ,  con lo s  p iñones 14, 22* E l movimiento es a s í  t r a n s ­

m itid o  a  lo s  m anguitos 11, 17 y desde a l l í ,  por medio de l a s  

p la c a s  12, 18 y de l a s  coronas 25, 26, a  l a s  ruedas 127. 128.

Gimo e l  motor g i r a  a l  r a l e n t í ,  e l  embrague autom ático 

64, 65 no funciona  y e l  á rb o l 66 no g i r a .  E n tonces, con ayuda 

de l a  p a la n ca  97 y d e l  v a r i l l a j e  96, puede m eterse una v e lo c i­

dad. Desde e s te  momento, ace le rando  l a  ro ta c ió n  d e l m otor, e l  

embrague funciona  y re tra n s m ite ,  p o r  medio d e l  á rb o l 66, de l 

p iñón 74 y de lo s  p iñones de l a  c a ja ,  e l  movimiento a l  á rb o l 

hueco 50 que l l e v a  e l  t o r n i l l o  s in  f i n  49, que ooopera con e l  

d i f e r e n c ia l  32 .

Con ayuda de l mando 65, se l le v a  e l  p iñón 74 a coope­

r a r  con e l  piñón 66 a, { igualm ente se l le v a n  a su  vez lo s  d ife  -  

r e n te s  p iñones de l a  c a ja  a  cooperar e n tre  e l lo s  p ara  o b ten e r 

d i f e r e n te s  v e lo c id a d es . Xa prim era v e lo c id ad  de m archa ad e lan ­

te  se ob tiene  llevando  e l  p iñón b a la d e r 70 en toma con e l  p i ­

ñón 79* l a  segunda ve loc idad  se o b tien e  haciendo cooperar l a  

enden tadura  d e la n te ra  d e l  piñón b a la d e r  70 oon l a  endentao ión  

t r a s e r a  del p iñón 76. Xa te r c e r a  ve loc idad  se ob tiene  haaiendo 

cooperar l a  endentao ión  d e l p iñón b a la d e r  69 oon l a  endentadu­

r a  d e la n te ra  d e l p iñón 75. Xa c u a r ta  v e lo c id ad  o toma d lr e o ta  

se o b tie n e  acoplando l a s  g a r ra s  71 d e l p iñón  b a lad e r 69 con 

l a s  e n tra d a s  de d ie n te s  68 d e l  á rb o l 66. Durante l a  toma d lreo ­

t a ,  e s d e o ir ,  cuando l a s  g a r ra s  71 cooperan con la s  e n tra d as
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de d ie n te s  68, e l  p iñón 74 g i r a  lo eo . lo s  d i f e r e n te s  co rrim ien ­

to s  de l o s  p iñones ta la d o re s  69, 70 se o b tien en  haciendo d e s ­

p la z a r s e ,  p o r  in term edio  de l a  r ó t u l a  87, l a s  p ie z a s  80b, 81b, 

82b, de d e lan te  h a o ía  a t r á s  ó desde d e trá s  h a c ia  d e la n te , e s ­

tando l im ita d o  e l movimiento de e s ta s  p ie z a s  po r l a  r e j i l l a  

105. En l a  f ig u r a  7, se han mareado en lo s  c í r c u lo s  l a  p o s ic ió n  

de l a s  v e lo o id ad es p rim era , segunda, t e r c e r a  y cuarta*

l a  marcha a t r á s  se ob tiene  llev an d o  e l  piñón 78 a coo­

p e ra r  p o r  una p a r te  oon e l  piñón 79 y, p o r  o tra  p a r te ,  con l a  

enden tac ión  t r a s e r a  d e l  p iñón  b a la d e r 70*

E l funcionam iento  del a p a ra to  m o to o u ltiv ad o r d e s c r i to  

an teriozm en te  es e l  d e l ap ara to  m o to o u ltiv ad o r rep re sen tad o  

en l a  f ig u r a  1, estando s itu ad o  e l  aparato* m o toou ltivado r h a -  

a i a  d e la n te  y l a s  e s te v a s  h a c ia  a trá s*

Cuando e l  a p a ra to  m o toou ltivado r e s tá  in v e r t id o ,  como 

e s tá  rep re sen tad o  en l a  f ig u r a  2 , se h a  hecho e fe o tu a r  una ro ­

ta c ió n  de 180® a l  oonjuato  de lo s  órganos de mando* desbloquean­

do prim ero l a  e s te v a  98, como se h a  exp licado  más a r r ib a ,  se — 

parando despuás e l  v a r i l l a j e  de lo s  mandos de lo s  f re n o s  y lo s  

v a r i l l a j e s  119, 120 que mandan e l  embrague de g a rra s  de l a s  

ruedas 127, 128. Después de haber e leg id o  l a  p o s ic ió n  deseada 

de l a s  e s te v a s , se vuelve a  in t ro d u c ir  e l  extremo de l a  v a r i  -  

l i a  102 en uno de l o s  ag u je ro s  lO l d e l  c á r t e r  91 y se vuelven 

a empalmar lo s  d i f e r e n te s  mandos oOt>rróctámente*

Cuando se ha  efectuado e s te  tr a b a jo  p re lim in a r , se ha-  

oe c o r r e r ,  con ayuda del mando 85, e l  p iñón b a lad e r 74 de modo
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que engrane oon un pifión in v e rso r  74a montado sobre  un á rb o l 

de re tra n sm is ió n  74b. El piñón 74a engrana tam blán oon l a  en»- 

den tao ió n  66a. Es p o s ib le  en tonces ob tener l a  p rim era , l a  se ­

gunda y l a  t e r c e r a  v e lo c id ad es de l a  m archa a d e la n te , en mar­

cha a t r á s .  Por e l  c o n tr a r io ,  se bloquea l a  toma d i r e c ta  de mo­

do que se e v i te  una marcha a t r á s  rá p id a . En e fe c to , como l a  

toma d i r e c ta  no pasa  por e l  p iñón In v e rso r  74a, se i n v e r t i r í a  

b ru ta lm en te  e l  sen tid o  de avance d e l  a p a ra to  m otoou ltlvador, 

lo  que m o le s ta r ía  en  l a s  m aniobras. E l d is p o s i t iv o  que bloquea 

l a  toma d i r e c ta  e s  en g en era l muy sim ple y lo  más f re  o lientamen­

te  e s tá  c o n s t itu id o  p b r  una p ie z a  in tro d u c id a  e n tre  l a  r e j i l l a  

105 y l a  p ie z a  80b,

Con ayuda d e l mando 115, se puede l l e v a r  e l  p iñón t a l a ­

dor 110 en toma prim eram ente oon e l  piñón 106 y seguidam ente, 

p o r  in term edio  de lo s  d ien te  s de lobo  111, 115, oon e l  pifión 

112, Cuando e l  pifión b a la d o r lio engrana oon e l  pifión 106, e l  

á rb o l 107 re o ib e  e l  movimiento d e l á rb o l hueao 50 y a s í  e l  á r ­

bol 107 e s tá  som etido a  l a s  d i f e r e n te s  v e lo c id ad es  de r o t a  -  

o ión o b ten id as  p o r in term edio  de l a  c a ja  de velocidades*  P o r 

e l  c o n tr a r io ,  cuando e l  p iñón b a lad e r 110 a ta o a  p o r sus d ie n  -  

t e s  da lobo  111, lo s  d ie n te s  de lobo 115, e l  movimiento es r e ­

c ib id o  desde e l  á rb o l 56, que a r r a s t r a  e l  p iñón  114 y e l  p i  -  

gón 112 montado loco  sobre #1 á rb o l 107. En e s te  caso , l a  ve­

lo c id a d  de ro ta c ió n  d e l á rb o l 107 solam ente depende de l a  ve­

lo c id a d  de ro ta c ió n  d e l m otor 5 ,

Cuando l a  toma de fu e rz a  107a depende de l a  c a ja  de
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2 4874 9
v e lo c id ad es , l a  tran sm is ió n  se e fe o tú a  p o r e l  embrague áutomá -  

t lo o  64, 65, m ie n tra s  fu e , ouando l a  toma de fu e rz a  107a no de­

pende del á rb o l 56, e l  embrague es s u s t i tu id o  p o r un l im ita d o r  

de pan de fu e rz a , fue a o tú a  ouando e l  e s fu e rz o  ex ig ido  de l a  

toma de fu e rz a  amenaza oon p ro d u c ir  l a  pa rada  de l motor* E l l i ­

m itado r de p a r  de fu e rz a  se p a ra  e l  motor 5 d e l á rb o l 56*

l a  toma de fu e rz a  depend ien te  d iráo tam ente  del m otor, 

perm ite  a r m s t r a r ,  oon ayuda de l a p a ra to  m o toou ltivado r in v e r  -  

t ld o ,  rep re sen tad o  en l a  f ig u r a  2 , una b a rra  de oo rte  de sega -  

dora. A s í, ouando e l  a p a ra to  m o to o u ltiv ad o r es d e te n id o , l a  

h o ja  co n tinúa  funcionando a l  r a l e n t í ,  Al a r ra n c a r , no se p ro  -  

duoe entono es atasoem iento* Igualm ente , s i  en  lu g a r  de una ba­

r r a  de o o r te , se u t i l i z a  un p u lv e r iz a d o r , l a  bomba no se p a ra  

ouando e l  a p a ra to  m otoou ltivador e s t á  parado , y l a  p re s ió n  en 

e l  p u lv e r iz a d o r  se m antiene oeroa d e l v a lo r  norm al.

Xa toma de fu e rz a  107 a e s tá  en g e n e ra l o o n stitu ifta  p o r 

un á rb o l oon acan alad u ras  fue f a c i l i t a  e l  acoplam iento*

Cuando se u t i l i z a  l a  toma de fu e rz a  pasando por l a  ca­

j a  de oambio de m archas, pueden em plearse m áfulnas sim ples s in  

c a ja  de oambio de mar oh a s , puesto  fue es l a  o a ja  de oambio de 

marchas d e l a p a ra to  m o to o u ltiv ad o r, l a  fue p e rm ite  re g u la r  con­

venientem ente l a  veloo idad  de ro ta c ió n  de l a  to n a  de fuerza*

A s í, se o b tie n e , oon ayuda de l p re s e n te  a p a ra to  m o toou ltivado r, 

in s ta la c io n e s  sim ples y más b ara tas*  como l a  toma de fu e rz a  pue­

de s e r  p u e s ta  en punto  m uerto oon ayuda d e l pifión b a la d e r  lio, 
pueden sup rim irse  todos lo s  meoanismos de g a r ra s  en lo s ú t i l e s
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Por e l  g ran  número de ag u je ro s  101 p e rfo rad o s en e l  

o a r te r  91, puede e le g ir s e  l a  posiaiÓ n m ejor de lo s  gu ías 99, 

100 no solam ente en p o s ic ió n  desv iada , sino  ta n b iá n  en a l t a  -  

r a .

E l mando de lo s  g a se s , que no h a  sido  rep re se n ta d o , 

e s tá  o o n s titu id o  por un cab le  f l e x ib le  bajo  funda y por lo  ta n ­

to  puede s e r  fá c ilm e n te  v u e lto  s in  desm ontaje.

Por razón de l a  r e j i l l a  u t i l i z a d a ,  no puede p asarse  

de una veloo ldad  a  o t r a  mas que después de h ab er lle v ad o  l a  

o a ja  de oambio de mar oh as a l  punto m uerto y a s í  se e v i ta  toda  

f a l s a  m aniobra.

£os f a ro s  138, 139 p o r s e r  fáo ilm en te  desm ontables, 

pe rm iten  u t i l i z a r  e l  a p a ra to  m o to o u ltiv ad o r en c a r r e t e r a  en 

sus dos se n tid o s  de funcionam iento  y tam bién , después de ha  -  

b e r r e t i r a d o  lo s  f a r o s ,  em plear e l  a p a ra to  m o to o u ltiv ad o r en 

c u lt iv o s  e s tre c h o s  como, p o r ejem plo, en  l a s  vifías*

D iversas m od ifioac iones pueden in tro d u c ir s e  además 

en  l a  form a de r e a l iz a c ió n ,  re p re se n ta d a  y d e s c r i t a  en d e ta l l e ,  

s in  s a l i r  d e l marco d e l in v e n to .
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E ste  r e g i s t r o  oonsta  de l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s  i 

1 . -  A parato m o to o u ltiv ad o r, c a ra c te r iz a d o  porque e s tá  

c o n s titu id o  por un o h a s is  c á r te r  y porque comprende un m otor 

unido a  l a s  ruedas d e l  m o toou ltivado r por in term edio  de una 

caá a  de cambio de m archas, de un d i f e r e n c ia l ,  sobre  e l  que es -  

tá n  montados p iñones b a l ade r e s  que pefm lten  e l  desbloqueo de 

g a r r a s  de una o de l a s  dos ruedas sim ultáneam ente, estando  un i­

do e l  á rb o l de s a l id a  de l a  c a ja , p o r in term edio  de un pifión 

b a la d a r , a  un á rb o l de toma de fu e rz a  que, a su  vez , puede s e r  

accionado b ien  sea d irectam ente p o r e l  m otor, o b ien  por in  -  

term edio  de l a  c a ja  de cambio de marchas*

2# - A parato  m o to o u ltiv ad o r, segán l a  re iv in d ic a c ió n  

1 , c a ra c te r iz a d o  porque un embrague autom ático  e n laza  e l  m otor 

con l a  c a ja  de cambio de marchas*

5 * - A parato m o toou ltivador segán l a  re iv in d ic a c ió n  1 , 

c a ra c te r iz a d o  porque un embrague o un l im ita d o r  de p a r  de fu e r ­

zas e s tá  in te rp u e s to  e n tre  e l  m otor y l a  toma de fu rrza *

4 f -  A parato  m o toou ltivador segán l a  re iv ln d io a c ió n  1 , 

c a ra c te r iz a d o  porque l a  o a ja  de oambio de marchas comprende un 

pifión in v e rs o r  que perm ite  u t i l i z a n  en l a  marcha a t r á s  v a r ia s  

v e lo c id ad es  de maroha adelan te*

fi*- A parato m o toou ltivado r segán l a s  r e iv in d ic a d  ones 

1 y 4, o a ra  o te  r iz a d o  porque e l  in v e rs o r  e s tá  mentado por una 

p a lan ca , que perm ite  haoer cooperar e l  p iñón in v e rs o r ,  per una 

p a r te ,  con uno de lo s  pifiones dentados de l a  o a ja , y  por o t r a
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p a r te ,  oon azi pifión b a la d e r montado sobre e l  á rb o l in te rm ed ia— 

r io  de l a  oaja*

6* -  A parato m otooaltim ador según l a  re iv in d ic a c ió n  1, 

o a ra o te riz a d o  porgue l a  boma de fu e rz a  e s tá  un ida  p o r un ]¡>1 -  

filón b a lad e r a  un pifión a rra s tra d o  p o r  l a  o aja. de o amblo de 

mar oh a s , p a ra  ob tener en  l a  toma de fu e rz a  l a s  d i f e r e n te s  ve­

lo c id a d e s  de ro ta o ió n  dadas p o r l a  oaja*

? • -  A parato  m otoou ltivador según l a s  re iv in d ic a c io n e s  

1 y 6* c a ra c te r iz a d o  porgas e l  pifión b a la d e r d e l á rb o l de to ­

ma de fu e rz a  comprende d ie n te s  de lobo d estin ad o s  a  cooperar 

oon d ie n te s  de lobo s o l id a r lo s  de un plfíán montado lo ao  sobre 

e l  á rb o l de toma de fu e rz a , rec ib ie n d o  e s te  pifión looo  e l  mo­

vim ien to  d iréo tam ente  desde e l  motor*

6 * - A parato m o toou ltivado r según l a  re iv in d io a c tó n  

1 , o a ra o te r iz a d o  porgue lo s  f a ro s  d e l  a p a ra to  m o toou ltivado r 

e s tá n  montados sobre un so p o rte  am ovible gue p e m l te  su  In v e r -  

a lón  de 180*# de modo gue e l  a p a ra to  m o to o u ltiv ad o r pueda t r a s ­

la d a rs e  en  c a r r e t e r a  en uno u o tro  sentido*

9* - A parato  m otooultivador*

Según se d e so rib e  y r e iv in d ic a  en e s ta  memoria des -  

e r lp tiv a *

aa d e ta l l a  e i l u s t r a  oon lo s  p lanos gue a l a  misma se 

acompañan.

T cuya memoria d e s c r ip t iv a  consta  de 16 h o ja s ,  f o l i a  -  

das y e s c r i t a s  a máguina por una s o la  de sus aeras*

Bat*

M adrid , a  A ?  ABB 1959
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