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IZMORIA DESCRIPTIVA *
DE UNAi PATENTE DE INVINCION, POR VIINTE ANOS EN ES-
PaTA, A PAVOR DT DON JAIME YLLERA GARCIA-LAGC, DE
NACIONALIDAT 137

RAESTORETE N LADRID (Bepafia)
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MIOEVE ST o0 ACOPLLIBLE 4 TOIDC

PARA LOGRAR IHICTAR Z6 HOVINITWTIOC DE LAS RULDAS DEL
TR DY ADERRIZAJE, ANTE

U)

D LA TOMA" .-
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Con lu presente solicitud se tfata de proteger
un nuevo cigtema acopldble e todo género de aviones
pore logror inicier el movimiento de las ruedas del
tren de aterrizaje, untes de la toma, con el cusl se
consiguen grondes ventejas ante 1s téenicsa weronduti-
ca , tules cowmo eviter el deszaste de las cubier—
tas producido por la resictencla gue se origine ¢l
inicizr el rodemiento en contacto con la pista; evi-
tor el peligro de explosiones de lag cubiertas ¥
los uccidentes cofrespondientes, procducidos vpor la
fuerte aceleracidn; evitur sccidentes por rotura
del tren de sterrizaje, tsubidn debida o la resis-—
tencia indicada, y flnalmente las cubierbtas y el tren
de aterrizaje podrien construirce en nsterisel me-
nos pesado debido © que ya no tendrfsn gue vencer
la resictencia mencionadas.

Bn esencia consicste en una banda circular de
caucho u otro material cualcuiers compuecta de una
plurzlidad de alétas con un nervio que normalmente
las sogtiene zbiertas, pudiendo ser t:lec aletas
macizas o de otra forma.

Con l: banda objeto de la invencibn, acoplada
& los dow lados de las cubiertas de las ruedas
del tren de sterrizaje se consigue que &l szcar el

tren de sterrizaje, antes de tomar tierra, las ale-

tas que ectén en la mited inferior de las ruedas se

ebren ofresciendo la naturcl resictencia al viento,
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toda vez que éste v& en contra del nervio, plegédndo-
se las Que estén en la mitad superiof gin ofrecer re-
gistenclia, ya que en &ste caso el nervio se encuen-
tra a favor del viento.

En el 5#50 de ser macizas los efectos del vien~
to cdntra tales aletas son los mismos que en el céso
. £ iy &

de ser nervadas. d 4 @ Z4 8

En consecue cia, las ruedas empezarian s girar
en direccidén a la toma de tierra poco a poco hésta ad~-
quirir determinadas revoluciones; segfin el tamsfio de
las cubiertas, de las aletas y las caracteristicas
¥ velocided del avidn. Con ello se conseguirié que;
2l tomar tierra el avién ¥y contactar con el'suelo,
la resistencia que se ofrece a las cubiertas al pﬁ;
sar de cero revoluciones a las necesarias pera ls
velocidad de aterrizaje sea nula o casi nula, ha-
ciéndose muchos mds duraderas las cubiertas.

Asimismo y dadas las caracteristicas del éiéte—
ma gue nos ocupa, es factible el.acbplamiento de un
g&ispositivo de aiarma éue permitiria al ﬁiloté cono~
cer, ontes de efectﬁar ei aterrizaje, =i las ruedas
ge encuentran frenadaé, agarrotadas o libres.

Para mejor‘comprensiSn de le descripéién qQue
sigue, se adjuntan dibujos a los cuales‘se haré'
constante feferencié & lo larzo de la miSmﬁ, siempré

a tftulo de ejemplo no iimitativo.
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La Figura 12, es una vista general de una de
lés bandas, en la cual se aprecian algunas sletas,
seglin disposicién maciza, cuye estructura se apre=
cia en el détalle contiguo segln corte y seccidn
o 248743

La Figura 28, es otra vista iguzl que la an=
terior perté presentando el correspondlente nervio
para su plegado, lo cual se aprecia seglin el deta-~
lle contiguo en corte y de acuerdo con la seccién
b - b,

Consiste la presente invencién en un nuevo sis-—
‘teme acoplable a todo género de aviones para iogrér
iniciar el moviniento de las ruedas del treﬁ de
a~terrizaje, antes de la toms, caracterizado porgue
se-Alsponen unas bandas de caucho (1) circulares,
'‘que son acopladas a los lados de las cubiertas de
las ruedas que integran el tren de sterrizaje, yen-
do dotadas tales bandas, de una pluralidaa de ale~
tes (2) que al enfrentarse con el viento en su mis=—
ma direccién se llega a conseguir revolucionsr ls
rueca antes de la tome, por lo que al contactar
con el suelo o la pista la resistencia es nula y
por lo tanto se evits la friccidn o desgaste.

Si bien la forma de ejecucién aquf descrite

constituye aplicacibén preferente de la presente in-

vencién, podrén introducirse modificaciones de for-
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dad de la misma, la cual se reivindica en lg siguien-

‘o 248748

NO&Ta
En resumen; la presente solicitﬁd recaerd sobre

las siguientes reivindicaciones:

lg,.-Nuevo sisteme scoplable a todo género de
aviones para lograr iniciar el movimiento de las
ruedas del tren de aterrizaje, antes de la toms,
caracterizado porque se disponen unes bandas de
circulares que son acoplades a los lados de las cu~-
biertas de las ruedes que integran el tren de ate~
rrizaje,'yendo dotadas tales bandés de una plura-
lidad de superficies que ofreceridn resistencia al
viento, el cual &l chocar coﬁ.ellas verificard la
revolucién de las ruedas donde vﬁn #cppladas, envla
misma direccién de la toma, por lo que al tomer
contacto con el suelo no sufren resistencia #i—
gune continuando su rodar en la velocidad necesa-
ria para la toma sin esfuerzo alguﬁo, Quedando 8NU-
lada toda resistencia, ya que facilita al avién
gu deslizamiento.

28 ,~"FULVO SISTEMA AGOPIQABLE;A TOD0 GENERO DE
AVIONES PARA LOGRAR INICIAR EL MOVIMILNTO DE TAS

RUEDAS DEL TREK IE ATERRIZAJE, ANTES DE LA TOMA.Y
. Segin se describe en la presente memorisa que
consta ge cinco hojas escritas a méquina y dibujos.,
Madrid, 17 de abril de 1.95%
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