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..

DESCRIPTIVA
...

* * + +
** *

La invención se refiera a una dieposic&óh+He retan
a

cián de seguridad, particularmente en automóviles'ljmpren- 
ái&nie un cinturón, un cierre, una leng&eta de iaee&ciáa y 
dispositivos de fijación, en el gue dos dispositiva! de fila 
cióa estén configurados como herrajes del fondo §o2Meado* 
en la parte inferior del vehículo, en loe cuales .W&Vóa saje-+ *v+
taáos sendos extremos del cinturón pélvico. - - - - - - - -

1 6 .

son conocidos los sisteman da cinturón pélvico que 
se utilizan en loe aviones, loa cuales se utilizan también 
en automóviles, especialmente en loa asientos posteriores- 
Sin embargo, sen conocidos sobre todo los sistemas do cinta* 
roñes de tres puntos qu* se utilizan en les automóviles, en



lea cueles le parta superior del cuerpo da loo ocupentaa su** 
jetados por el oiatv*4n está protegida mediante un ciaturéc
áe hombro y adiciónalmente la pelvis mediante un cinturón 
pélvico. ?on conocidos* además, sistemas Re tirantee o tam­
bién loa sistemas da cinturón conocidos & través da la eoli 
eitnd alemana impresa y publicada 2 637 474, en loa cuales 
el cinturón pélvica consta de des partee y se ha previsto un 
cinturón doble de hombro* formando el cinturón un laso coatí 
Ruó. Usté datarán de seguridad de trea puntos es partieulag 
mente adecuado pera lea asientes posterioras en sutomdviles* 
Loe sistemas de retención conocidos* de los nne se trata tam
bi&n dentro del maree de la presenta invención* pgoaantan

.  *  *

dos dispositivos ie fijactón* lea cuáles están cMsfijguredoa 
como herrajes del fondo* y estos herrajes del fondo se fijanve#
mediante tornillos en al bastidor o en la parte jn^prior ea

** *partes robustas del automóvil y consistes en una* frecuenta 
forma de ejecución de placas perforadas que según las circung, 
tandas del espacio disponible están fijadas de YoMRa curva 
da, resta* giratoria, etc. 13a la mayoría de los esnob* el ex

de un agujero de este herraje del fondo y se coa&. jal* mismo. 
Como ee sabido* es deseable que estos herrajes del fondo Se 
apliquen en la parte inferior lateralmente al lado del 
asiento, aproximadamente en la zona situada detrás da la 
unión entre el cojín de asiento y al respaldo* de una mana­
ra empinada suficiente para que al cinturón pélvico pase por 
delante de la pelvis dal ocupante y no permita un desliza­
miento por debajo del mismo (submarining) en el momento de

trema inferior del cinturón
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producirás el accidente. - - - - - - - - - - - - — - - - -

&as prescripciones legales relativas a alaternas 
da retención en automóviles ae intensifican de año en aHo, y

en algunos paisas ya se ha convenido y decidido introducir 
3 . también en los asientos posteriores da un automóvil la obli­

gación '1% ponerse #1 cinturón de seguridad. Como es sabido, 
generalmente se llevan nidos en los asientos posteriores, o& 
ro también #e desea transportar simultáneamente personas 
adultas en la parte posterior del vehículo. Por sonaiguieats 

10. aa origina la necesidad de un sistema de retención que puede
utilizarse tanta para niños pequeños como para niños mayores, 
jóvenes y también para personas adultas, sin que ea& neeeear 
rio un montaje fundamental del sistema áa retencfi^pí es de­
cir, sin que loe anclajes del fardo, por ejemplo *3?os herra- 

15, jas de la parte inferior mencionadas más arriba jée^psa que
desprenderse soltando les tomillos y fijarse nuevamente en 
atrae puntas mediante tomillos o ee tangen que.substituir
per otras piezas. - * - - - - - - - - - - - - -*,*?*- - - - -

* .  *

; *SI cinturón de seguridad de tres puntot* conocido a* * s *S e
20. través de la solicitud alemana imsraaa, y publica*^**

2 637 474 que se ha mencionado anteriormente permita desde 
luego unas posibilidades da variación, pare a pasar da ello 
aeré difícil sujetar niñea pequeños o niñee mayores con eom& 
didad y seguridad mediante al miamo. - - - - - - - - - - -

25. A través de la solicitud alemana impresa y publi­
cada 2 655 512 es conocido un apoyo de compensación del aaieg



topara persona* da un tamaño corporal más pequeño coa sec­
ción transversal triangular o trapezoidal, el cual se coloca 
ge manera intercambiable y no deeplazable sobra la superficie
del asíante del vehículo. 73a esta manera se ha creado una 
ayuda para sentarle, particularmente para niñas pequeños, la 
cual no solamente ofrece una mayor comodidad, sino que aeeaa 
re también una mayor posibilidad de adsorción conveniente de 
energía cinética en el nomento de producirse un accidente. -

la presente invención se plantea el problema de
crear una disposición de la clase mencionada al principio,
mediante al cual pueda preverse un sistema de re^engión que

**..1sin tener que efectuar un montaje fundamental prdppreione al
e o

usuario final la posibilidad de modificar sin méa'^í sistema
utilizado cor un niño oara que le pueda utilizar uñé persona

** **
abulta, partiaularRaRta esa aauall&a caeos* $a loa t?aa la lar 
ma corporal del ocupante solamente permita con inconvenien­
tes la seguridad exigida. ------- - - - - - - -**-***- - - -

^stoe inconvenientes consisten, por en...
un modo incómodo d* catar santa-o cuando un niño.WE?.piernas* + ++
más cortas que una persona adulta se quiere apoyar por una 
parte oon su espalda pero deesa por otra parte doblar lee ro 
dilles y dejar colgar las piernas con loa pies hacia abajo. 
Otro inconveniente consiste en la falta de visión hacia fa& 
ra. Al igual que loa adultos, loe niños desean participar 
frecuentemente en loe acontecimientos del tráfico. Debido a 
que la parte superior del cuerpo de un niño ea más corta ea
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comparación coa el 3* un adulto, el niño no puede mirar al 
exterior, de manara que avanza hacia el borde delantero del 
asiento y está expuesto a gravea peligros en el mamante da 
producirse un accidente. Otro inconveniente es también la ma 
la tranemisiéa de la fuerza en el mamante del accidente. Los 
respaldos de loa asientos posteriores generalmente no sea 
ajes tablea y tienen una inclinación de 15 a 2&a aproximada­
mente respecto a la vertical, de manera que ello fomenta en 
el caso de un accidente que les ocupantes se deslicen per da 
cajo del cinturón pélvico, es decir, el efecto que loe téenj^
eos llaman "submmriniag*. - - - - - - - - - - - - - - - - -

: *. :31 propósito de la invención es por lo*tanto la
e a

protección del ocupante de un vehículo independientemente da 
la forma de au cuerpo, de su tamaña, da su peso y ̂ te las de-

I* *más magnitudes físicas determinantes, debiendo aer*^ositle 
una rápida modificación del sistema de retención 'para el ni­
ño para que pueda ser utilizada por la persona y vico
versa. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - *

+ + * *
* .  .
*****

Este problema se resuelve ventajosamente .según la
**++

invención pornua al extremo del cinturón fijado en el herra­
je del fondo está alargado mediante la formación de una par­
te da anclaje del cinturón, esliendo un trozo del mismo fue­
ra del herraje del fondo, y porque una pieza de seguridad 
adaptada a loa tamaños físicos de los ocupantes a proteger 
puede sujetarse a esta parte de anclaje del cinturón. La p&& 
%a de seguridad mencionada pueda ser por ejemplo para loa
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niños pequeños un casto para bebés que pueda sujetarse traag, 
varaalmente sobre el asiento posterior! puede ser un asiente 
de cabecera, el cual, como ee sabido, se utiliza frecuénte­
me te para niños pequeños y que puede fijarse igualmente en 

g. el asiento posterior; también hay sistemas combinados de
asiente y mesa de seguridad para niños, los cuales entras 
igualmente dentro del concepto da pieza de seguridad, ni apo 
yo da compensación del asiente arriba mencionado y los Rispa 
aitivoa similares son igualmente una pieza de seguridad en 

10. el sentido Re la presenta invención. La invención se descri­
be a continuación particularmente en unión con al apoyo de 
compensación del asiento, decido a que el mismo ̂ presenta 
ua modo da ejecución particularmente preferente.y'íjece resal 
tar da una manera particularmente clara loe problemas y las

15. ventajas en relación con la invención. - - - ** - - -
* *** 

e
e s e

Conociendo el comportamiento de loe niños y adul­
tos que llevan puestos cinturones de seguridad, entre otras/**
cosas también mediante utilización del apoyo de gaapeasaoión

+ * * *
* e edel asiento, el inventor ha desarrollado una seAoiila poeibi 

2&. iidad Re absorber ¡mejor las fuerzas que se presénAan en el
momento da producirse un accidenta, as decir, de crear un 
sistema 3a retención seguro ain que sean necesarias coetoeaa 
Piezas adicionales, con el fin de resolver el problema que 
se ha mencionado ntAe arriba. M s  bien se ha logrado eegón la 

23. invención, me ianta la sencilla propuesta de prever el e*tnr&
mo del cinturón como un trozo suelto que se extiende desda



#1 herraje asi fondo, la posibilidad do prever buanea medios 
de anclaje* bidentemente, esta alargamiento no origina para 
el fabricante ninguna medida adicional do fabricación y ape­
nas inooRvenieatep en cuanto a los costas. Ri se utiliza la 
parte de anclaje que se encuentra de asta manera en cada he­
rraje del fondo para fijar la pieza da seguridad, por ejem­
plo el apoyo da compensación del asiento, ee consiguen antea 
cas diversas ventajas; cuando el sistema da retención según 
la invención as utilizado per una persona adulta, la pieza 
da seguridad se deja aparte y el cinturón (preferentemente 
cinturón de tres puntos) aa coloca de la manera acostumbrada. 
Las 3oa partee da anclaje áel cinturón no molestan,, partieu-

:*-.ilarmenta ai se aprisionan en la rendija situada sQ^re el reg,
o s

neldo y si asiento. - - - - - - - - - - - - - - - - - - —
* * * 

o
** +P& particularmente conveniente que segpa.^a inven­

ción al extreme del cinturón que pasa a través de3?*herraje 
del fondo y cosido al mismo esté alargado en unq,.^x¡tSBaióa 
de 9,2 a 9,5 m aproximadamente, partiendo del herrtfje del
fondo, para formar la parte de anclaje del eintqyón*. biúen-

*..**temante, un trozo tan corto da cinturón no representa ningm-
e a

na molestia. Sin embargo, si al conductor desea proteger rá­
pidamente un niño en lugar de un adulto mediante el sistema 
ia retención según la invención, puede hacerlo inmeóiatsmqp 
te ain ningún montaje fundamental. Puede colocar cualquier 
claae áe pieza de seguridad, el cesto para bebés, la eabaog, 
ra e asiento, la combinación de asiento y mesa, o también 
el apoyo de aomoenaaoión del asiento. Tata pieza de aaguri-



Aaá, la cual está adaptada al tamaHo íeiee de los ocupante* 
que hay que proteger en cada caso, ae fija coa pocas manipu­
laciones en la Parta da anclaje del cinturón y coa ello queda 
también asegurada para el niño la protección deseada, - - -

"Seta fijación és la pieza de seguridad en la parte 
de anclaje del cinturón que ae acaba de mencionar ee puede 
hacer de una manera parti cui amen te ventajosa y rápida cuan­
do en un modo de ejecución preferente de la inve oión ee en­
cuentra colocado ea la pieza de seguridad un herraje de ajugf 
te ea el que pueda sujetarse la parte de anclaje del cintu­
rón. 38toe borrajee de ajusta son conocidos y pueden fabri-

*.  .caree a un precio económico como productos 3a ía&^igaeióa ea
serie. Sí manejo ae conocida da casi cada conductqgf ee su­
ficiente introducir al extremo liare de la parte dé. anclaje
del cinturón por un lado en el herraje de a justad jadear cea

* * * *

el alema un cilindro móvil o similar y volver a agujar el ex­
tremo por otra abertura. Estirando del mismo para 1& fija­
ción, la pieza da seguridad pueda fijarse en un tigapo breyjC

*.* .
gime en el herraje del fondo. - - - - - - - - - - - -

.  .

Cuando un ocupante con un taaaHo menor*-d&.cuorco, 
de reducida caso, por ejemplo un niSo, se sienta sobra un 
apoyo da compensación del asiento fijado le la manera deaeri 
ta sn el asiento posterior, se consiguen la* siguientes ven­
tajas: el niño está cómodamente sentado porque puede doblar 
las piernas y tiene un apoyo an la corva. El piño está saat& 
do a mayor altura y pueda observar loa acontecimientos del 
tráfico, lo cual repercute favorablemente para todos loe o u
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pactas. Además, mediante esta elevación se coaaigae tata tra­
yectoria más favorable, exenta de peligro, de la parte dia­
gonal del cinturón al lado del Quello del niño. 3Bn al momaa- 
to de producirse un accidente, el apoyo de eompeneaeléa con­
duce una parte de la energia hacia el asiento, otra parte de 
la energia cinética a eliminar pasa a través de la parte de 
anclaje dal eia tur da al herraje del fondo, y el resto de la 
energia a eliminar pasa de manera deseada, a través del cia- 
turón pélviéo igualáoste hacia al herraje del fondo. 3e pug 
de observar que debido a esta distribución de la energia, al 
peligro d# cus se lesionen en el momento del accidente lea
ocupantes sujetados por cinturones de seguridad qp.reduce

.  I  * * +considerablemente. También se reduce el efecto dq.ypubma-e o
rining", porque en el momento 3a producirse el accidente la
carga que actúa sobre el cinturón pélvico es menor debido a

*la distribución arriba mencionada de las fuerza# qpá actúan
sobre el mismo. Pe asta modo, la dilatación en eltointurón 
pélvico es menor y el desplazamiento del pecho hacía adelas 
te ce mejor. Particularmente en loa niños, los eúg^éa tienen 
una cabeza pesada en proporción coa el cuerpo, guante canse-# o a a

guirae un buen desplazamiento hacia adelante, da'&a&era que
* e e  +

la cabeza ejerce una tracción sobra 1A columna vertebral, 
con lo que ae raduoen las lesiones. Bata desplazamiento hacia 
adelanta re recenta un papal importante, especialmente en 
loa asientos posterioras, porque la posición indinada, no 
ajustable, del respaldo de 15 a 203 hacia atrás en relación 
con la vertical hace particularmente necesario que la pelvis 
de loe ocupantes se desplace menos hacia adelanta que el pg)



eho. Debido al cisterna áte retención según la invención es pg, 
ai&le sin ningún Montaje fundamental, tente cuando se trata 
de un niño como también áe una persona adulta, acercarse ea 
cada caso s una posición óptima del cuerpo en el momento de
producirse un accidente. - - - - - - - - - - - - - - - - -

Mediante la fijación de la piesa de eegaridaá, por
ejemplo de lee piezas de compensación del asiento, mediante
un trozo separado del cinturón, ee reduce en el momento del
accidente 1^ carga a la que eató sometido el cuerpo del Otm
pante. En las construcciones conocidas, cuando por ejemplo
un niño se sujeta en una cabecera da asiente, el cinturón no

. .  *
solamente tenia que sujetar al niño, sino tambiga*-a*la cabe-*

* * *.cera de asiento. Debido a ello, al contrario del. alterna de
retención según la invención, la carga sobre el cuerpo del
niño aumentaba todavía máa por la de la cabecera!.**- - - - -

* *** 
e

e e e

Ea muy fácil doblar el cinturón pélvico* en al ex*
tremo del mismo, hacerlo pasar a través del herraje del fon

* * Ide que puede estar configurado como placa perforada, coser*
e e o e* o olo a continuación y sin perturbar eeta operación-del proce-
e * * e

eo de fabricación dejarlo sobresalir sencillamente.ánoa 30 
cm. Ello no modifica nada en absoluto en la sujeción sorriega 
te ni en el procedimiento de fabricación. Sin embargo, ae 
dispone entonces de una manara sorprendentemente sencilla 
da una parte de anclaje del cinturón con la que ae coaaiguea 
automáticamente todas las ventajee mencionada*. - - <* - - *

I3n un desarrollo ventajoso da la invención, una



placa perforada está sujetada en la parte da anclaje del e&&
turón y pueda colocarse en un herraje Maído a la pieza da a&
puridad. El herraje puede presentar por ejemplo una abrazad^
ra de remacha de rasarte* que para la sujeción por el Mesarlo
es estira separándola da la placa contra la fuerza dal reeor
te* introduciéndose a continuación la placa perforada y flaa^
meato el remache o el perno, cuando se suelta el resorte*
atraviesa la p^ca perforada y un agujare ea el herraje pava
el anclaje fije y su erclevamiento. Un herraje de asta clase
se prevá preferentemente cuando al sistema da retención ea
ha previsto para un determinado tipo de vehículo* porque pa
toncas no ee requiere un ajusta da la longitud de. lo. parte

* *.*de anclaje del cinturón, por ejemplo en un herraje.ge ajuste*. *

Ea ventajoso, además* según la iHveaoióh*cuando 
n̂a. placa dotada ea un lado de un gancho esté fijjagí̂  en la 
parte de anclaje del cinturón. Del mismo modo que*-en al he­
rraje del fondo el final del cinturón pélvico pu^dej, sujetar
ea mediante el doblado y cosido, se coloca en este-üaodc de1.
ejecución la placa en la parte de anclaje del ciptarón. Ea el

.extremo opuesto al anclaje, el gancho pueda tenes.por ejern-
a a

pío la foraa de un extremo rebordeado en forma de U*. Si ade­
más se encuentra colocado en la plana un asidero de tracción* 
ae puede facilitar todavía mée al enganche y al desenganche* 
Una placa de esta clase puede fabricarse muy sencillamente 
mediante estampación, obteniéndose la parte da gancho mediag^ 
te estampación de la placa lisa y doblado. - - - — - - - -



t2  -

Además ea conveniente oegán la invención que el hg 
Traja de aguate esté fijado aoa ayuda de una placa perforada 
en mi estribo (placa) fijado en la pieza de seguridad. Bate 
estribo puede colocarse al igual que el herraje arriba citado 

5* en la pieza de seguridad porque se introduce en la sisa* me­
diante vulcanización, ya que la pieza de seguridad se fabri­
ca geaaralmante par activos de seguridad 3% una materia pl&g, 
tica elástica e de caucho. - - - - - - - - - - - - - - - -

Es particularmente ventajoso que la pieza de aegu-
10. ridad presente un apoyo de compensación del asía to y/o una

cabecera de asiento que puedan sujetaras conjuntamente o de
*. *.manara separada en la parte da anclaje del ointu&áb<,*y que
***i<

el apoya de compensación del asiente presenta una. q^ootadu- 
ra destalonada, con ^cuya ayuda se haya previsto par le ae- 

15. nos un cojín de adaptación que puede colocarse e&br&el mis-
mo y dotado, en su case, de una escotadura igual..La forma y 
la utilización del apoyo de compensación áel asiente sea co­
nocidas, y se han mencionado ya más arriba sus carae^eriett- 
cas substanciales, Pe entiende que el apoyo de compensación

a * *
20. tiene que adaptarse a la longitud da loa muelos dsl^jaiSo o

e a
de la persone adulta. & medida que aumenta la eda%*y al ta­
maño del ocupante, al punte más alto del apoyo de compensa­
ción, situado delante en la dirección de marcha del vehícu­
lo, tiene que desplazarse más hacia adelante y hacia arriba* 

25. Para ello ee conveniente prever cojines da adaptación que
tienen un saliente hacia atrás, el cual puede introducirse 
desde abajo en una escotadura conformada da manera complanen
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tarta alteada en la parte delantera Ael apoyo de coa^penem- 
ción del agiente. Para el ulterior alargamiento, ea decir, 
para la ulterior colocación de ua cojín adicional de adapta-* 
oída, cada uno áa estos cojines da adaptación pueda preaea- 

5. tar igualmente en la parte delantera inferior una escotadura
destalonada da este tipo, la cual puede temar, par ejemplo, 
la forma de una cola de milano. Coa ello se asegura el firme 
anclaje del cojín de adaptación en él apoyo de cNapeaeaoi&a 
del asiente. Este apoyo está sujetado a su ves al herraje 

tO. del fondo d?-- la manera que se ha descrito más arriba. - - -

También ae ventajoso segdn la invención si el aso
* *yo de compensación del asiente presenta nervios *gp. Refuerzoe m

en al extremo delantero del mismo. 'Ce esta maaeráí'el cojín 
es más duro en la parta delantera debajo Ae la corva del 

15. ocupante que en sena situada más atrás. En ef cato de prg,
dueirae un accidente, el ocupante se aprieta de éáée modo h& 
eia abajo sobre el asiento, da sanara que una granjearte de 
la energía cinética es derivada a través del apoyp[,&e com­
pensación al asiento y se absorbe allí. Las piezqs72* de adsg, 

20. taeión descritas más arriba producen un refuer%Q*&&troapoa-*+e*
dienta del apoyo de compensación del asiento en forma Ae eg, 
ña.

Otras ventajas, caractaríatieae y posibilidades de 
aplicación da la presante invención resultan de la Aeacrip- 

25. ción que sigue a continuación en relación con loa planos.
Loe planos muestran: - - - - - - - * - - - - - - - - - - -



La Fig. 1 parcialmente aa sección Ma n&Ro enjetado 
en al asiento posterior con ayuda del apoyo da companaaolÓn 
del asiento. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La Fig. 2 una parto del cinturón pélvico y la par* 
te de anclaje del cinturón que sobresale del herraje del 
fondo, del sistema de retención utilizado aa la Fig. i. - -

La Fig. 3 en sección al apoyo de ompenaaoióa del 
acianto y su anclaje, correspondiente aproximadamente al¡no­
do de ejecución de la Fig. 1 en el círculo dibujado esa lí­
neas de traeos y puntos. - - - - - - - - - - - - — - - - - -

La "ig. 4 una vista en planta del apoyo-Ae
* *

* ****sacien iel asiento desde arriba, aa decir, cuando mira hg¡
o # o

ola la Plg. 3 desda al lado izquierdo. - - - - j - - - - -
* *,

Las ?igs. 5 y 5' una cabecera de asienttC'eon apoyo
de compensación y cojín de adaptación desde al Lado* alo ola.
turones* - - - - ------------- - ------ - - - <4 ¿*s- - - -

**
r * * *

La Ftg. 6 en al lado izquierda el alzada .lateral y
O a

en el lado derecho la vista en alante el apoyo de compeaza-
ción del asiento desda arribe, &1 cuál esté alargado coa ayu 
da da dos cojines de adaptación. - - - - - - - - - * * - -

La Fig. 7 en ^acción y recortado un herraje fijado 
en una pieza de seguridad, cor ejemplo en el apoyo de ooatpag, 
sanión del asiento, en al que se ha aRga^ehado la plana per* 
fora a cosida fijamente a la parte de anclaje del cinturón.*



La Pig. $ snaaatra una vista aa planta do la dispo­
sición segdn la ?ig. 7 cuando se mira hacia la misma desde 
el lado izquierdo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La Fig. 1 muestra de manera aaquamatisada y recor­
tada la parte posterior de un aut móvil coa la maleta portar 
equipajes, el banco posterior áa asiento y el respaldo del 
asiento delantero. Sobre el asiento 1 ee ha colocado un apo­
yo 2 de compensación del asiento, sobre el cual se encuentra 
sentado un nido, el cual está protegido mediante un cinturón 
áa seguridad corriente de tres puntos, con einturda pélvico 
3, cierre 4 del cinturón y cinturón 5 de hombro. %1 cinturóno
de hombro termina en la parte superior datrós dê  La'bandeja
posterior, an donde aa ha fijado un dispositivo ^.p&ra arre
llar el cinturón. Fn el circulo de la Pig. 1 dibujado coa li
neme da tragos y puntos ee encuentran las partea&*$ufhatancia--. **
les para la invención, da las cuales ee muestran ¿ggr ejemplo 
el extremo 7 del cinturón pélvico, al cual eet& sujetado coao O O o#
ayuda, del herraje 8 del fondo an la zara inferior ^ql vehica

** *lo -¡a manara por ai conocida. - - - - - - - - -,r.r ** * * -
osee 

e S
T?1 extremo inferior 7 Aal cinturón póldldó pasa a 

través de un agujero del herraje 3 del fondo da la manera 
mostrada en la Pig. 2 y sobresale unas 30 cm, formando la 
parte 9 áa anclaje del cinturón. Al lado del herraje 3 del 
fondo, el extremo del cinturón está sujetado mediante cosido 
tal como puede vare? en. 10 da la Fig. 2. 3n la. parte 9 de 
anclaje al cinturón que se ha originado da asta manera as



encuentra colocado al apoyo P 3a eompeneaclán del asiente 
con ayuda de un herraje 11 de ajaste, el cual está fijado 
can eu lado 1% da haae (Pig. 3) y can la ayuda de un toral** 
lie 11 a na herraje 14 vulcanizado fuertemente en al apoyo 
2. Peta áispoeioián puede verse en detalle en la Fig. 3 y 
parcialmente también en la Fig. 4 en coneeaancia eatk al detg, 
lie mostrado dentro del circulo de trazos y puntee de la Fig* 
1. puede observar, además, en la Fig. 3 la forma de cuBa 
del apoyo de eempenaaeidn del asiento, suya fijación se en­
cuentra en la parte posterior cuando ae mira en la dirección 
de la marcha del vehículo, y cuyo punto más alto está diepueg
to delante, de manera que la corva puede apoyarle qn el púa-

**. :to más alta aegdn ae ve en la Fig. 1. Además, sxf lp Fig. 4
# #

se pueden verlos nervios 15 3* refuerzo, mediante*loa cua-
a

les el apoyo da compensación ae vuelva más rígido^eh su so- i
** *,na delantera que en su zona posterior. Se eatie^d&^fademás, 

que el apoyo ? de compensación está dotado aa la'gArte pos­
terior en loe dos lados de los elementos 11, I3.y.3% de an­
claje, hablándose dibujado solamente un lado en lg^iplsROS+***
porque el otra lado tiene el mismo aspecto. - ^^*¡r - - - ******

e s e s  e t
Si aa observa aa la ?ig. 3 el extremo ?*Sbl eint^ 

rón, éste se dirige primero hacia el herraje 8 del fondo, 
pasa allí a través da un agujero, se dobla, está cosido como 
en 10 de la ^ig. P, sigua entonces como parte 9 da anclaje 
del cinturón hacia al herraje 11 da ajuste, pasa allí alre­
dedor de un cilindro 16 da fricción (pieza da presión) y 
cuelga al final libremente del mismo. - - - - - - - - - - -



Carne pieza de seguridad pueda utilizarse segÓn la 
Pl%. 5 una cabecera 17 da asiente en aembinaeida coa un apo­
yo 2 de compensación del asiento coa cojín P* de adaptación 
colocado en este dltiao. 3a la cabecera 17 de asiento se sn- 
ausBtra en la parta inferior una abertura 16, a través á# la 
cual pueda hacerse pasar la parte 9 de anclaje del eintaróa 
para la sujeción del apoyo 2 de compensación del asiento.
Con alio, al apoyo 2 de compensación del asiento también re­
tiene simultáneamente la cabecera 17 de asiento en el momen­
to de producirse un accidenta. 51 ocupante, no representado 
en la Fig. 5, as retenido por el cinturón pélvica, al cual
puede hacerse pasar a través de la abertura superior 19 de

* * .  s o  #la eabezera 17 de asiento. - - - - - - - - - - *- t*- - — -
# **.**

Cuando se utiliza un cinturón de tres puatoa se
puede tenar en cuanta, eegdn otro modo de ejecuci8n *$?ig. 5')* ^
el recorrido óptimo da la parta del cinturón diag#&pl a trm-

s
véa da una escotadura 31 correspondiente, la cual ap ha pre.....
visto en lugar de la abertura superior 19. - - -? - - -

*.* I* * w

+?***
Segdn la posición del muslo del oeupmfte*^ue está

s o s #
sentado sobre el apoyo da compensación, se puede*-cayocar el 
primar adaptador ?' o al segundo cojín 2* de adaptación. 51 
modo 3e alargar del apoyo 2 de compensación del asiento aató 
detallado en la Pig. 6. 5n al lado izquierdo se puede ver 
en al alzado lateral el apoyo 2 da compensación cor dos co­
jines 2* de adaptación colocados. Los miamos estén fijados 
mediante una guía en forma de cola de milano dentro de una 
escotadura 21 en forma de oola de milano, conformada de ma-



aera correspondiente, en la pieza dispuesta detrás, el apoya 
% o al cojín 3* da adaptación. 3abiáa a ello, loa cojines ?'
da adaptación tampoco pueden deslizarse hacia adelante en el 
Memento da producirse un acceda te, sino que quedan sujeta­
dos mediante esta anclaje 29, 3"t da oola d* m*laao en el spg, 
ye 2* de compensación del asiento, el cual está sujetado a 
su ves por el herraje 3 del fondo. Loe bordones 39 mostrado* 
en la Fig. 6 permitan una sujeción da los cojines 2* da adatg 
Pación hacia arriba en los cojines 2* de adaptación dispues­
tos mée atrás o del apoye 2 de compensación, aa al que ee 
encuentra montado en su lado inferior la parte que en cada 
momento ee encuentra mée avanzada. - - - - - - - - - - - -

****En las Figa. 7 y 8 muestra en sección vista
en planta un modo da caseación preferente de la sujeción, ea*
el que una placa perforada 22 ee encuentra colo<&ádf*en la

*  + *?

parte 9 de anclaje del cinturón mediante un agajigCq 23 y eoo
sida por ejemplo en 19*. Esta placa perforada 32 pupeeata #a*****
la parte superior de la misma un agujero 24, el pup^ sirve

M  *para la fijación y al enelavamianto mediante un ppypo 25,
el cual esté situado en un resorte 29 fijado en Rl^herraje

* *
26 mediante un remacha 27. - - - - - - - - - - -**s'- - - -

El herraje 26 caté fijamente unido mediante vulcaa^ 
zación al apoyo 2 de compensación y presenta igualmente un 
agujero 29. Las Piga. 7 y 3 muestran el astado enganchado, 
en donde el perno 25 está introducido a través del agujero 
24 de la placa perforada 22 y del agujero 29 del herraje
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26, enrasada* entre sí. T3& asta estado, el resorte 26 se sa- 
eueatra desda fuera en contacto más o asaos plano coa la plg 
ca perforada 22. Si el usuario quiere desprender el apoyo 2 
de oompeneaeida del asiento de la parte 9 da anclaje del ci^ 

$. tarda, deberé levantar al resorte 28, coa lo que el perno
25 sale de las agujeros 24, 29, y la placa perforada 22 pus* 
de desprenderse eia más de la pósieida de enganche. Fhtonos* 
puede sacares el apoyo 2 de eoapeneaei&a con el herraje 26 
y el resorte 28. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - * *

10. A lo* efectos consiguiente* se declaran de nove­
dad, propiedad y utilidad para España, sus territorios y pl&

.*. !esa da aoberania, lee reivindicaciones que siguen/* - - - -**+**+ **
*

a t  *
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. * *
.

* * .  * * * * . *
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o * o * * t*ao*
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R n I V I N 3 I C A 3 I OJ?_SLe

1.- Disposición da retención da seguridad, particu 
1ármente en automóviles, eompreadiaado un cinturón, un cie­
rra, una lengüeta da inserción y diapositivas de fijación, ea 

3. el que Ace dispositivos de fijación están configurados como !
herrajes áel fondo colocados &a la parte inferior del vehisrn 
le, en lea cued.ee están enjetados sendos extremos del cintu­
rón pélvico, caracterizada porque el extreme (7) del cintu­
rón fijado en el herraje (8) del fondo etó alargado mediante 

10. la formación de una parte (9) da anclaje del cinturón ealiqa
3o un trozo del mismo fuera del herraje (8) del fondo, y pog

* ** *que una pieza (9, 2*. 17) de seguridad adaptada** loa tama-****
Has físicos de los ocupantes a proteger puede sujetarse a eg 
ta parte (9) de anclaje del cinturón. - - - - -*4*^ - - * *

: *;
15. 2.- Disposición sagdn la reivindicación*!, caraetg

rigada porque al extramo (?) del cinturón que pasaba través*****
áel herraje (ó) del fon o y esté cosido a esta óltjgge esté# # *+ +*alargado en 0,2 a 0,9 m aproximadamente, partían^^el herrg

 ̂ * *

ja (8) del fondo, para formar la parte (9) de aa&Yg^e del oi& 
90. t u r ó n . ----------------- --------------- .----- *1*¿**- - - -

3.- Disposición segón la reivindicación 1 ó 2, ca­
racterizada porque en la pieza (9, 2', 17) de seguridad se 
encuentra colocado ua herraje (n) de ajusta en al gua puede 
sujetarse la parte (9) da anclaje del cinturón. - - ** * * *

25- 4.- Disposición eagdn la reivindicación 1 ó 2, ca-
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racterizad* porque se ha fijado una placa perforada (22) 
en la norte (9) de anclaje del cinturón y pueda sujetarse a 
un herraje (36) unido a la pieza (?) de seguridad. - - - -

5.- Diapooioión según la reivináicsoión 1 ó 2, ag, 
racterisada porque una placa dotada en un lado de usa gancho 
está fijada en la parta (9) de anclaje del cinturón. - - -

10.

15.

6.- Disposición según una áe las reivindicaciones 
1 a caracterizada porque el herraje (11) de ajuste está 
colocado coa ayuda de una placa perforada (13) en un estribe 
(iA) fijado en la pieza (3) de seguridad. - -

****7.- Disposición según una da las reivindicaciones
1 a 6, caracterizada porque la pieza de seguridad.presen ta
un apoyo (?) da compensación del asiento y/o una*5n&&oera

* *+*

(17) del asiento, loe cuales puedan sujetarse de s&gara con­
junta o separada en la part (9) de anclaje del cinturón, y 
porque el apoyo (2) de compensación del asiento presenta una
escotadura destalonada (21), coa cuya ayuda ae hy*pvevisto

*****por lo menos un cojit (?') de adaptación que pued¡a.<golocsr--
# *

. ****ae, en su caso, con una escotadura igual (21). - - - - - -

8.- Disposición según una da lae reivindicaciones 
1 a 7, caracterizada porque al apoyo (2) da compensación del 
asiento presenta nervios (15) de refuerzo en la zona delan­
tera del mismo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

9— DISPOSICION D!g RETENCION R3 SPSURI3AB"
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Toda allo conforme se describe y reivindica sa la 
crece'.'.te memoria que coacta áe veintidós hojea folladas y mg,
canografiadae por una sola de eue caras y de ocho figuras
Que la ilustran

8 FEB,M

+ *
# # a #

#

#

+ + **
j*** +
*+**# ++ ***

memo
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