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YEMORIA DESCRIPTIVA "reas

La invencidn ee vefisrs s una disponici&hﬁﬁa reten
cidn de seguridad, particularmente en autamévilen'%dmpren—
Alenio un cinturdn, un cierre, una lenglieta de imsencifn y
dispoeitiver de fijacidn, en el gue dos diepoaitfigéiﬂn fija
cidn estén canfigurados como herrajes del fondo §§§§eaaos
en la parte inferior del vehfculo, en los cuales;§§3gn suje~
tados sendos extremos 2el cinturdn pflvioo.

- wm W e e W e W

%on conocldos los sietemss Ae cinturdn pélvico gue
se utilizan en los aviones, los cusler se utilizan tambidn

sn autombvilee, especizlmenta en 1oz asientos posteriores.
Sin embargo, mon conocidys mobre todo los sistomas de cinty

rones de tres puntor qus ae usilizon en los automéviles, en
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19e cuales la parte superior del ocuerpo de los ocupsntes su-
jetndos por el cintv=4n esth protegida mediante un cinturdén
de hombre y mdicionalmente la pelvis mediente un cinturdn
pélvico. %on conocidos, ademds, sistemas de tirantes o tom-
bidn 1om sistemas e cinturdn conocidos a través de la sol}i
citul alamena impreea y publieada 2 €37 474, en los cuales
el cinturdn pélvico conata de dom partes ¥ s2 ha previsto un
cinturdn loble de hombro, formendo el cinturdn un lazo conti
nuo. "ate cinturdn de smesuridad de tre~ puntos em partisulap
mente adscuado para los asientos posteriorss en sutomébviles.
Los slstemas de¢ retsacién conceldos, de log nue se trata Yem
bidn dentro del narass de la presente invencidn, ggwntm
doe diespesitivoe de fijecidn, los cuzmles estén c%mi‘.i.gurudes
como herrajes del fonde, y eetos herrajer del i‘m;éa"so fijan

A I 4

medisnte tovnillos en el bastidor o en la parte jn¥grior en

o e

PP
partes robustas del sutomévil y consisten en una fracuente

L 2

forme de sjecucifn de placas perforadas que segin las circung
tencias del espacio disponihle estdn fijades de Yokia curva

* 2%,

ia, rectm, giratoris, stc. Tn la mayorfa de los cauel, el ex
tremoe inferior del cinturdn pélvice se hace pasa.&k’trav&s

de un sgujero 4de exts herraje del fondo y sa cog&:.,e:i‘ mismo.
Como po sabldéo, se deseabla cue estos herrnjesn del fondo se
gpliquen en la perte inferior lateralmente al lade del
asignte, aproxinademente en le zona situpda datrde do la
unién entre el cojin de mslento y el respsldo, de una mane-
ra ampinade suficiente para que el cinturdn pélvico pame por

delante de la Pelvims del ocupante y no permita un Jeslize-

miento por debajo del mismo (sub'marining) en el momento de
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produciras 6l accidente,. ~ = « = = =« « s c v e cwamo-
Las prescripciones legales relatives a sistemas
de retencidn su sutoméviles se inteneificen d4de aflo en afle, ¥
on nlguros paises ya se ha convanido y decidido introducir
tambifn au los asientos posderiores de un automdvil la obli-
gacidn da ponerse 8l cinturdn de megurided. Como es sablde,
generalmante se llovan nifios en los asientos poetariores, ng
ro tarbién se desea transporitar simul tfneamente »ersones
adultas en la narte posterior el vehfculo. Por consiguients
se origina 1la necesidsd de un sistema de retencién gque puede
utilizaree tanto para nifiog pequaeNos como para nifios mayoren,

jévenes y tambifn pars npersonas adultas, sin qud'bo& necess~

LI

rio un montaje fundamental el sistema de retencifin., es de-
cir, ain gque los anclajes del fordo, nor ejomplo-épa herra~
jes da la Darte inferior meancionados més arribafﬁqﬁ?an oue

desprenderse soltands los tornilles y fijerse nuewamente en

ptroe tuntoe medisnte tornillces o spe tangen que subetituir

poY otres plezas. « = = = =

n_mnnun-—n.p—.‘-.---n
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M cinturén de megurided de tres puntééi@%nonido a
travée de la spolicitud slemana imoress y publicé‘a‘:
? 637 474 aque ee ha mencionado anteriormente prrmite desde
luege unas posibilidsien de variacidn, pero a rsear de sllo
perd A1f{cil sujeter niflos nequeflos o nifice mayoree con comy

didad y meguridad mediente ol mie@d. « - -
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A través de la solicitud alemana impreea y publie

cade 2 6%9 512 es conocido un xpoyo de compeneacidn del asiep
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topara perponae de un tamgflo corporal mds pequeflo con sec~
cifn transversal trisngular 2 trapezoidsl, el cual as coloca
de menera intercamdiasble y no dearlazable sodbre 1a superficie
del asisnto Gel veniculo. TNe esta manera se ha creado una
ayuds parg mentarse, particularmente para niflos poquefios, la
cusl no solamente ofrecs uns mayor comodidad, =ino que asegy
ra tembidén una mayor posibilidal de sdeorcidn convenisnte 8o

energie cirdtice en el nomento 4e producirse un sccidente. -

La preesente invencién se plavtes el nroblams de
crear ane Aiepoeicién de 1a clase mencionads al nrineciplo,

medisnte el cual pueda preverse un sietema de retencidn que

* >

ein tener que efactumr un montaje fundamental prﬁpéﬁpianﬁ al
usuario finrl le poeibilidad Ae modificer ein méds"+vwl sistema

utilizedo por un nifio nars que lo pueda utiliger uRA personn

ot
aiulta, particularmente em anuellos casoe, en los ue la foy

ma corporal dsl ocupante solsments permite con incenvenienw
tes la seguridad exigida.

°
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Tstoe inconvanientes congisten, nor 93§M¢La, en

un modo incdmode d: emtar senta’o cuando un nifio cor piernas
nds cortas que una persona adulta =e quiers apuya;.;;r una
parte con su aepalda pero desea por otra parte doblar lse rg .
di1llee y dejar colgar lme piermas con low pies hacia abajo.
O%ro inconveniente coneiete en la falta de visiin hacla fug
ra. Al igual cue los mdultom, los nifios derean participar
frecuentemente an low acontecimientos del tréfico. Debido a

que la parte superior del cuerid de un nifio es mfs corta en
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comparacién con sl de un adulto, el nifio no pusde mirar al
exterior, de manera aque avanga hacis el bYorde dslantero del
asiento y entd axpruewto s graves meligros an el momente de
producirse un accidente. 0%ro inconveniente sz también 1la ma
la tranexzisidn de la fuersa en el momento dsl accidente. Low
respaidos de 109 asientos poesteriores generalmente no son
ajustablea y tiensen una inclinacidn de 15 a 209 aproximada~
mente respecto a la vertical, de manersz cGue ello fomenta en
el caso de un accldente aue los ocupantes se 4eslicen por da

vajo del cinturén vélvico, es decir, el efects gue loe téeni
coe llaman "subasrining*.
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Tl propéeito de 1la invenocién ez por 16:§§éto 1a
proteccifn 3el ocunanta de un vehaiocule tnaependignsamantu 48

la forma de 2u cuerpo, de su tamaflo, 4o su veso y' e 1lss de-
s

mde magnitudes {isicas Adeterminentes, dabiemdo 9a§-¢asihle

ure répids modificmeidr. del sirtema de retencidn nara el ni-

%o para que nueda ser utilizads vor la persons 2tulta y viqﬂ
varss.
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Este provlema se resuelve ventajossmentersegin la
invencién vor-ue el extremo del cinturdn fijado ;;.;1 herra-
jea del fondo ertd slergado medimnte la formacidn He una par-
te de mnclaje Sel cinturdn, saliendo un Srozoe del wismo fuew
ra del harraje del fomdo, y porgue una plezs de seguridad
adaptada n loe tamefios fipicoe de los ocupmntes a proteger

puedes sujetarse n emta parte de snclaje del cinturén. La vig

ga de sepuridad mencionada pueis smer nor ejemplo para los
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nifios pequeiion un cemto nara bebée que pueds sujetarse tranp
versalmente schre el asiento postariorj nucde ser un asiento
de cabecera, el cual, como es mabido, me utilipga frpeuant&-
me te para nifios pegquefioe y que puede fijarss igualmente en
gl asisnto pomtarisy; tamdbién hay sistemas combinpdos de
asientn y mesa de seguridad para nifios, loe cuales entrar
igualmente dentro del concepte ie plesa de suguridad. Tl apg
yo de compensacifn del asiento arriba mencionsde y los dlepg
sitivos similares son igualmente una pieza de seguriidad en
el esntido de la presente invencidén. La irvenocidén se descri-
be a continumeibn particularmente en unidn con el spoyo de
conpangacidn 2el asiento, devido = que el mismo E:haérasmta
un modo de ejecucién varticularmente oreferente.y hace resal

tar de una manera particulermente clsra los problimas y lae

vantajas en relaecidn con la invencidn. - = - -;.;a:-...- -

.
. s

Gonocienio ol comportemiento de lom nifids y adul~
tors que llevan puastos cinturones de aeguridaﬁ,'Q&?}e otrae

L 4 s 9

emmth&thMe“ﬂMmNn%lmwoMé&hmmﬁn

el asiento, el inventor ha 3esarrollado una aehokdla posidi
1idad de asbsorter mejor les fuerzes gue se p?@sé§¥;a en vl
momente da producirse un accidente, es decir, de orear un
eistema 32 retencidén seguro ein que sean necesarise costoeas
Diezar adicioneles, con el fin de resolver el nroblema que
88 ha mencionado mde arrihs. %éa bien se ha logrado sagin la

invencidn, me iamnte la sencilla propuesta de prever el extrg

mo del cinturdn como un troso suelto que se extiende deede
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ol herraje del fondo, la posibilidad de prevsr buencs medioe
de anclaje. Tvidentemente, ssgte alargamiento no origina para
ol Tabricants ninguna medida adicional de fabricaeidn y spe~
nas inconvenianter en cumnto a lom comtes. Ri se utiliza la
narte de smclaje que e encuentra de este manera e oada hew
rraje del fonds parn fijar 1la piesza de seguridsd, por sjew-
plo el apoyo da compensacién del seiento, er coneiguen enton
aae diversss ventajar: cumndo el sistema As retencidn segin
1a invencidn ee utilizado por une perscne a2dulta, la piesza
de meguridad =e deja aparss ¥ el cinturdn (praferentemente
cinturén e trez vunton) ese coloca 4Ae la menera acostumbrada.
Las 4doe partes de anclaje del cinturdn no molestanh anrtiau—
larmente si me aprisionan en 1la rendija aituada aqyre el ream

nalds y el aslento.

--mnn—-m—dum—-&.---ﬂﬂ

L L d

¢ particularmente conveniente Qque sag,:ﬁs %a inven-
cifn el extremo dal cinturdn que pasa a través ded:-herraje
del fondo y cosido al miomo estd alargedc en unng extensién
de 9,2 a 0,5 m sproximademente, partiendo del herrd}e del

0..

fondo, para former la parte de anclaje del cinthéna Tviden=-

tenente, un trozo tan corto ds cinturdn no repre?;;%a ningua~
na molestin. Sin embargo, si el conductor desmes proteger ri-
pidemente un nific en lugayr de un sdulto mediente el sistema
ie retencidn segin la invencién, vuede hacerlo inmedistamen
te pin ningdn montaje fund-mental. Puede colocar cuslquier

clace de pleza de eeguridad, el cesto para bedbés, la cabacg
ra

¢ asiento, la combinacidn de psiento y mesz, 0 tambidn

el apoye de comvenamncidn del ariento. Tata Dleza de segurie
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dad, la cual estd adaptuda al tamaflo Isico de los ocupentem
gue hay Gue proteger en cada oneo, sa fija con pocas manipuie
lacionss en la varts de snelaje del cinturdn y con ello queda

sambifn asegurrda pars el nifio la wroteccidn desenda, ~ ~ =

Eata fijscidn de la pieza 4o seguridad en la parse
de anclaje del cinturdn gue me acaba de mencionar se ruede
hacer de una maners particularmente ventajoss ¥y répisn ocuan=
do en un moio de ejecucidn preferente de la inve: cién se eu~
cuentra colocado en la pleza de seguridad un herraje de ajum
te en gl qus pusda sujetarse la perte de anclejs del cintu-
rén. Batoe herrajes Je ajuste son comnocidos y pueden fahri-
carse n un orecio econdmico como productos de fagkgsaciéﬁ an
serie. %1 manejo 2z conooids de casl cada cogducé&é} es 2u-
ficiente introducir el extremo libre de la parte 4a.anclaje
del cinturdn por un lado en el herraje de ajuataszfgpenr con
el mismo un cilindro mévil ¢ similar y volvear a sginar el ex-
trexio wor otra aberturs. Fstirande 3del dismo para.ia ije~

8 » »y

cidn, la piesa Je seguridad puede fijarse en un tiompo brevi
YA
gimo en el nerraje dsl fondo.

—-.-_l-ﬂ--ﬁ-.ﬂ“._---—
-

Cuando un ooupante con un tamaflo menor’.Jds.vuarpo,
16 reducidn vess, por ejewrlo un niflo, se sientn edhras un
gpoyo de compensacidn del ssiento Tijado Jje la manera desori
ta en el neiento posterior, as consisuen las aiguientie venw
tajas: el nifio estd olmodamente nentede porque suede dablar
las piernas y tieone un apoyo an la corva. ¥l nific estd sents
0 a mayor altura y puade obeorvar los acontecimientos del

irdfico, 16 cuasl repercute favorablements para todos 10s 0:u
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pantee. Ademés, mediante esta 2levacién me consigue una ra-
yectoria més favorable, exenta do peligro, 4o la parte dia-
gonal del cinturén 3l lado Ael cuello Jdel nifio. ¥n el momen—
to de producirse un accidente, el apoyo de compensacifn con~
jJuce una parts de la energia hacia el asiento, otra parte de
1g energia cindtioa a eliminar pasa a travée de la parte 4o
anclaje del zinturdn sl herraje del fondo, y el resto de 1la
energi{a a eliminar pasa 4e¢ meners demesda a través del oin-
turdn pélvido iguzlmente hacia el herrsje del fondo. “e pug
de obmervar que debido a esta diztribucidén je la energle,
naligre de gue ae lesionen en ol momento del accidente loe
soupantes sujetadcs por cinturones de seguridad qp.rﬁanca
considerablenente. También se reduce »1 efecto de..guhmay
rining”, poraque en el momento ie producirse el ac&l&entu 1la
carga cue actia sobre el cinturén pélivico es monor dgbiﬂo a
le dietribucién arriba mencionada de las fuerzae qui actian
sobre sl miemo. De este modo, la dilatacidn en el .dinturén
pélvico em menor y el desplagzamiento del pecho iaeim adelan
te 22 mejor. Particularmente en los nidos, los e&éiis tienen
una cabega pesada en proporaidn con el cuervpo, ﬁ?&ﬁﬁ coOnBo-
guirse un buen desplagamiento hacia adelmnte, da’'fhéhera que

la cabeza ejerce una traccidn sabre I columna vertsbral,

egon 1o que ae reducen las lesiones. Fete desplagemianto haei#
asdelante re reesenta un papel importante, especialmente en

los eaientos nostericoras, porgue la posicidn inclinade, no

ajusteble, 4del raeepalio de 15 a 20% haclia atrde en relacién

con la vertical aace particularmente necesario qua la pelvie

1e low ocupantas se¢ desplace menos hacia adelante que el pg
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cho. Debido al sistema da retencidn segin la invencidn ee Pe
gible sin ninstiin montaje fundsmentrl, tento cumndo me trata
de un nifio como tambidn 3o una persoma adulta, acercarss an

cada camo = una posiaidn Sptima del cuerpns sn el momento Ae
produciree un accidento,. = =« = = v w = e v e e .- .-
Kediante la fijacidn de la piesma 3¢ gepmuridad, por
sjemplo de lae viezas de compsnsacidn del asiento, mediante
un trose maparado del cinturdin, me reduce sn el momento del
aacidente 1la cﬁrgn a la que entd sometido el cuearpo del oou
pante. ™n las construcciones conocidae, cuando por ejemplod
un niflo se sujets an una cabecara de asiente, el cinturén ne
solsmente tenfsm cue sujetar al nifio, mine tmhlé;&'-;! la cabe-
cera de asiento. Debido a elle, &l contrario dal::s:fatama de

ratensifn sexin la invencidn, la carga sobre el ez}erpo del

.&-----

niflo sumentabs todovia més por la de la caheeerit..

L]
sa

e muy fdoil doblar el cinturdn p&lvico'ezn el ax-
tremo del mismo, hacerle paesr a través del har;{azi.;. 38l fon
40 que puede estar configurado como placa porfar:.az%g.; comer-
lo = continuncién y siz nerturbar eeta opomcid:‘.&a 221 proce=-
eo de fabricacidn dejarlo sobresalir aenculmaﬁ‘t.e:;’man 30
om. ©llo no modifica nada en abeolute en la sujecidén corrien
%6 ni an 6l procedimianto de fabriecacidn. Sin smbargo, ®e
dispone entonces de unm manera sorprendantemente sencilla

de una parte de anclaje dsl cinturdén corn la que se consiguen
asutomfticnmente todas lam ventajas mencionadas.

- h W & W B

™ un Jesarrollo ventajome de la invencid:., una
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Place perforada estd sujetnda en la parte de snciaje del cin
turén y pueds colocarse en un herraje unido a la pieca de sg
guridad. 1 herraje vnuede pressntar por ejemplo una abrazadg
ra de remache de resorte, que vara la sujecidn por elusaario
se estira eepardndola de la placa contra la fuerge del resor
te, introducidndomse a continuameidn la placa perfbrada.y final
mente el remachs © el perno, cuando se suelta el resorte,
atraviess la paroa perforada y un sgujsro en el herraje para
el anciaje fije y su enclavamiento. I herraje de eota clase
se pravé praferentemente cusndo el simtema de retencifn se
he previeto para un detsrminade tipo de vahfculo, poraue eg

tonces n0 se requiere un ajuste de la longitud de, 1a parte

de snclaje el cinturdn, por ejezpld en un harra&é?ba ajuzte.

[ 4

s ventajoso, ademfs, segin la inveneﬂdhsnuando
+ne placa doteda en un 1lado de un gancho esté fxahﬁg en la
parte 3¢ enciaje del cinturén. Del miemo mode quew%a al how-
rraje dsl fondo el final del cinturén pélvico rupde. majetayr
re medliente sl doblado y cosido, se coloca sn ss@p:@ydo de
ejecucidn la plasca en la parte de anclaje del eln%%%ﬁn. ™n el
extremo opuanstd al anclaje, =1 gancho pusde ten;;:;;y s jom~
Plo 1la forma de un extremo rebordeado on forma de U. Si ade-
mAa se encuentra colocadno an la placa un msidero de traccoidn,
se pueds faciiitar todavia mfis el enzenche y al desenganche.
Una placa de eats clase puede fabricarse muy sencillsasnente
mediante estampacidn, obtenidndose la parte ds gancho median

te emtampacifn de 1k place lisa y doblado, =~ = = « w @ =~




Adende ss conveniente segin la invencidn que el he
rraje Ao ajuste suté fijado con ayuda dGe una place perforada
en v estribo (placa) fijade en la pieza de segurided. Zete
estribo muede colocarse al igusl que el herraje arriba oltado
an 1z pieza de gsepuridad perque se introduce on la mioma ze-
diante vleaniegncién, ya que la pleza de semuridad se fabri-

ce guneralmaente por notivoe de seguridsd de una materia plis
tica eldedicse o de naucho.

- W Gy ok e e W B P TN W A R e R WS

e particularmsnte ventajoss aue la pieszn de sega~
10. ridad presents un anoyo de companeacidn del amie to y/o una
sabecera 18 asisente aue puedsn sujetarse conjuntemente o de
manarn ssparada en la varte de aneclajs del cintu;z'kn;: y aus

AT

el apoyo fde compensmacidn del meiento prasgenta una, gecotaduw

ra deetalonada, con muja ayuda s haya brevisto por lo me-

15. nos un cojin de adantacidn qus puede cologarse safre el mie-
L) L)

mo y 10tads, en su cmso, de una escotadura igual..l.a forma y
1a utiliencién del apoye ds compenmacidén del asiento son co-

e s s

nocidas, y se han mencionads ya mds arriba sue caraetorlett-
gae substanciales, %e sritiends gue el apoyo de cqééénancién
tiene gque adaptarse a2 la longitud de los muslos dhl nifio o

de la perszona adults. A medida gue sumenta la edui’& al ta~-
mafio del ocupante, el punto més mlto del apayo de compsnas=-
cidn, situado delunte en la direccién de marcha del vehicu-
lo, tiene que desplagarse mdes hacia sdalanite y hacia erriba.
25 Para ello es conveniente prever cojines de adeptacidén que
tiensn un aaliente hacia atrde, sl cual puede introducirse

dosde abaje en una secotadura conformads de manera complemen
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turia situnda en la parte ielantera del apoyo de compense~
g¢idn del asiento. Para el ulterior alergamiente, ee deecir,
para la ulterior cclocmcidn de urn cojin adicional de adapta-
eidn, crda uno de estos cojines de adaptacidn puede premen-
tar iguslments en la parse delantiera inferior uma escotadura
destalonads de este tipo, la cusl puede tener, por ejemple,
la forma de una cola de milano. Con ello re neegura 6l firme
anclaje del cojfn de adaptacién en el apoyo de arapensacién
del asiento. ¥Yate mpoyo estd sujetado a su ves sl herraje

del fondo 4~ la manera que se ha deacrite méde arribda.

- e op

Tanbhidn es ventajomo segin la 1:':venci&1 e!. el aso
yo de compeneacidn del amiente presenta nervios '!g. yefuam
en al oxtremo delsntaro del miemo. De esta manem'.' el codin
en néde Auro en la parte Jdelanters dsbajo de la cervia del
acucanta que en la sona mituada més atrds. ™n ui’m&o de Prp
dueives un scocidentae, a4l ococupanite se aprieta e esio modo hg
cla abajo sobre a8l asiento, de msnera gue una gran .oarte de
la energfa cinética es derivada a travée del apoys :&e o0m~
rnenmacidn alseiento y =2 abaorbe 2lli. Las piessg:si.:gl de adwp
tacldn descritas més arriba nroducen un refusrsq’ tAYTespone

LI WY

dients dal apoyo de compeneacién del asiento en Torma de on
flge =« w = = -

W W W AP UR M W WS A RNl TR A 2w W W Ww W Al W W A A O

Ntvran ventajan, carmcteristivas y posibilidades de
aplicacidn de 1lm presante ivavencidén resultan de la desoripe

eddn que sigue a continuacidn en relmcidn con los planos.

Lo planos muestrans

W e Em AR WS AR AR WR TR AN W WA aR W AP WY @R W W
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La Fig. 1 parcialmente én meceién un nifio sujetado .

gn el asiento posterioy ocon syuda del apoyo de companmsaocién
del amiento.

W e W SR W M o SR NS W S b b S A Wy TR A R WD A W XY

La Plg. ? uag parse del cinturdén pélvics y la papr=
te de anclaje del einturdn que sobresnle del herraje del
fondo, del pietsma de retencidn utilisado sn 1la Fige 1. = =

La Tig. 3 en seccién el apoyo de compensacidn del
gpianto ¥y su anclaje, corrempondiente aproximadamente 3l moe=

39 de ajecucidn de la Fig. 1 en sl cir:-ule dibujado con 1fi-

nees do tragon y puniog. = = = « = = w - v w e = - .- o --

- .
-
s e o
.
. -

La "ig. 4 unn vista en planta del apayG-de compen~—

sacidn sl asiento deade arribs, es deseir, mm&o'fae mira ha

ciam la Pig. 3 desde ol lado iaquierde. = - =« ~ 3% = = ~ =
I. ..
*e

Las Figes. 9 ¥ S' una cabecera de asientl( 2o0n apoyo
de comvensacidn y oojin de adeptacidn deede el lado), ein cin

furones.

o ,*
®a»

..‘. LN Y
e °
=08

La Flg. € en ol lado igguierdr el alméq J8teral ¥
en e‘i lado darecho la viets an nlanta el apoyo de ‘conpensa=
cidn lel amiento dpude arribs, el cual estd slergade con ayn

dn dp dos cojines de adaptacidn.

N W R WR VR A W WD A W W W W

La Fig. 7 en ~eoccifn y recorstado un herraje fijado
en una pleza de seguriiad, vor sjemplo en el spoyo de compen
sacidn 4el asisnto, en al aque se hs engm:chado la vlaca per-

fora a coelds {ijamente a la narte 4e anclaje del cinturdn.-
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ta Pig. 8 muemtra una vieta en dlanta de lm dispo~
gicidn segin la Pig. 7 cuando ss mira hecia la miema desde
el lado izauierdo.

- A e Ge AN NE G WS M WY 2w W S G a5 W TR a8 W

La Pig. 1 muesira de manera ssquematisada y recor-
tada la parte posterior de un sut uivil con la meleta porta-
equipajer, ol banco postericor de aSiento y el respaldo del -
asiento delantero. Robwre el ==iento 1 se ha colocado un apo-
yo 2 de¢ compensmcién del melento, sobre el ocusl se encusntra
sentado un nifio, el cual eetd protegido medimnte un cinturdn
de seguridad corrients de tras puntos, oson cinturdn péivico
3, clerre 4 del cinturdn y cinturdn 5 de hombro. ¥1 cinturdn
de hombre termina er la parte superior detréds da?h;:m-:leja
poatarior, en donde se ha fijade un disvositivo é:ééra arre
llar &l cinturdn. ™ el circulo de la Fig. 1 dim;f:ado eon 1L
ness de tragoe y puntos se enocuentran las partaa;'m.rgatancia-
les pars la invencifén, As las cuales re muestran ﬂﬁ; ajemplo
ol extrema 7 Rel cinturén nélvico, el cual astd sv:j,gtade son

ayudn del hervaje 8 del fonde en la gore inferiocy fal vehion

b
io de mansra por ai conoocida. :

- S MR AR W TR A WP W e W 2 W W W
st de

[ 3 -
.'; e

& s 8o

"1 extremo inferior 7 del cinturén 3361.1?:65 pase a
travée de un agujerc dsl herraje B del fondo de la manera
mostrada en la Fig. 2 y sobresale unos 30 cm, formando la
parte 9 de anclaje del cinturdm. Al lado del herraje 2 el
fonde, el extremd dsl cinturdn estd sujetado medimnte cosido,

tal como pusede vars-. en 10 da la Pig. 2. "n la parte 9 de

mnolaje ol einturdn oue se ha originado la osta mmnera nae
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snouentyra colocado el anoys 2 de compensacidn del asiento
oon ayuda de un herraje 11 e ajueta, ol cual estd fijadeo
con au lado 12 de base (Plg. 3) ¥ con la ayvda do un torai-
110 1} a un harraje 14 vuleanigado fuartemente en el apoyo
?, %stn dimpopicién puede verse en detalle en ia Fig. 31 ¥y

parcialmente también en la Pig. 4 en coneonancia cou al dety

1le moatrado dentro del ciroulo de traros y nuntos de la Ptg.‘

1. %a pueds obeervar, ademfis, en 1la Fig. 3 la forma de cufla
Aal apoyo de compensacidén del asiente, cuya fijacidn ze en~-

cuentra sn lz parte posterior cuando ae mirs en la dirececién

de 1a marcha del venfeulo, y cuyo punto mée alto estd dispues.

to delmnte, de manera que la corva puade apaym-e gn el pun~

50 mie rlto sewdn me ve en la Fig. 1. Ademés, m‘ 3.!1 Pig. 4
se pueden ver los nervies 15 da refuerzo, ma-!im%n'lon oan~
las sl mpoye de compensacidn se vuelve mée ripidoien =u so-
na dslembtera cue en mu gona pomterior. Se e:ﬂim;;&:' adends,
aue sl spoyo ? de compeneacidn estd dotado en la ‘:EArte POB~
terior en lom doe ladom de los elementom 11, 13.3.14 7de an-
elaje, habdbifndome dibujndo solmmente un ledo en 13w:planos,

norgue el otre lado tiene el mismo ampecto. - "%

eure

- an wp s

ae 0

S{ ae obmerva on la Plg. 3 el extremo 7° el cinty
rfr, éste se dirige primero hacie el herraje 8 del fondo,

pasa 2111 a través de un agujero, se 3obla, astd cosido ocomo

enn 10 de la %ig. 2, zigue entonoes como parte 9 1z anclaje

dsl cinturdn hacia a2l heyrraje 11 do ajusts, pasa 1l alra-
dader de un cilindro 16 de friceidn (plesa de preeidn) y
puelga gl finel libremente dal miamo.

Th W W an wh e W N2 A W W
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Como pless de seguridad puede utilicarse segfn la
Pig. 5 una ocabecera 17 de msiento sn combinacidn con un mpo-
yo 2 de compansacidn del asiento con cojin 2' de adaptacidn
asoloeado en este Ultimo. Pn 1m cabacern 17 4e asiento se en—
cusntra en 1a parte inferior una abertura 18, a travis de 1
cusl vuede hacarsae pasasr 1ls parte 9 de anelaje del cinturdn
pars la sujecidn del apoyo 2 46 compensacidn del asianto.
Som ello, el apoys ? de compensacldn del msionto tembifn re-
tigne simul tdneamente la cabecera 17 de ssiento en a1l momen~
to de producirse un accidente. Tl oocupania, no representade
en la Pig. 5, es retenido por el cinturdn pdlvice, 8l cuel

vueds hseerse pasar a través de ls abertura suye?te.r 129 de
1mn cabezera 17 de asiento. N

--.-—-mﬂc-—--lo.aﬂ—“

a®%y
L J L J
®ea?

Suanio se utiliga un cinturdn de tres mintos ne
paede tener en cuents ecegdn otro nodo de ejecucily %rig. 5°)
® 8y
el recorrido dptimo de la parte del cinturédn diagmral a tra-

vée de una emcotadura 31 correspondiente, la cual sa ha pre

visto en lugar de la abertura superior 19. = = g3 mue = = =

L)
°
oy

Semin 1a posicién el muslo del ocupsféesque estd
sentado sobre 21 apoyo de compenescidn, se mac!a‘..t‘x;i‘ow el
orimer adaptador 2' o el eegundo 20jfn 2° de mdaptacidn. M
modo de alergar del apoyn ? de compensacidn del aeiento setd
datallado en la Fig. 6. Tn el lmde igquiaerde se puede ver
enn al aleado later<l el apoyo 2 de compensacidr co» doe co=-
Jines 2' de adaptecién colocados. iLoa mismos eatdrn fijmdoa
medignte una guin en forma de cola de milano dentro de unae

azaotadura 21 en formn de cola de milano, confoyrmada de ma-
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nera correspondiente, en la plezs dispueeta detrie, el apoyd
2 0 a1l coifn 2' da adaptacidn. Nedide a ello, loe colines 2°
de ndeptnoidn tempoco pueden “eelizarse haecla adelnnte en el
momento de producivrse un acoanda te, 2ino gue quadan cujaste-
dog mediante sese aiclaje 20, 21 Je vola de milano en el apd
yo 2' de compensacién del asiento, el cual estd sujetado a
su ves por el herraje 3 dsl foudo. Lom bordonee 30 mostrados
en la Pig. € permiten uaa sujecidn de los cojinem 2' de ndap
tacifn hecin arribs en loe cojines 2' de adaptsceidn dispues-
toe mée atrfie o del apoyo 2 de compensecidn, en el que ese

gncuentra montado en a1 1lado inferior la parts que en cnda

momento me encuentra mie avangadas.

" WS e P @R W @8 W A W W

-

L]
e s
]

Tn las Fige. 7 y 8 muestra en secciddn é.gﬁ vista
en planta un mode de ejecucidn preferente de la s@}sct&n, en
el que una placa perforada 22 se encueatra colodtddesn la

o G

parte 9 de anclaje del ciaturdn mediante un agujera 23 y co
2ida por ejemple en 10'. Fata placea perforada 22 prasanta en
la parte superior de la miema un egujero 24, el gugl sirve

para la fijacidn y al enclavamionto mediante um,pzﬁho 25,

el cual eatd situado en w: resorte 28 fijado an.§gfﬁarr33s
26 mediante un remache 27. Eesd

o a
A Ay W My S A SR A wWE W me Y e A @n e

¥l herraje 26 eotd {ijmmente unido mediante vulcani
ganelidn al epoyo 2 de compensacién y presenta igunlmente un
agujero 23. Las Figa. 7 y 3 nusstran sl astado snganchado,
an donde al perno 25 emtd introducido a través del agunjeroc
24 de la nlaca perforada 22 y del agujero 23 del herraje
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26, enrmpados entre sf. T™n ente estado, el resorte 22 s¢ ene
cuentra desde fuera en contacto més o menos plano con la pla
e2 perforada 22. %i o1 usuario gquiere desprender el apdyo 2
de ocompensacidn del asiento de la parte 9 de anclaje del oin
turdn, deberf levantar el resorte 28, con 10 que 8l psrno
25 sale de los agujerce 24, 29, y la placa perfovada 22 pue~
de desprenderse ein mfs de la posiecidn de engunche. M™atonces
puede sacarse el apoyo 2 ds compensacién con 8l herraje 26
yelresorte 28, = o = - m m e m m - v - - .. ----
A los efactos conaiguientes se declara: de nove-
4ad, provledad y utilidad para Fepsefin, sue territerwa ¥y 7la

gas 42 soberanin, lap reivindicncionas que stguﬁh. - - -

evSy

‘wa®
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REIIYINDICACIONGSRS

1.~ Tisporicidn de retencidn de seguridad, particu
larzente sn sutoméyiles, compraendiendo un sinturdn, un cie-
rre, una lengliata de inssroidn y dispositivos de fijacién,
ol qus doe diepositivoe de fijacidn estd configursdos como
herrajes del fondo colocados en la parte inferior del vehfow
lo, an los cuales eatén sujstados pendos extremos del cintu-
rén pélvico, caracterisada porque el extrsme (7) del cintu~
rén fijado en &l herraje (8) del fondo -etd alargsdc medisnte
1la formacidn de una parte (9) de anclaje del cinturén ealien
30 un trogo del mismo fuera del herraje (8) del ’tmﬂa, y pex

gue una pleza (2, 2*, 17) de seguridad adeptada n‘.!os tama-

o”o
fios fisicos de los ocupantes a proteger pueds mje:&nmo g o8
t2 parte (2) de snclaje del cinturdn.

L 2
- W e - -'é s W s
°, e
o o/
la reivindicacidn i, caracis

rizada porque el extramo (7) dsl cinturdn que pasa s tvravés
LN N _J
del h-rrajs (8) del fon o y estd cosido a cete Clibpo estd

...

alargado en 5,2 a 0,% m sproximadamente, partianm.dal heyrg

2.~ Disposicidn segin

je (8) del fonds, para formar la parte (9) de mclga;le del oin
turdn., - - )

.= Dieposicién pemin la reivindicacidn 1 4 2, ce-
racterizada porque an la piezs (2, 2', 17) de seguridad se |
enguentra colocado un herraje (11) de ajusts en el que pueds

sujetarne la parte (9) de anclaje del cinturdn.

am wa e e e W

4.~ Disposicldn sepdn 1o reivindicacidn 1 4 2, om-
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racterizada porgue se hia fijado una pleca perforada (22)
en la rarts (9) de anclaje del cinturdn y pueds sujetarse a
ur herraje (P€) unido a la pleza (2) de sesuriind, = = = =

S.~ Dlepooicidn eepdn la relvindicsoidn 1 6 2, cp
racterizanda vorove wna placs dotada en wn lado de un gancho

eetd fiiada en la parte (3) de mneclaje del cinturdn,

- W ww

€.~ Diepoaicidn sepin une de las reivindicaciones
1 a 3, caracterizoda poraue el herraje (11) de ajuste satd
colocado con ayuda Jde uwna placa perforada (12) an un estride

(42) fijado en la nieza (2) de meguridad.

-y W Ws B A wWe B B W

. '
LJ )
s
[ ]
s %

[ X J
To= Tigpopicidn esgin una 4c laam reivinﬁ3§§cionen
1 a £, caracterizada porqgue la piezm de umguridaﬁ’§raaenta
un apoyo (2) de compensacidn del asiento y/o unai&qﬁ;oar&

(17) 4ol asiento, loe cusles pusiden sujatarse de Si3era con-

junta o0 separada en la part (9) 2s ancleje lel cinlurén, y

porque el apoye (2) de compensncifn del asiento pretenta une

escotadura destalonada (21), con cuya ayuda se hpeprevisto

... se -
por 10 menice un coff (2') de adaptacidn gus pueda JS0locar-
[ ] ®

L W1 ]
ep, @n su cmed, con uaa escotadura igual (21).

Hee Mapoelcidn remin una de las reivindicaciones
1 2 7, caracterizade porcue el apoyo (2) de compensacién del

amiento presenta nervioe (15) de refuergo an la zonz delane

tera del mismo.

L L -» - - e we L] -~ - - - . - -a L ™ EmE s W L

Y= ODARPOICION D RETIENCION DR SPIURIDADY, « = =
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Todo allo conforme me deecribes y reivindiea en la
rrese .to memoria que coneda de veintidde hojas folindns y me
canografiadas por unn sola de sus caras y de ocho figuras

fue la ilustran.

MADRID | 8§ FLB, 1960

B A
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