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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de‘l950, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto cbtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacién, etc;"q%z am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha lleyado
al legislador a aclarar (Arte, 46) que la enumeraciéiccon—
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciati:yﬁ.’.:i no
liwitativa, haciéndola extensiva incluso a los descphrimien
tos 'de tipo cienti{fico (Arte, 47). ..

L X

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recegiwndo

oot

la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el %rﬁtprio
legal de que también serdn patentables los instruqézzfs, ob
Jetos, o partes dé los ﬁismos, que aporten a la fuéag3n a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mqjora sustancial sobre lo ante
riormente comocido. |

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside~
rarse, que la invencidn & que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
J ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacibn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jjora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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" La presente invencién se refiere a un dispositivo de
transmisidn mecédnica para el accionamiento del embrague de
vehiculos, el cual estd especialmente céncebido como medio
de unibn entre el correspondiente embrague dispuesto en el
motor y el pedal de sccionamiento del mismo.

El dispositivo en cuestibén se basa fundamentalmente
en la interrelacién entre una serie de soportes y bigkag
que, Jjunto con un cable ¥ un muelle recuperador, uneﬁ"e'l

embrague dispuesto en el motor con el pedal, como antgrior—

o ‘See
.

mente se ha dicho. ) : et

La gran ventaja que ofrece el dispositivo de tl;:ams-
misit';n gque la invencidén propone, radica en el hechor de'que
para su montaje utiliza ¥ aprovecha los elementos dé.-:if:t,ja—.
c¢ibn ya preestablecidos para otro tipo de ewbrague ,'::<i:e"- tal
forma que a través:de tales elementos de fijacidm p??ﬁgta-
blecidos se acopla el dispositivo de transmisién propiamen=~
te dicho.

' Bisicamente se constituje a partir de un soporte que
se encuentra debidamente fijado al chasis del motor, sobre
cuyo soporte va sujeto uno de los extremos desde el corres-
pondiente muelle de récuﬁéz;acién, en fanto que el oti'o ex-
tremo de tal muelle se f:L,)a sobre la biela del propio em~
brague.

A su vez, sobre dic\ho soporte se articula una biela,
facultada para girar a través de tal punto de articulacién,
cuyo extremo iibre se relacicna con una horquilla a la que
va fijo el extremo del correspondiente cable, siendo éste
guiado en su recorrido por un rodillo, con la particulari-
dad de que el extremo de tal cable presenta un tensor‘qUe

se prolonga en una horquilla a través de la cual se rela-
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cion?, mediaﬁte un soporte con el correspondiente pedal de
accignamiento, ' )

De esta forma y con el dispositivo asi constituido el
mismo puede montarse j-caﬁbiapse por otro eubrague previsto
con anterioridad em vehiculog, ya que para el montaje del
dispdsitivo de transmisién.que la invencidn propone no hace
falta nada éés que desmontar el bombin original del véhﬁ}u—
lo, con su éoporte'incluido, agi como desmontar tambidn ia
horquilla dé accionamiento del pedal de embrague a 1dﬂ§omba
principal, para de esta‘formé’montar el dispositivo {é?fraqg
misién objeto de la invenciédn, mediénte los accesorioé-ante-
riorﬁénte expuestos y debidamente fijados como postaxigrments

' oo,

se describira. : . -
tegt

Para complementar la descripciédn que.séguidaméﬁia se

te g

va a realizar y cog objetd de ayudar a una mejor copprqpsién
de las caracteristicas del invento, se acompafia a lgjgéesen-
te Mgmoria descriptiva de un juego de planos cuyas figuras
representan lo siguiente: i

Figura 12.- Muestra una vista general y en perspectiva
del dispositivo transmisor de accionamiento del embrague en
vehicules, el cual pﬁede observarse como va acoplado al mo-
tor y 31 correspondiente chasis del vehicﬁlo, pudiéndosge
apreciar poﬁ linea de trazos el propio motor ¢om su chasis,
asi como el soporte del pédal de accionamiento.

Figura 22.- Muestra un detalle de la articulacién pre-
vista entre el cable y el pedal de accionamiento del embra-
gue.

A la vista de las mencionadas‘figuras, puede observar-
se como el dispositiQo de transmisidon realizado de acuerdo

con la invencidn, se coastituye a partir de un soporte -l-
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fun soporte -15- di.’ cmente acodado en oposicidén, de modo que

formado p&r un cuerpo plano de configuracidn preferentemente ‘
triangular gue se encuentra fijado al chasis -2- del motor
dei vehiéulo, de tal forma que de la cara superior, y de una
zona determinada, del 'éoporte -1~ emerge un tetén -3~ en el
que se fija uno de los extremos del correspondiente muelle

recuperador -4- relacionado por su otre extremo con la pro=-

.. .
pia biela ~5- de embrague. - : . "o’

Una de las zonas extremas o vértice del referid?"'soPO_g
te -1- va articulado a unza biela alargada y ligeramefffe’ cur-
vilinea -6- a la que se asocia el respectivo cable d’é:'a-
c¢idén -7-, estando tal biela -'6; facultada- para gira_r'éb’bre
el ej; -8~ que constituye su propia-articulacidn com:ed so-
p@rte -1-, a la vez de que en una zona p:éxiina a ta]'.',éttreﬁo
de articulacién 1a biela se relaciona con ﬁna horgu‘i:.iszl.:a -9~
que se prolonga en un vé_s{:ago -10~ articulado al pnél:)}:; en-
brague del motor.

C En cuanto a la fijacidén del cable de traccionado -7~
sobre la biela ~6-, se realiza mediante una horquilla =~l1i-
fijada por los extremos de sus ramas libres sobre el propio
extfemo de la biela -6-, habiéndose previsto en el propio
chasis -2~ del motor un rodillo -12= z;ara el guiado y des-
liién}iento del propio cable de traccién ~7-, el cual compor-
ta en.' su extremo libre un tensor ~l3~ formado por un tramo
fileteado externamente qu;é rosca en un tramo cilindrico per-
teneciente al propioc cable -7-, tal y como se aprecia cla-
ramente en la ’figura 12, El ex’cfemo de tal tensor -13- va

fijado a una nueva horquilla -l4-~ gobre la que va montado

sobre el tramo extscemo de tal soporte -15-, opuesto al de fi

Jjacidén sobre la horguilla ~l4-, es atravesado, con giro libre,
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-6 -

por un elemento cilindrico =16~ que es acodado en escuadra
¥y que en su extremo libre presenta un fileteado y roscado
para su fijacidén sobre la correspondiente horquilla -17-
del pedal de accionamiento.

A su vez, tal soporte -15- doblemente acodado es sus-
ceptible -de girar respecto a un eje -18- cuyo extrem?..lé.bré

va alojado en un cuerpo cilindrico -19- que se encuefitPs’ a

su vez soldado lasteralmente a una pkbina rectangular'%’&f}-
Sofme

C T

en funciones de soporte.
De esta forma y actuando sobre el correspondiewde: pe-
dal d\e accionamiento, y en virtud de la articulacic’un’éé és-
te sobre el propio cable-de traccidn -7- éste serd trmocio-
nado y con ello traccionard a la biela -6~ para asi "t‘.z':ins-
mitir su movimiemp al correspondiente embrague, de "i‘bi':ma que
cuando ® .deja de accionar el pedal correspondiente 'ié::biela
-6- recupera su posicibén primitiva en virtud del cable re-
cuperador ~4-, volviendo el.cable de traccién -7- a su po-

sicidén original. |
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Hecha 18 descripcibén & que se refiere la memoria

que antecedé, es preciso insistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeﬁas-alteracionés, basadas siempre

en los principios fundamentales de la ides, que son en esen
cie los que quedan refléjadds en los pérrafos de la descrip|
cibén hechs, En efecto, el Articulo 48 del Estatuto viﬁbnte
sobre Propledad Industrial, establece como no patenpables,
en su apartado tercero, “los cambios de forma, dimen;iones,
proporciones ¥ uaterias de un objeto ya patentado“atiagndo
asi el criterio del 1egislador en el sentido de qne.;aten-
tade una idea que pueda dar lugar & una realidad prﬁcpica

LA R TS

e industrializable, nadie podréd apoyarse en ella parg, a
'.'. .

pretexto de haber inbtroducido ligeras modificacioqgm,.pme-

L]
e

sentarla cowo nueva y propia. ,,,.

Este princlpio, en cuanto al alcance de 1a’ protec-
cién del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias deliTribunal Supreno, y entre =
ellas, como més berminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 2% de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

. Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccibém solicitada, se re-
dacta & co#tinuaci6n la Nota de Reivindicacidnes, de acuer
do con 1o éne se establece en el (ltimo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizemndo asi
les novedades que se desean reivindicar:
NOTA DE REIVINDICACIONES
En restmen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se Solicita, recaeri sobre las reivindicaciones 8i-

guientes:
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te acodado en oposicién, con uno de sus tramos extiemos ar

o 18- DISPOSITIVC DE TRANSMISION MECANICA PARA EL AC-
CIONANIENTO DEL EMBRAGUE DE. VEHICULOS, que estando especial|
mente concebido como medio de wnién entre el correspondien-
te embrague disﬁueéto_en ellmotor Y el pedal de accionamien
to del mismo, esencialmente se¢ caracteriza porque se cons-
tituye a partir de un séporté formado'por un}cuérpo plano
de configuracibén general triangular fijado al propig'qusis
del motor del vehiculo, emergiendo dé la cara superipgﬁpe
dicho sopcrte un tetén en el que se fija uno de los.qubre-
mos del correspondiente muelle‘recuperador relacioqgépspor
su otro extremo con lg propia biela dec embrague, mighjpras
que una de 1asizonas extremas o vértice de dicho sgp}ife
triangular va articulado a una biela alargada y ligerwmente

te ..

curvilinea a la que se asocia el respectivo cable Aﬁ-frac~

‘f.'t

cién, econ la particularidad de que la aludida art%gulqcién
entre biela y sop;rte se rgaliza de forma que ésta.églsus-
ceptible de girar teniendo como oje de giro el referido pun
to de articulacién; de tal modo qué la unidn entre el otro
eitremo de tal biela y el cable de traccién se realiza me-
diantgnuna horquilla ariiculada por sus ramas al propio ex
tremo de la biela, presentando dicho cable de traccién en
su.recorrido un rodillo-guia lateral fijado sobre el cha-
sis del motor, y caracterizado ademés porque el otro éxtpg
mo de tél cable de traccién va fijado a otra horquilla con
la interposicién de un tensor formadc por un tramo filetea-
do externamente gue rosca en un tramo cilindrico pertenecion
te al propio cable, guedando fijado el conjunto al respec-

tivo pedal de accionemiento a través de un soporte doblemen
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ticulado & la horquilla extrepa mencionado ¢n ultimo lugsr,

enitanto que el otro extremo de tal soporte acodado es atra
vesado con giro libre por un elemento cilindrico en escua-
dra con su extremo libre fileteado y roscado sobre la co-
rrespondiente haguilla del pedal de accionamiento.

2a.- DISPOSITIVO DE TRANSMISION MECANICA PARA EL AC-
CIONAMIENTO DEL EMBRAGUE DE VEHICULOS, segun re1v1nagphclén
la, caracterlzaao porque en la zona prdéxima al exbr;ﬁgude

articulacién y giro dé la biela alargada y curva, sg.ga pre

v1sto una horqpllla con giro libre que va fijada pqr‘sn

.0 .

otro extremo a un vastago solidarizado en el proplo.ggbrar

L3

‘gue.'del motor.

EL R
2,. DISPOSITIVO DE TRANSMISIOW HECAFICA PARA EL AC-

.

CIONAMIENTC DEL EMBRAGUE DE VEHICULOS, segin re1v1nd%g3016n
la, caracterlzado porque el soporte doblemente acéd do que
sirve de articulacién entre el extremo del cable de frac—
cién y el pedal de accionamiento, gira respecto a un eje
cuyo extremo libre va alojad% en un cuerpo cilindrico que
se encuentra a su vez solndo lateralmente a una pletina rec
tangular en funciones de¢ soporte.

48.~ Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el qué
haude.recaér el modelo d¢ utilidad que se solicita por: DIS
POéITIVO Dﬁ TRANSHISION MECANICA PARA EL ACCIONAMIENTO DEL
EMBRAGUE Pﬁ VEEICULOS.
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Todo -conforme queda descrito y reivindicado en la pre-

sente Memoria descriptiva, que consta de diez paginas meca-

nografiadas y'dibujos adjuntos.

Madrid, 18 de Febrero de 1980
BERNARDO UNGRIA

5 ,
. p.p.
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