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‘cionamiento eldctrico opue se usan especialmente en los
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Hoja nnm,

Bste invento se refiere a lag unidades de ac-

limpiaparabrisas de los vehfculos de motor, las cuales
comprenden un motor eléctrico dispuesto en una carcasa de
motor y un engranaje de tormillo sin fin que sigue 2 gicho

motor de modo cue, en una caja de engranajes fijada a*%m,

carcasa de motor, el husillo de dicho engranaje de torni-

s o 8
1o sin fin engrana con dos ruedas helicoidales oue funtioA
O. ..

nan teniéndo una salida comtin. e test

Ya es conocido un motor de limpiaparabrisagen
el cue un husillo movido por un motor eléctrico engrapa :

con dos ruedas helicoidales situadas en lados opuestos.éel
* .

husillo, eviténdose asi en cuanto es nosible ogue dichaq iy~

sillo se doble. Con ello, ademds, se reparte el par dé:?ér
tacidn generado por el motor de accionamiento, teniéndeses
unas condiciones favorables en cuanto a la presién de ro-
damiento y a la presién = ocue se encuentran sometidos los
dientes de las ruedas helicoidales. Dichas dos ruedas helid
coidales giran en sentidos opuestos, de tal modo ocue el

empuje axial de ambas se suma; este empuje axial se debe

a ia inercia de las ruedas dentadas y de las demés piezas
oue son puestas en movimiento en el limpiagparabrisas, asf
como a las fuerzas de friccidn que se tienen entre las pie-

zas oue tienen movimiento wnas respecto a2 otras y hace dis-

minuir la eficiencia del conjunto de 1la unidad de acciona-~
miento,

El invento se basa en la necesidad de crear
una unidad de accionamiento eléctrico, en especial pars
los limpiaparabrisas, que se distinga por su gran eficien-

cia. Por ello las fuerzas de friccidn entre los elementos
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- de engranaje deberan ser lo més peguefias oue se pueda,

aparte de cue la unidad de aceionamiento pueda ser obte-
nida con un coste favorabie.

Este problema ge resuelve de acuerdo con el
invento con una unidad de accionamiento eléctrico gque. sk

caracteriza vorocue el husillo tiene dos- roscas con pAfeY
se®®
de inclinacién opuesta y porcve cada una de las ruedzs. he-
[ RS
licoidales engrana con una de las roscas del husillo, °
. ®

1 J
. s .o e
Con esta disposicidédn de acuerdo con el inmvesto

las dos ruedas helicoidales rue engranan con el husilld’ se
mueven en sentidos opuestos, con lo oue el empuje axials

cue cada una ejerce sobre el eje de la armadura es dezq€§—
tido también ovuesto, elimindndose entre si. Si, ambae. -«

roscas tienen el mismo paso e idéntico desarrollo, 10%’

oo
pujes axiales se compensan totalmente, sin oue haya, bor:
lo general, friccisdn en una de sus caras, Con ello, en de-
terminadas circunstancizs, puedsn ser eliminados el apoyo
axial y el uso de un tornillo de ajuste.

Estando las ruedas helicoidales situadas en
lados opuestos del husillo se evita en un alto grado oue
dicho husillo sea doblado, asf como puede prescindirse de
1z disvosicidén escalonada de las dos ruedas helicoidales
oue esg necesaria cuando el tornillo sin fin o husillo tie-
ne sus roscas una tras otra.

También es posible cue las dos roscas del hu-
sillo estén superpuestas, con lo cual la caja de engrana-~
jes puede ser muy corta y las dos ruedas helicoidales pue-
den estar engranadas a uno ¥y otro lado de una misma zona
Jel husillo. No obstante, como los filetes de la rosca tie-

nen que tener una cierta holgura, producen sobre los dien-




t~tes de las ruedas helicoidales el efecto de una fresa, qﬁe
puede llegar a destruirlos, por lo que es mejor oue las
roscas del husillo estén una a continuacidén de otra.
Siéndo la rosca del husillo de una sola entra-
5 da el engranaje de tornillo sin fin puede producir unae’
gran reduccién de la velocidad, mientras gue con una.gﬁéca'

en el husillo de varias entradas se consigue realmentq‘una
»

me jor eficiencia pero con una reduccidn menor de 1la mgfégi-
dad con lo ocue, cuando es la unidad usada con un 1iméiébép
10 rabrisas, en que el eje conducido es de movimiento lento,

se recuiere una reduccién adiecional oue complica las cosas

respecto a lo cue se tiene cuando el propio engranaje qaﬁ
la reducecidén debida, ce .

31 en un uso especial de la unidad de,acciﬁﬁép
15 miento de acuerdo con el invento bastase con una pequéﬁhﬁ
reduccién de la velocidad, se podrfan aunar directamente
los pares de fuerza oue se repartieron entre las dos rue-
das helicoidales, haciéndo cue €&stas engranasen con otra
rueda-dentada fijada a un eje conducido,

20 Cuando se trate de temer una reduccién mayor
habr4 de establecerse otro paso de reduccién. Este paso de
reduccién comprenderd preferiblemente dos ruedas de engra-
najes rectos, de las gue cada una de ellas estari montada
en el mismo eje de una de las ruedas helicoidales, habidn-
25 do. otra rueda dentada con la oue engranarfn ambas ruedas
de engranajes rectos. Esta construcecién no solamente afec-
ta favorablemente a la eficiencia sino oue ademds hace oue
el engranaje sea sumamente compacto. A diferencia de lo

cue se tiene en una unidad ya conocida, para la transmi-

30 gidn de 1los pares de fuerza no seri recuerida una rueda

12020
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. p-dentada intermedia que invierta el sentido de giro de una
de las dos ruedas de engranaje recto, asf como tampoco la
rueda de engranaje recto tiene cue estar dentada interior

¥y exteriormente como ocurre con otra unidad de accionamien
to también conocida.

1 )

En otra realizacidén del invento, el eje ég{io-
tacién de esta Hltima rueda dentads puede estar fuera gql
plano definido por los ejes de rotacién de ambas rue&as;
helicoidales. Con ello, esta rueda dentada puede ser déT
tamafio oue se ouiera, siempre cue el brazo amccionado per :
ella sea suficientemente largo. Por supuesto que, en ‘cuzl-
quier realizacidn, el difmetro de la rueda dentada veﬁ@??
limitado por la magnitud de la reduccién asf como por.s,al.,

-
ca s

tamafio oue se cuiera cue tengas la caja. an e
- .

Cuando el eje de rotacidén de la rueda de ene
granaje recto estéd en el plano definido por los ejes de
rotacién de las ruedas conductoras estd claro que dicha
rueda de engranaje recto conducida tiene un 1fmite para su
tamafio. Sin embargo, contrastando con 1o cue se tiene en
la unidad de accionamiento eléctrico conocida, eg posible
disponer la rueda dentada de modo que la presién que las
ruedas de engransgje recto conductoras ejerzan sobre su eje
sea reducida, con 1o gue la eficiencia tiene otra mejora
mé&s. Si la rueda dentada tiene sus dientes exteriormente,
es situada entre las dos ruedas de engranaje recto conduc-
toras, recuiriéndose asf un menor espacio para el conjunto
de los engranajes, Cuando la rueda dentada de engranaje
recto conducida tiene sus dientes interiormente, siendo

as! atacados por las dos ruedas de engranaje recto conduc-

toras, con un mayor brazo de palanca, se recuerirj para el
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}-engranaje un espacio un poco mayor vero em comparacién con

Hoja nGin.: |

otra versién del invento vemos gque el radio de la rueda

econducida es mayor cue el disdmetro de la rueda de engrana-
je recto.

Para ocue las diversas ruedas dentadas estém'ded
bidamente guiadas y evitar ocue adgquieran la menor inei@@a—
cidn, con otra realizacién més ventajosa del inventolég.ha»
ce cue dichas ruedas dentadas tengan apoyo por sus dagﬁegv_
ras. Bn lo cue se refiere a la rueda con dientes en éu?@ﬁ—
terior, con la cue los ejes de rotacién de las ruedas he~
licoidales y de las ruedas de engranaje recto se encuen-—-
tran dentro de la circunferencia exterior, este problégéf
tiene su solucién con una placa de apoyo aue esti fijada-
a la carcasa y cue es interioer a la rueda con dientesﬁéﬁf
su interior, e

- Dado cue, al haber una rueda helicoidal a cada
lado del husillo, ellas le proporcionan a éste un soporte,
el némero de cojinetes podr4 reducirse en relacién con el
cue tienen las unidades de accionamiento del tipo ya cono-
.cido, pudiéndo, wor tanto, esta unidad del invento ser ven+
tajosamente mejorada. Con cue haya un solo cojinete entre
el devanado de la armadura y los dientes serg suficiente;
Sin embargo, la introduccién del extremo del eje de la ar-
madura eh un orificio gue se prefiere gue haya en un torni+4
1lo de ajuste, le da m&s ventajas. Dicho tornillo de ajus-
te sirve para compensar las tolersncias de fabricacién co-
mo, vcr ejemplo, las de un cojinete de bolas en el que el
eje se asicnte. Un motor de la misma eficiencia y de igual
par de arranoue, oue est€ dotado de un apoyo de acuerdo

con el invento, puede ser obtenido mAs econémicamente que
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. 4=-del modo conocido,

Hoja nain,

En el caso de que se emplee un cojinete orien-
table se puede impedir gue tenga desviacién lateral, obte-
niéndose de este modo una gran eficiencia., Con un anillo
de retencién ello solamente se consigue de un modo impér-
fecto por lo oue, de acuerdo con el invento, se preﬁxgée,
usar para ello una pieza de retencidén, .o |

Si, esta pieza de retencidn tiene uns fe;ég
de anillo cuyo difmetro exterior sea igual al didmefrg‘ex-
terior de un cojinete de bolas normal, se tiene la véﬁ%aja
de poder pasar muy facilmente al uso de un cojinete*de<bo-
las, sin alterar el alojamiento y vpudiendo descansafaié:
este alojamiento con toda su superficie exterior mignynas
cue el cojinete orientable lo hace con la mitad de é;;%b-
perficie exterior. e

Para tener una lubricacién mejor en las super-
ficies de contzcto entre el eje de la armadufa ¥y el coji~
nete de deslizamiento se hace ocue la superficie de contac-H
to del cojinete de deslizamiento tengan unas "patas de
arafia® ague, si dicho cojinete de deslizamiento es de aglo-
merado met&lico seco, le da una eficiencia adn mayor,

.El invento se describe a continuacién hacien-
do referencia al dibujo oue se acompaiia,

La Pig. lc muestra, parcialmente en seccidn,
vista desde arriba, una unidad de accionamiento en la aue
hay un cojinete de bolas y un tornillo de ajuste,

La Fig. 1lc nmuestra una unidad de accionamiento
en la eue el eje de armadura 2, gue en la caja de engrana-

jes 5 constituye el eje del husillo 4, est4 apoyado entre

el devanado de 1la armadura 60 (o en el ejemplo que se mues-
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—+4tra, entre el colector 1) y el husillo, teniéndo el extre—

Haojn nflm. 7

mo del lado del husillo introducido en el orificio 61 del
tornillo de ajuste 62, Bsta unidad de accionamiento de la
Pig. lc tiene, ciertamente, una sola rueda helicoidal, pe-
ro es ficil de comprender gqu: un montaje as! es adn may“
ventajoso cuando hay dos ruedas helicoidales en difeféﬁ&es
costados de un mismo husillo 4 con dos distintos hilogs] ge
rosca, ya acue entonces tanto la presién 1atéral comop%;,
presidn axial ejercida sobre el husillo gquedan elimihaﬁgs
al miximo. Sin embargo, en ese caso es también indepéﬁéienk
temente aplicable la propuesta del invento. coee
El cojinete usado en la realigzacién mostiaﬁd
es un cojinete de bolas 63 dispuesto en el eje de aqﬁ%??ra
2 sin posibilidad de desplazamiento, nor ajuste fueq;;-q
prensa, afianzado ain mé4s en ¢l lado de dentro nor medio
de una arandela eldstica 64, El anillo exterior 65 del co-
jinete de bolas 63 estd acoplado a la pared de un rebaje
cilfndrico 66 oue tiene la tapa. Por unos retenedores in-
troducidos nor deslizamiento desde el exterior se impide
gue el cojinete de bolas 63 pueda moverse hacia afuera del
rebaje 66 y el juego axial que afin pudiera existir puede
ser compensado con un tornillo de ajuste 62, Este tipo de
apvoyo no solamente es de una eficiencis m4s alta sino que
ademé4s resulta mids barato cue todos los tipos de apoyos

para la armadura hasta ahora conocidos.

Las modalidades objeto del invento, tales como
el empleo Ge dos ruedas helicoidales, el sistema de apoyo
del eje de armadura, la sujecidn nor un anillo de reten-
cién del cojinete orientable y las "patas de arafia" para

la lubricacién en la superficie de contacto de un cojinete
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grandes ventajas.

Este invento es parte de la solicitud de paten:
te formulada en Alemania el dfa 16 de Pebrero de 1979, se-
fialada con el N¢ P 2905869.3, complementéndose con otrTo¥

se,,

registros divisionales en nuestro pais derivados de la.mis
ma patente alemana, y se acoge por tanto a los benefiglos

aque otorgan los convenios internacionales vigentes. Se, %
e ®a°
®

—de deslizamiento pueden ser usados independientemente con

L3
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N REIVINDICACIONES

Los puntos oue como caracterfstica de novedad
se presentan para ocue sean objeto de esta solicitud de Mo-
delo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los oud.

se recogen en las reivindicaciones siguientes: A

12 ,—~ Una unidad de acecionamiento eléctricg, de
uso en especial en los limpiaparabrisas de los vehicul&é
de motor, estando dicha unidsad vprovista de un motor elée-
trico con un eje de la armadura y un devanado de la aihhr
dura asf como de una caja de engranajes ocue sigue a dielo
motor eléctrico en la ocue el husiilic engrana con al nfppds

una rueda helicoidal, caracterizadas dichas me joras poraue
el eje de la armadura (2) del motor eléctrico e¢std sdﬁéi—

tado Ynicamente entre el devanado de la armadurs (60) y“el
husillo.

28 .- Una unidad ce acuerdo con la reivindica-~
cién 18, caracterizada porcue el eje de la armadura (2)
del motor eléctrico estd soportado entre el devanado de la
armadura (60) y el husillo y estando ademis unicamente uno
de los extremos (15) del eje de armadura (2) introducido
en un orificio cilfndrico (61).

328, Una unidad de acuerdo con la reivindica-
cién 12 § 22, caracterizada poroue el sonorte entre el de~
vanado de la armadura (60) ¥y el husillo le constituye un
cojinete de bolas (63).

42 ,~ Una unidad de acuerdo con una de las rei-
vindicaciones 1% o 38, caracterizada porcue el juego axial
del eje de armadurs (2), o el del cojinete (63), o uno y

otro, nueden ser compensados mediante un tornillo de ajust#.
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52 .~ Una unidad de acuerdo con una de las rei-
vindicaciones 2% a 42, caracterizada porgue el orificio
cilfndrico (61) est4 hecho en un tornillo de ajuste (62)
gue puede ser desnlazado en 1la direcciédn longitudinal del
eje de armadura (2), guiado en 1la caja de engranajes'(9+.
62.- Una unidad de acuerdo con una de laéfiéi-
vindicaciones 1% a 52, caracterizada porque el cojineje,
(63) ogue hay entre el devanado de armadura (60) ¥y el:éhgi—
1lo estd sujetado al eje de armadura (2) en 1la direcbi&ﬁ
longitudinal, T
72,- Una unidad de acuerdo con una de lazs -pei-
vindicaciones 12 a 62, caracterizada poroue el cojinéﬁ?}
gue estd del lado de la armadura mis préximo a2l hus@}lo]

es un cojinete de deslizamiento,. REEY

82,- "UNA UNIDAD DE AZCIONAMIENTO ELEGTRdef
J8 USC EN ESPECIAL EN LOS LIMPIAPA:IABHISAS DE LOS VEHICU-
LCS A ¥oTO4m,

Tal y como se ha descrito en la Femoria oue
antecede, representado en los dibujos oue se acompafian, y
para los fines otfe se han especificado.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a

méguina vor una sola cara.

Wadrid, 15, FEC. 1380

do de glzaburv

Por Podgr.
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