o =24BE 5]

@ FECHA DE PRESENTACION

L4 Jun 1080 15-2-80
MODELO DE UTILIDAD

mmzﬂo @ FECHA @ PAIS se*?®
' .

P 29 05 8693 16.2.1979 R.F.A, N

LIECIY)
@ FECHA DE PUBLICIDAD cl.ASlI"ICAc‘oN INTERNACIONAL

° Frer w16, BEoS 7/5g

@Tnm.o DE LA INVENCION ‘e -.' :
"UNA UNIDAD DE ACCIONAMIEIITO ELECTR;COFDE USO EN ESPECIAL.EN TOS
LIMPTAPARABRISAS DE LOZ VEEICULOS DE KOTOR", Tee
@soucrrANTs (S) CG' JHAAR , oo
SWF=3PoLT LP DRIl TUn JUTCRURIIIOR GUSLLY U, GLEH, 7=1-1-278~
22-45-9(c)

DOMICILIC DEL SOLICITANTE

Stuttgarter Strasse 119, 7120 BIETIGHEIM~-BISSINGEN, Repfiblica
Federsl Alemana, -

_—
@ INVEN 1 OR LES)

GERHARD HAAR, HEINZ JAKOB, HELMUT LANDA, ERWIN MAYER, HANS
PROHALKLA, THEODOR SCHNEIDER, KARL-FRTEDRICH SCHUBERT v MARTIN
WERVWE, :

a0
@ TITULAR (ES)

|
@ REPRESENTANTE
D, FERVANDO DE ELZABURU MARQUEZ {MOD-4252)
| .
lpm,

uNE A-4  MOD. 3204 UTILICESE COMO FiIMERA PAGINA DY LA MEMORIA



10

15

20

25

30
12020

Hoja nGm, 9
- Este invento se refiere a las unidades de acciong
miento eléctrico que se usanvespecialmente en los limpiapa
rabrisas de los vehiculos de motor, las cuales comprenden
un motor eléctrico dispuesto en una carcasa de motor y un
engrancje de torniilo sin fin que sigue a dicho motor de mo

do que, en una caja de engranajes fijada a la carcasa dg mo

tor, el mmsillo de dicho engranaje de tormillo sin fin ‘¢n-

grana con dos ruedaz helicoidales que funcionan tenie@dd:nna

salida comin, ¢« ‘oot

Ya es conocido un motor de limpiaparabrisas en el

gue un husillo movido por un motor eléctrico engrana ébn:ﬂoq

ruedas helicoidales situadas en lados opuestos del husillo,

evit4ndose ms{ en cuanto es posible que dicho husillo-sh.do
blg. Con ello, ademis, se reparte el par de rotacién géh;fg
do por el motor de accionamiento, teniéndose unas condicio-
nes favorables en cuanto a la presién de rodamiento y a la
presifén a que se encuentran gometidos los dientes de las rug
das helicoidales., Dichas dos ruedas helicoidales giran en
sentidos opuestos, de tal modo que el empuje axial de ambas
se suma; este empuje axial se debe a la inercia de las rue-
das dentadas y de las demés piezas que son puestas en movi-
miento en el limpiaparabrisas, asl como a las fuerzas de frig
cidn que se tienen entre las piezas que tienen movimiento
unas respecto a otras y hace uisminuir la eficiencia del coy
junto de la unidad de accionamiento,

El invento se basa en la necesidad de crear una
unidad de eccionamiento eléctrico, en especial para los lim
riaparabrisas, que se distinga por su gran eficiencia. Por

ello las fuerzas de fricci6n entre los elementos de engrana

je deberén ser lo més pequefias que se pueda, aparte de que
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- 1a unidad de accionamiento pueda ser obtenida con un cogte
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favorable,

Este problema se resuelve de acuerdo con el inven
%o con una unidad de accionamiento eléctrico que se caracte
riza porque el husgillo tiene dos roscas con pasos de incli-

nacién opuesta y porque cada una de las ruedas helicoigg;ea

engrana con una de las roscas del husillo, oot

Cor esta disposicién de acuerdo con el inveg%@?as
dos ruedas helicoidales que engranan con el husillo se mds-
ven en sentidos opuestos, con 10 que el empuje axial qﬁ? ca
da una ejerce sobre el eje de la armadura es de sentidb'éag

bién opuesto, eliminAndoge entre si, Si, ambas roscas tie;

nen el mismo paso e idéntico desarrollo, los empujes axid~
les se compensan totalmente, sin que haya, por lo gprm&%@b
friccién en una de sus caras. Con ello, en determinadas cir
cunstancias, pueden ser eliminados el apoyo axial y el uso
de un tornillo de ajuste.

Estando las ruedas helicoidales situadas en lados
opuestos del husillo se evita en un alto grado que dicho hu-
siilo sea doblado, asi como puede prescindirse de la dispo~
gicibn escalonada de las dos ruedas helicoidales que es ne-
cesaria cuando el tornillo sin fin o husillo tiene sus ros-—
cas una tras otra.

Pambién es posible que las dos roscas del husillo
estén superpuestas, con lc¢ cual la caja de engranajes puede
ser muy corta y las dos ruedas helicoidales pueden estar en
granadss a uno y otro lado de una misma zona del husillo. Na
obstante, como los filetes de la rosca tienen que tener una |
cierta holgura, producen sobre los dientes de las ruedas he

licoidales el efecto de una fresa, que puede llegar a des-
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— truirlos, por 1o gque es mejor que las roscas del husillo
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estén una a contimiacién de otra.

Siendo la rosca del husillo.de una sola entrada
el engranaje de tormillo sin fin puede producir una graﬁ
reduccién de la velocidad, mientras que con una rosca en.
el msillo de varias entradas se consigue realmente. u.t;a_mg
jor eficiencia pero con una reduccién menor de la vel.oe:i'-'-
dad con 1o que, cuando es la unidad usada con un 11mg¥éﬁ§
rabrisas, en que el eje conducido es de movimiento 16;%;3
se requiere una reduccién adicional que complica las ¢ésas
respecto a 1o que se tieme cuando el propio engranajé‘da?la*

reduccién debida. %t .0

Si en un uso especial de la unidad de acciopamien
to de acuerdo con el invento bastase con una pequefla ':;edpc—
cién de la velocidad, se podrian aunar directamente los pa
res de fuerza que se repartieron entre las dos ruedas heli
coidales, haciendo que éstas engranasen con otra rueda den
tada fijada a un eje conducido.

Cuando se trate de tener una reduccién mayor ha-
bréd de establecerse, otro paso de reduccién. Este paso de
reduccién comprenderé preferiblemente dos ruedas de engra
najes rectos, de las que cada una de ellas estard montada
en el mismo eje de una de las ruedas helicoidales, habien—
do otra rueda dentada con la que engranarén‘ ambas ruedas
de engranajes rectos. Esta construccién no solamente afec-
ta favorablemente a la eficiencia sino que adem&s hace que
el engranaje sea sumamente compacto, A diferencia de lo que|
se tiene en una unidad ya conocida, para la transmigsién de
los pares de fuerza no seri requerida una rueda dentada in

termedia que invierta el gentido de giro de una de las dos
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- ruedas de engranaje recto, asi como tampoco la rueda de eu
granaje recto tiene que estar dentada interior y exterior-

mente como ocurre con otra unidad de accionamiento también

conocida.

5 El eje de rotacién de esta dltima rueda dentada

puede estar fuera del plano definido por los ejes de rota—

cién de ambas ruedas helicoidales. Con ello, esta ruehézéeg

tada puede ser del tameilo que se quiera, siempre que el- br_

z0 accionado por ella sea suficientemente largo. Por %ﬁp&eg
10 to que, en cualquier modalidad, el didmetro de la ruedd'de
tada vendr4 limitado por la magnitud de la reduccién asf*co

mo por el tamafio que se gquiera que tenga la cajae. %% .

Cuando el eje de rotacién de la rueda de engrapa
je recto esté en el plano definido por los ejes de rofaciénl
15 de las ruedas conductoras estd claro que dicha rueda de en
granaje recto conducida tiene un limite para su tamafio. Sin
embargo, contrastando con lo que se tiene en la unidad de ag
cionamiento eléctrico conocida, es posible disponer la rue-
da dentada de modo que la presién que las ruedas de engra-
20 naje recto conductoras ejerzan sobre su eje sea reducida,
con lo que la eficiencia tiene otra mejora mis. Si la rue-
da dentada tiene sus dientes exteriormente, es situada en-
tre las dos ruedas de engranaje recto conductoras, requiriép
dose asi un menor espacio para el conjunto de los engrana-
25 jes. Cuando la rueda dentada de ehgranaje recto conducida
tienen sus dientes interiormente, siendo asi atacados por
lag dos ruedas de engranaje recto conductoras, con un ma=-
yor brazo de palanca, se requeriré para el engranaje un eg
pacio un poco mayor pero en comparacién con ctra versiébn

30 del invento vemos que el radio de la rueda conducida es ma
12020
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Para que las diversas ruedas dentadas estén debi~
damente guiadas y evitar que adquieran la menor inclinacién1
con otra realizacién m4s ventajosa del invento ge hace que
dichas ruedas dentadas tengan apoyo por sus dos caras. E? 10

que se refiere a la rueda con dientes en su interior,‘ggp
la que los ejes de rotacién de las ruedas helicoidale;'?:de
las ruedas de engranaje recto se encuentran dentro de la'ciy
cunferencia exterior, este problema tiene su solucidn:kez

una placa de apoyo que estd fijada a la cercasa y que as in
terior a la rueda con dientes en su interior, el
Dado que, al haber una rueda helicoidal a caih,la

e %e

do del husillo, ellas le proporcionan a éste un soporig,.‘el
mimero de cojinetes podré reducirse en relacién con eiﬂd@e
tienen las unidades de accionamiento del tipo ya conoecido,
pudiendo, por tanto, esta unidad del invento ser ventajosa-
mente mejorada. Con que haya un solo cojinete entre el deva
rado de la armadura y los dientes serid suficiente. Sin em=-
bargo, la introduccibén del extremo del eje de la armadura
en un orificio que se prefiere que haya en un tornillo de
ajuste, le da mis ventajas. Dicho tornillo de ajuste éirve
para compensar las tolerancias de fabricacién como, por eje*
plo, las de un cojinete de bolas en &i que el eje se agien-
te. Un motor de la misma eficiencia y de igual par de arran
que, que esté dotado de un apoyo de acuerdo con el invento,
puede ser obtenido mis econémicamente que del modo conocidoj
En el caso de que se emplee un cojinete orienta-
ble se puede impedir que tenga desviacién 1aterai, obtenién

dogse de este modo una gran eficiencia. Con un anillo de re=—

tencidn ello solamente se consigue de un modo imperfecto por
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L 1o que, de acuerdo con el invento, se prefiere usar para

ello una pieza de retencidn.

anillo cuyo diém@tro‘exteriar gea igual al didmetro exte-
rior de un cojinete de bolas normal, se tiene la ventaja
de poder pasar miy facilmente al uso de un cojinete de bo-
las, sin alterar el alojamiento y pudiendo descansar enﬁég
te alojamiento con toda su superficie exterior mientraéi&ue
el cojinete orientable lo hace con la mitad de su supgffg-

cie exterior. A T

‘cies de contacto entre el eje de la armadura y el cojiné?é
de deslizamiento se hace que la superficie de contacto -del
cojinete de deslizamiento tengan unas "patas de arafia’ qie,
si dicho cojinete de deslizamiento es de aglomerado met&li

co seco, le da una eficiencia aiin mayor,

haciendo referencia a los dibujos que se acompafian. En es-

tos dibujos

2b resuelve, al menos parcialmente, el inconveniente que ge
presenta cuando al tener que ser la rueda conducida relati

vamente pequefia, dificulta una buena reduccién,

Hoja nGm. 6

Si, esta pieza de retencién tiene_una forma de

L]
E N

L )
" o 8
° &

Para tener una lubricacién mejor en las superfi-

o

El invento se describe a contimacién en detalle

la Fig. 1b muestra un engranaje que como rueda conduci-
da tiene una rueda dentada interiormente a la que atacan

las dos ruedas conductoras en puntos diametralmente Opueﬁ

tose.

la Fig., 2b es una seccién de la Fig. 1b por la linea VI~
-VI, y

Esta realizacién de acuerdo con las figuras 1b ¥y

Ello se hace posible porque la rueda conducida 29
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| (ver Figs. 1b y 2b), est4 hecha en forma de rueda de copa
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con dentado interior, llenando por dentro de 1a‘pared'50 de
la cops un engranaje amlar 51. En este engranaje amular in
terior engranan las ruedas de engranaje recto 24 y 25, que
se encuentran situadas totalmente dentro de la rueda inte-
riormente dentada 29. De egte modo se tiene que, si c‘?mﬁér%{
mos el radio de la rueda conducida 29 con el diémetré.-:i:e}
una de las ruedas de engranaje recto 24 o 25, vemos qué'di-.
cho radio es mayor que el que tendria una rueda con &én%&dq
exterior que estuviera montada de igual modo y que eng%ana~
se con unas ruedas de engranaje recto que fueran iguales a
las empleadas en la realizacién que ahora nos ocupa. ;:1-
Con la rueda conducida dentada interiormenté. 29

v Ve

los ejes 26 de apoyo de las unidades consistentes en!nﬁg
rueda helicoidal y una rueda de engranaje recto, no puéhen,
exactamente como en el caso del eje conducido 32, cubrif
toda la altura de la caja de engranajes 5. Por elld, para
que dichos ejes 26 queden sujetos por sus dos extremos, hay

una placa de sujeciébn 53 sujeta a dos soportes 54 que sa~

len del fondo 33 (Figs. 1lb y 2b) en la que hay dos orifi-
cios 55 en cada uno de log cuales se acomoda un extremo de

un eje 26. Ademéds, dicha placa de sujecién se aprovecha pa
ra que constituya un segundo cojinete para la rueda condu-
cida 29, al tener una abertura 57 en la que puede girar un
tet6n cilfndrico 56 de la rueda conducida 29. Como esta
abertura esti situada entre las dos ruedas de engranaje
recto 24 y 25, quedando tan soclo un pequefio egpacio, el
eje conducido 32, que tiene un didmetro mayor que el del
tetén, no podria ser montado en dicha abertura. Al otro lg

do de la rueda conducida con dentado interior 29 egti tie~
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—ne una forma de manguito 58 que pivota en el interior del

manguito 35 formado en la tapa 34 teniendo acoplado el eje
conducido 32 sin posibilidad de giro.
Esta realizacién presenta un juego de engranajes

miy compacto, lo cual no solamente tiene la ventaja de re-

L
[ N2 X4

querir un pequefio espacio sino también ventajas para 1lg, lu

bricacién de las piezas en movimiento, et

Las modalidades objeto del invento, tales comd el

empleo de dos ruedas helicoidales, el sistema de apoyJ del
eje de armadura, la sujecién por un anillo de retencién-del
cojinete orientable y las "patas de arafia" para la luBfiié

cibén en la superficie de contacto de un cojinete de desfiza

LAC I ]

miento pueden ser usados independientemente con grandes.'wén

tajas. <

Egte invento es parte de la solicitud de patente
formulada en Alemania el dfa 16 de febrero de 1979, sefiala—
da con el N2 P 2505869.3, complementindogse con otros regis—
tros divisionales en miestro pais derivados de la misma pa-
tente alemana, y se acoge por tanto a los beneficios que

otorgan los conveniog internacionales vigentes.

-
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REI VINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de NdsY0

de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son 10s que s6.re-

cogen en las reivindicaciones siguientes: cee

18. Una unidad de asccionamiento eléctrico Je.iiso
2n especial en los limpiaparabrisas de los vehiculos dé'mo—
tor, la cual comprende un motor eléctrico dispuestc en una
carcasa de motor y un engranaje de tornillo sin fin que-xL-
gue a dicho motor de modo que, en una caja de engranajéé}f;
jada a la carcasa de motor, el sello de dicho engrana{%:ge
torniilo sin fin engrana con dos ruedas helicoidales que
funcionan teniéndo una salida comin, caracterizada porque
el husillo (4) tiene dos roscas (20, 21) con paso de incli-
nacién opuesta y porque cada una de las ruedas helicoidaleg
(22,23) engrana con una de las roscas (20,21) del husillo.

28, Una unidad de acuerdo con la reivindicacién
12, caracterizada porgue las ruedas helicoidales (22,23) eg
t4n dispuestas en lados opuestos del husillo (4).

32, Una unidad de acuerdo con la reivindicacién
12 6 28, caracterizada porque 1ag dos roscas (20,21) estén
una a contimuacién de la otra.

42, Una unidad de acuerdo con una de las reivin
dicaciones 12 a 32, caracterizada porque una por lo menos
de las roscas (20,21) es de una sola entrada.

58. Una unidad de acuerdo con una de las reivin

dicaciones 12 a 48, caracterizada porque las dos roscas
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L (20,21) tienen el mismo valor de paso.

68, Una unidad de acuerdo con unz de las réivinp
dicaciones 12 a 5%, caracterizada porgue las dos ruedas he-
licoidales (22,23) son del mismo desarrollo.

5 78, Una unidad de acuerdo con la reivindicacién
68, caracterizada porque concéntrica y rigidamenfe coél&éﬂa
una de las ruedas helicoidales (22,23) hay insertada ﬁni}

rueda de engranaje recto (24,25) solidariamente ensambléda
con sus caras adosadas. E“.:
10 82, Una unidad de acuerdo con la reivindicaﬁidn
78, caracterizada porque cada una de las unidades conetilui]
das por una rueda helicoidal (22,23) y una rueda de eﬁg@?n%

je recto (24,25) estd soportado por sus dos lados. - -

92, Una unidad de acuerdo con la reivindic@fﬁen
15 728 o 82, caracterizada porque las dos ruedas de engranaje
recto (24,25) engranan con otra rueda dentéda (27, 28, 29)
que est4 acoplada a un eje conducido (30, 31, 32).

102, Una unidad de acuerdo con la reivindicacién
98, caracterizada porque la rueda dentada (27,28,29) est4
20 acoplada a eje conducido (30,31,32) como una rueda conduci-
da solidaria de dicho eje.

112, Una unidad de acuersdo con la reivindicacién
9a o 102, caracter.zada porque =1 eje de rotacién de la
otra rueda dentada (27, 28, 29) se encuentra en un plano
25 que es paralelo al plano definido por los ejes de rotacién
de ambas ruedas helicoidales (22, 23).

128, Una unidad de acuerdo con la reivindicacién
112, caracterizada porque el eje de rotacidén de la otra rue

da dentada (28, 29) esta situado en un plano definido por

030 los ejes de rotacién de las ruedas helicoidales (22, 23).
1202
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132, Una unidad dz acuerdo con la reivindicacién
128, caracterizada porque la otra rueda (29) dentada inte-
riormente y los ejes de rotacién de las ruedas hellcoidales
(22,23) se encuentran dentro de su circunferencia.

1428, Una unidad de acuerdo con una de las reivin
dicaciones 122 6 132, caracterizada porque entre el h@é@iﬁo
(4) y la otra rueda dentada (29) ésta tiene formado uﬁf%feg

to por una de sus caras. L
[ J

158, Una unidad de acuerdo con la reivindicﬂkiZﬁ
148, caracterizada porque dentro de la ruedarcon denté&d in
terior (29) hay una placa de sujecién (53), fijada a le- da-
ja de engranajes, en la que estdn montadas la rueda iﬁtéi&og
mente dentada (29) asi como las unidades compuestas dé:ééa
rueda helicoidal (22, 23) y una rueda de engranaje reéﬁé}
(24, 25).

162, Una unidad de acuerdo con la reivindicacién
158, caracterizada porque el eje conducido (32) estd en un
manguito (58) que tiene formado la rueda interiormente den-
tada (29) de modo gue no gire en el mismo y estando dicha
rueda interiormente dentada montada a su vez en una abertu-
ra (57) de la placa de sujecibn (53) por medio de un tetén
cilfndrico (56) de un diAmetro menor que el del eje conduci
do (32).

17¢. Una unidad de accionamiento eléctrico de
ugo en especial en los limpiaparabrisas de los vehfculos
de motor,

Tal y como se ha descrito en la Memofia que ante-
cede, represemtado en los dibujos que se acompafian, y para

"los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de doce hojas escritas a mé~-
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- quina por una sola cara,

Madrid, 15 FFB 1980

ernando de Elzabues veoete

-
or Poder. o ol
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