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E1l objeto de la presente solicitud de Modelo de Utili-
dad se refiere a BARCO TI#O CATAMARAN, consistente en una em-
barcacibn bi-casco con puente de unidn con cabina incluida, cuyas ca=
racteristicas de novedad le confieren la cualidad de aportar a lo ya —
conocido las siguientes ventajas.

a) Estid construido en materiales eldsticos.

b) Es de estructura rigida, pero some tido a grandes
presiones, todos los elementos permiten grandes flexiones.

c) Debido a su estructura semielastica se consigue -
gran seguridad estructural con gran resistencia a la rotura.

d) Sus lineas son aerodinamicas con formas avanza-
das lo que evita resistencia al avance.

| e) Como todo catamaran es muy estable al vuelco so-

28680

bretodo porque sus cascos estan situados en los extremos del puente

* o »

de unién. cese
En el presente plano se ha dibujado, a titule gie ejem~

pPlo y sin caracter limitativo alguno, por lo tanto, una fornia.c%:racte-
[ ] LE™
ristica del modelo que se preconiza. .

*s @

La figura 1 es una vista lateral del barco coh sus ve=

las P A

rl . "
La figura 2 cs una seccion transversal, mita;i.iniran.

do a proa y mitad a pcpa. SN
La figura 3 es una vista en planta, so e,
L X 1 ]

La figura 4 es una vista laieral,

Las figuras & son detalles del refuerzo de roda Yy Qui=

lla ,

La figura 6 es un detalle del refuerzo de la quilla de
la cabina.

La figura 7 es un detalle de la unién casco-platafor~
ma
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es un detalle de un refuerzo.

s un detalle del ensamblaje casco-cabi=
na.

cos mediant

La figura 11 es una seccibén del mismo ensamblaje.

La figura 12 es un detalle de la estructura de entra=-
da a cabina y sujeccidén del mastil.

La figura 13 es un detalle del refuerzo de popa.

La figura 14 es un detallerdel refuerzo de sujeccidén
del mastil.

El barco catamardn que se pretende patentar estd -«

constituido por dos cascos gemeles (1) y {2), una cabina=cubierta (3)

L
~que forma la parte mas a proa del puente de unidén y una pla’c&fc')}ma -

base (4) que es la parte de popa del puente de unidn. fene

agth®

Los materiales empleados en la construccidp, ¢el ca=
L]

tamaran son: .
.‘.

.'
e
. .
g continuo)
L 4

[ ]

Fibra de vidrio (Mat, tejido de fibra, Rovin

Resina de poliester semirigida.

Resina cde Epoxy. “sede
Madera de roble. "..:':

Acero inoxidable (18-8=2) tornilleria y estpuebura.

Poliuretano de varias densidades. :‘_:
Latén (tornilleria). ceas

Basicamente estas piezas estin compuestas por ese

tratificado de los siguientes componentes:
Gel-coat (color)
Mat=200 gra. m2
Mat- 300 gra. m2
Tegido-300 gr. m2
Mat-200 gr ma2
Tegido-500 gr, m2

-2-
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“elasticidad. :.’ .

Las zonas de ensamblaje, que son los bordes de las
piezas estin reforzadas por cuatro capas de material, estando tambié
reforzadas con doble cantidad de capas las zonas sometidas a tensio-
nes estructurales, que son practicament;e casi todas las aristas.

Los cascos (1 y 2) estan solapados en la quilla (5), -~
aumentando el espesor al doble. La roda y la quilla (5) también se re=-
fuerzan interiormente con materiales sinteticos (7) expandidos ignal-
mente sicede con la pequefia quilla (8) de la plataforma base.

El ensamblaje de la plataforma (9) con el casco (10)
se realiza mediante tornillos (11) y tuercas de 1atén, al mismo tiem=
po soldados con material tipo epr)’,/‘, poliuretano y cuatro capas de =

fibra creando asi una estructura rigida en ambos laterales.

Las zonas planas son muy amplias, tanto ep Q% case
cos como en la cabina, y estdn reforzadas longitudinalmente+per es-
snt?®
tructuras de fibra (12), ocupando el espacio hueco (13) por material -

P . . . . AR X J
sintético expandido, lo cual aumenta la rigidez sin menoscabo de su

La flotabilidad de las zonas estancas se readiaa por ir

rellenas de material sintético expandido, muy iigero que dzzn a] barco
® » 00

gran flotabilidad, haciendolo totalmente insumergible.

e ‘.

L
El ensamblaje entre cascos y cabina (fig. 9)'Se.reali-

L4
o | AKX ]

za con soldadura epoxy, remachado o atornillado (14) y regiibierto -
interiormente con estratificado. .-.-.-.:.

El ensamblaje entre los cascos (1) y (2) se realiza ==
(verdetalles figuras 10 y 11), mediante un tubo (15) sin soldadura, in=-

sertado en el casco (1) y (2), en el interior de un tubo de fibra (1€) so-

_ lidario con los cascos (1-2}, el cual (16) ha sido moldeado sobre el ==

mismo tubo de acero (15) reforzando el conjunto con un mamparo (17)
de fibra.

El ensamblaje entre la cabina y la plataforma se logra
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mediante refuerzos de la linea de unibén, a base de planchas que recu-
bren unos refuerzos similares a los que se usan para fortalecer zonaJ
planas.

La estructura de unidén posterior se realiza mediante
hasta doce capas de fibra estratificada, reforzada longitudinalmente
con madera de roble (18) (figuf-a 13) (18), rellena de madera en el -
centro (19) para acoplar, si se desea un pequeﬁo motor fuera borda.

La posicidén que el mastil (19) (figura 12 y 14) ejerce
sobre la cabina es compensada por una mampara central (20), donde
se aloja la puerta (21) de entrada d : la cabina.

Este modelo es realizable en cualesquiera de tama=-
nos y materiales adecuados, siendo susceptible de toda clase de mo-
dificaciones dg detalle en tanto que estas no alteren su fundamento.

-NOTA -

os puntos de invencidn propios y nuevos gu®* son ob

jeto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad, en Espaéa por

veinte afios son los siguientes. o
) . * O
REIVINDICACIONES .

1= BARCO TIPO CATAMARAN, caracterizddo pore
que €l barco catamarin estd constituido por dos cascos ge“rh’efbs una
cabina-cubierta que forma la parte mas a proa del puente &e‘:;l;lién y
una plataforma base que es la parte de popa del puente de :?E;i{m

2- BARCO TIPO CATAMARAN, segiin reivindicacién
anterior caracterizado porque las zonas de ensamblaje, qu.e. son los
bordes de las piezas estan reforzadas por cuatro capas de material,
estzido tambien reforzadas con doble cantidad de capas las zonas so
metidas a tensicnes estructurales, que son practicamente casi todas
las aristas.

3- BARCO TIPO CATAMARAN, segin reivindicacio=-

nes anteriores caracterizado porque los cascos estan solapados en la

wd -
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ligero que dan al barco gran flotabilidad, haciendolo totalr.nen?:e inst=
dae
- mergible. *

quilla, aumentando el espesor al doble. La roda y la quilla también
se refuerzan interiormente con materiales sintéticos expandidos -=-
igualmente sucede con la pequefia quilla de la plataforma base.

4- BARCO TIPO CATAMARAN, segln reivindicacio=-
nes anteriores caracterizado porque el ensamblaje de la plataforma
con el casco se realiza mediante tornillos y tuercas de latbn, al mis-
mo tiempo soldados con material tipo epoxy, poliuretano y cuatro ca=-
pas de fibra, creando asi una estructura rigida en ambos laterales.

5= BARCO TIPO CATAMARAN, segfln reivindicacio-
nes anteriores caracterizado porque las zonas planas Son muy aMee
plias, tanto en los cascos como en la cabina, y estan reforzadas lon-
gitudinalmente por estruciuras de fibra, ocupando el espacio hueco -

por material sintético expandido, lo cual aumenta la rigidez sin me-
L J

noscabo de su elasticidad. seeet

Sege

6= BARCO TIPO CATAMARAN, segfin reiuundi cacio=-
nes anteriores caracterizado porque la flotabilidad de las zoha s estan

cas se realiza por ir rellenas de material sintético expandidos, muy
oa®

7= BARCO TIPO CATAMARAN, segln refvineficacio-
nes anteriores caracterizado porque el ensamblaje enire c?!;s:éds y ca-
bina se realiza con soldadura epoxy, remachado o atcrr ’Ayoy recu-

bi~rto interiormente con estratificado.

—eae
8- BARCO TIPO CATAMARAN, segin rei'\'rfrfd.icacio-
nes anteriores caracterizado porque el ensamblaje entre los cascos
se realiza mediante un tubo sin soldadura, insertado en el casco, en
el interior de un tubo de fibra solidario conlos cascos, el cual ha si
do moldeado sobre el mismo tubo de acero reforzando el conjunto con

un mamparo de fibra.

9- BARCO TIPO CATAMARAN, segilin reivindicacio=
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nes anteriores caracterizado porque el ensamblaje entre la cabina y
la plataforma se logra mediante refuerzos de la linea de unién, a ba-
se de planchas que recubren unos refuerzos similares a los que se ==
usan para fortalecer zonas planas.

10~ BARCO TIPO CATAMARAN, segfn reivindicacio-
nes anteriores caracterizado porque la estructura de unién posterior
se realiza mediante hasta doce capas de fibra estratificada, reforza-
da longitudinalmente con madera de roble, rellena de madera en ei -
centro para acoplar si se desea un pequefio motor fuera borda.

11=- BARCO TIPO CATAMARAN, segiin reivindicacio-
nes anteriores caracterizado porque ls presidn que el mastil ejerce

sobre la cabina es compensada por una mampara central, donde se al_qh

ja la puerta de entrada de la cabina.

- "12- BARCO TIPO CATAMARAN. sveds
Tal y como se ha descrito en la memoria q:u:e:'?ntece-
de y para los fines en ella especificados. ..
Consta la presente memoria de seis hojas f.fzg;itas a

maquina por una sola cara. o o
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Es fa/a lariable™~
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