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E l  objeto de la  p resen te  so licitu d  de Modelo de U tili­

dad se  re fie re  a BARCO TIPO CATAMARAN, consistente en una em ­

barcación  b i-c a sc o  con puente de unión con cabina incluida, cuyas ca­

r a c te r ís t ic a s  de novedad le  confieren  la  cualidad de ap ortar  a lo  ya — 

conocido la s  sigu ien tes ven tajas.

a) E stá  construido en m a te r ia le s  e lá s t ic o s .

b) E s  de e stru ctu ra  r íg id a , p ero  som etido a  gran des 

p re sio n e s, todos lo s  elem entos perm iten  gran d es flexiones.

c) Debido a su e stru ctu ra  se m ie la s t ic a  se  consigue - 

gran  seguridad  e stru c tu ra l con gran  re s is te n c ia  a la  ro tu ra .

d) Sus lin eas son aerod in ám icas con fo rm as av an za­

d as lo  que evita re s is te n c ia  a l avan ce.

e) Como todo catam aran  e s  muy estab le  a l  vuelco so ­

bretodo porque su s  c a sco s están  situados en lo s  extrem os del puente
**.t

de unión. * ..* * *

E n  el p resen te  plano se  ha dibujado, a títu lo e jem ­

plo y sin  c a rá c te r  lim itativo  alguno, por lo  tanto, una forn& uc^racte-

r is t ic a  del m odelo que se  p reco n iza . .
*  *  *

L a  figura 1 es una v ista  la te r a l  del barco  coh su s  ve­
la s  . * * * A

L a  figura 2 es una sección  tr a n sv e r sa l, mitg%i,miran- 

do a proa y m itad a pepa.

L a  figura 3 es una v ista  en p lanta.

L a  figura 4 e s  una v ista  la te r a l .

L a s  figu ras 5 son d etalles del re fu erzo  de roda y qui­

lla  .

L a  figura 6 e s un detalle del re fu erzo  de la  quilla de

la  cabina.

L a  figura 7 e s un detalle de la  unión c a sc o -p la ta fo r­

m a.

*  +  *  *

:  - *  + ̂  * +
* * * *  * * * + **
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L a  fig u ra /  es un d etalle  de un re fu erzo .

L a figu ra  ! ^es un d etalle  del en sam blaje  c a sc o -c a b i-

na.

cos m ediant

L a  ñ gd ra  10 e s  un detalle  del en sam blaje  de lo s  c a s -

L a  figura 11 e s  una sección  del m ism o  en sam b la je . 

L a  figura 12 e s  un d etalle  de la  e stru ctu ra  de en tra­

da a cabina y su jección  del m ástil.

L a  figura 13 e s  un d etalle  del re fu erzo  de popa.

L a  figura 14 e s  un detalle  del re fu erz o  de su jección

del m ástil.

E l b arco  catam arán  que se  pretende patentar e stá  —

constituido por dos c a sco s gem eles (1) y (2), una cab in a-cubierta (3)
+

que form a la parte  m ás a  proa del puente de unión y una p lataform a -...
b ase  (4) que e s la  p arte  de popa del puente de unión.

L o s  m ate ria le s  em pleados en la  construcción<jel ca-

tam aran  son: *-*  +

*  *  *  

*

* * * **

+ + * + 
W * * +
* + *+
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F ib r a  de v idrio  (M at, tejido de fib ra , Roving continuo 

R esin a  de p o lie ste r  sem irig id a .

R esin a de Epoxy.

M adera de rob le .

A cero  inoxidable (18-8-2) to rn ille r ía  y e s t f stesura. 

Poliuretano de v a r ia s  d en sidades.

Latón (to rn ille ría ).

B asicam en te e s t a s  p iezas están  com puestas por e s ­

tra tificad o  de lo s  sigu ien tes com ponentes:

G el-coat (color)

M at-200 gra . m2 

M at- 300 gra . m2 

T egido-300 gr. m2 

M at-200 gr m2 

Tegido-500 g r ,m 2
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L a s  zonas de en sam bla je , que son  lo s bordes de la s  

p ieza s están re fo rz a d a s  por cuatro capas de m a te r ia l, estando tam bién 

re fo rz ad a s con doble cantidad de capas la s  zon as som etidas a ten sio ­

n es e s tru c tu ra le s , que son prácticam en te c a s i  to d as l a s  a r i s t a s .

L o s  casco s (1 y 2) están  so lap ad o s en la  qu illa  (5), - -  

aumentando el e sp e so r  a l  doble. L a  roda y la  qu illa  (5) tam bién s e  r e ­

fu erzan  in teriorm en te con m a te r ia le s  s in té tico s (7) expandidos ig u a l­

m ente sucede con la pequeña q u illa  (8) de la  p lata fo rm a b a se .

E l  ensam blaje  de la  p lataform a (9) con el c a sc o  (10) 

se  re a liz a  m ediante torn illos (11) y tu ercas de latón , a l  m ism o tiem ­

po soldados con m ate ria l tipo epoxy/, poliuretano y cuatro cap as de - 

fib ra  creando a s i  una e stru ctu ra  ríg id a  en am bos la te ra le s .

L a s  zonas p lan as son muy a m p lia s , tanto ep.^ty$ c a s ­

cos como en la  cabina, y están  re fo rz ad a s longitudinalm enl^*y#r e s -  

tru c tu ras de fib ra  (12), ocupando el e sp ac io  hueco (13) por m ate ria l -

sin tético  expandido, lo  cual aum enta la  r ig id ez  sin  m enoscabo de su
**e la stic id ad . J  *.^ *

L a  flotabilidad de l a s  zonas e stan cas  se  r e a l z a  por i r*
re lle n a s  de m ate r ia l sintético expandido, muy lig e ro  que dan a j  barco

* * * * *
gran flotabilidad , haciéndolo totalm ente in su m erg ib le . .  +

*  *  #
E l ensam blaje  entre c a sc o s  y cabina (fig . 9)*S6 r e a li-

. *  M,
za con so ldadura epoxy, rem achado o atorn illado  (14) y rep Jb te rto  -

in teriorm ente con estra tificad o . * * * * * ** + + +
E l  ensam blaje  entre lo s  c a sc o s  (1) y (2) se  re a liz a  - -  

(verd eta lle s fig u ra s  10 y 11), m ediante un tubo (15) sin  so ld ad u ra , in­

sertad o  en e l ca sco  (1) y (2), en el in terio r de un tubo de fib ra  (16) so ­

lid ario  con lo s  c a sc o s  (1-2), e l cual (16) ha sido  moldeado so b re  el - -  

m ism o tubo de a c e ro  (15) reforzan d o  e l conjunto con un m am paro  (17) 

de fib ra .

E l  ensam blaje  entre la  cabina y la  p lataform a se  logra

?
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m ediante re fu e rz o s de la  linea de unión, a b a se  de planchas que re c u ­

bren  unos re fu e rz o s  s im ila re s  a lo s  que se  usan p a ra  fo rta le c e r  zona: 

p lan as.

L a  estru ctu ra  de unión p o ste r io r  se  re a liz a  m ediante 

h asta  doce cap as de fib ra  e s tra t if ic a d a , re fo rz ad a  longitudinalm ente 

con m adera de rob le  (18) (figura 13) (18), re llen a  de m ad era en e l - 

centro (19) p a ra  ac o p la r , s i se  d e sea  un pequeño m otor fu era  borda.

L a  posición  que el m ástil (19) (figura  12 y 14) e je rce  

so b re  la  cabina e s  com pensada por una m am p ara central (20), donde 

se  a lo ja  la  puerta (21) de entrada d : la  cabina.

E s te  modelo e s  re a liz a b le  en cu alesq u iera  de ta m a ­

ños y m ate r ia le s  adecuados, siendo su scep tib le  de toda c la se  de m o­

d ificacion es d^ d etalle  en tanto que e s ta s  no a lte ren  su  fundamento.

- N O T A -  7 * * ** * *<L  * * * *
o s puntos de invención p ro p io s  y nuevos qO!b*son ob

*
jeto  de la  p resen te  solicitud de Modelo de U tilid ad , en E sp añ a  por

veinte años son lo s  sigu ien tes. I * .  **
*  * * *

R E I V I N D I C A C I O N E S...... " " * * *
1- BARCO TIPO  CATAMARAN, caracterizád o  p o r-

*
que el barco  catam arán  está constituido por dos c a sc o s  gem&iós una

* * * *  *cab in a-cubierta que form a la p arte  m as a proa del puente d g^ n io n  y

una p lataform a b ase  que e s la  p arte  de popa del puente de*ulaián.* * * * *
2- BARCO TIPO  CATAMARAN, según reiv indicación

*  *  * *an terio r  ca rac te r izad o  porque l a s  zon as de en sam b la je , que son  lo s  

b ord es de l a s  p ie z a s  están  re fo rz a d a s  por cuatro  capas de m a te r ia l, 

estando tam bién re fo rz ad as con doble cantidad de capas la s  zon as so  

m etid as a ten sion es e s tru c tu ra le s , que son prácticam en te  c a s i todas 

l a s  a r i s t a s .

3- BARCO TIPO  CATAMARAN, según re iv in d icac io ­

n es an te r io re s  c a rac te r iz ad o  porque lo s  c a sc o s  están  so lapados en la
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qu illa , aumentando el e sp e so r  a l  doble. L a  roda y la quilla tam bién 

se  refuerzan  in teriorm ente con m a te r ia le s  s in té tico s expandidos - -  

igualm ente sucede con la  pequeña quilla de la  p lataform a b ase .

4- BARCO TIPO  CATAMARAN, segán  re iv in d icac io ­

nes an ter io re s carac terizad o  porque el en sam b la je  de la  p lataform a 

con el casco  se  re a liz a  m ediante to rn illo s y tu e rc a s  de latón, a l  m is ­

mo tiem po so ldados con m ateria l tipo epoxy, poliuretano y cuatro  ca­

p as de fib ra , creando a s i  una e stru c tu ra  r íg id a  en am bos la te r a le s .

5- BARCO TIPO  CATAMARAN, segán  re iv in d icac io ­

nes an ter io re s carac terizad o  porque la s  zonas p lan as son muy a m ­

p lia s , tanto en lo s  c a sco s como en la  cabina, y están  re fo rz a d a s  lon­

gitudinalm ente por e stru c tu ra s  de fib ra , ocupando el e sp ac io  hueco -

por m ateria l sin tético  expandido, lo  cual aum enta la  rig id ez  sin  m e-**  *  *<* <*
nos cabo de su  e la stic id ad .

* * * *
6- BARCO TIPO  CATAMARAN, según re iv in d icac io ­

n es an terio re s carac terizad o  porque la  flo tab ilidad  de la s  z^ñ as están
*  *

cas se  re a liz a  por ir  re llen as de m ateria l sin tético  expampdo*!. muy
*  * + *

lig e ro  que dan a l b arco  gran flo tab ilidad , haciéndolo totalm ente in su-
* + *

m erg ib le . *

7- BARCO TIPO  CATAMARAN, según refsR háicacio-

n es an ter io re s carac terizad o  porque el en sam b la je  entre ca^cq s y ca­

bina se  re a liz a  con soldadura epoxy, rem achado o atcrT' re cu ­

bierto  in teriorm en te con e stra tif ic ad o .
+  *

8- BARCO TIPO  CATAMARAN, según reivR M icacio- 

n es an te r io re s  caracterizad o  porque el en sam blaje  entre lo s  c a sc o s  

se  re a liz a  m ediante un tubo sin  so ldadu ra, in sertad o  en el c a sc o , en 

el in terio r de un tubo de fib ra  so lid ario  con lo s  c a sc o s , el cual ha si 

do moldeado so b re  el m ism o tubo de ace ro  reforzan do el conjunto con 

un m am paro de fib ra .

9- BARCO TIPO  CATAMARAN, según re iv in d icac io -

- 5 -
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nes a n te r io re s  carac ter izad o  porque el en sam blaje  entre la  cabina y 

la  p lataform a se  lo g ra  m ediante re fu e rz o s de la  lin ea  de unión, a  b a­

se  de planchas que recubren unos re fu e rz o s s im ila r e s  a  lo s  que se  - -  

usan  para  fo rta le ce r  zonas p lan as.

10- BARCO TIPO CATAMARAN, según re iv in d icacio ­

n es an te r io re s  caracterizad o  porque la  e stru c tu ra  de unión p o ste r io r  

se  re a liz a  m ediante h asta  doce cap as de fib ra  e stra tif ic ad a , r e fo r z a ­

da longitudinalm ente con m adera de rob le , re lle n a  de m adera en e l - 

centro p ara  aco p la r  s i  se  desea un pequeño m otor fuera borda.

11- BARCO TIPO CATAMARAN, según re iv in d icac io ­

n es an te r io re s carac terizad o  porque la presión  que el m ástil e je rc e  

so b re  la  cabina e s com pensada por una m am para cen tral, donde s e  alo  

ja  la  puerta de entrada de la  cabina.

12- BARCO TIPO  CATAMARAN. ' " * * *
*  * *  *T a l y como se  ha d escrito  en la  m em oria  que an tece-* * * *

de y p ara  lo s  fin es en e lla  e sp e c ific ad o s. *

- 6 -
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