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PATENTE DE INVEICION

@//qu'a @m/&ﬁ'@!a
sothe:

“Perfeccionamientos en motores eléctricos, especialmente
para el accionamiento de los elevadores de cristales

de las puertaes de vehiculos autombviles".

FABBRICA ITALTANA MAGNETI MARELLI, Soc.p.Az., éntidad
italiana, domiciliada en VIa Guastalla 2, MILAN, Italia.

Este invento se refiere a los motorcitos de
corriente continus usados especialmente en las instala-
ciones eléctricas de los vehficulos automdviles, pera el
accionamiento del elevador de cristales de las puertas,
del tipo que comprende esencialmente una carcase © cuerpo
de material ferro-magnético, con polos y bobinas de
excitacién, un rotor con el arrollemiento inducido, un
colector con escobillas, el drbol motor con los soportss
correspondientes, y un dispositivo reductor.

Es sabido que los dispositivos de accionamiento
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del elevador de los cristales, se colocan normalmente

en alojemlentos dispuestos en las puertas de los automé-
viles. Este montaje ofrece sin embargo una notable dificul-~
tad de adaptacidén de los elementos por lo que a su volumen
se refiere, y, especialmente, el del motorcito eléctrico
de acclonamiento resulte a veces exceslvo con respecto
al espacio disponible, cuya dimensidén transversal esté
limltada por el espesor de la puerta.

Estos inconvenientes, como es sabido, se deben
en gren parte a la forma voluminosa de la carcasa del
motorcito, que en general, es cilindrica.

Este invento tiene por objeto eliminar los
ineonvenientes indicados, con la adopcidén de un tipo
de motorcito,constructivamente sencillo y de volumen
minimo, cuyo empleo resulta especlalmente ventajoso
en todos aquellos casos, por ejemplo, el accionamiento
de elevadores de cristales de los vehiculos, en los gque
el espacio disponible resulta muy 1imitado.

De acuerdo con el perfecclonamiento objeto
de esta soliocitud de patente, el motorcito se caracteriza
egsenclalmente por el hecho de que su carcasa estd constituida
por un lesminado plano, debidamente curvado y que contiene
los medios para permitir el montaje, en su interior, del
rotor y de sus elementos, & lo largo de su eje longitudi-
nale.

La carcasa se presenta, preferiblemente, de forma
aplastada tal como una "U" con los extremos libres eventual-
mente conectados magnéticamente. E1l objeto de esta conexién

es reducir la reluetencia del circuito magnético, aprove-—
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chondo el espesor de la carcesa que, por tanto, puede
reducirse,

En cuslguiera de los casos, estos extremos se
cierran por une cubierte magnética que sostiene, por el
lado de mando, el drbol del motorcito.

Este invento se describird a continuacién y
solo e titulo de ejemplo, haciendo referencia a los
dibujos adjuntos, en los gue:

La fig. 1, representa el corte longitudinal de
un motorcito construido de acuerdo con este invento.

La fige. 2 es la viste del motorcito desde el
lado de mendo, con la cubierta desmontadsa.

La fig. 3 representa un corte parciel longitudi-

" nel del motorcito, de acuerdo con una variante, y

La fig. 4 es un corte transversel de dicha
variante.

Como se representa en los dibujos, la carcasa
1 del motorcito, de materiel ferromagnético, se dispone

de un perfil en forma de U en el interior del cuzal se

‘montan longitudinalmente el inducido del motor y en

correspondencia con los lados paralelos, las zapatas
polares.

Las mencionadas expansiones polares 2 y 3 se
fijen & la carcasa 1 por medio de los tornillos 4 y 5
¥y en ellas se enrollan las bobinaes de excitacién 6 y T,
respectivamente, para la rotacidn a derechas y a
lzquierdas.

Los pasadores Fy ¥ Fs impiden la rotacién de

las expansiones polares.
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Entre las expansiones 2 y 3, gira el rotor

8, con la bobina inducide 9.

El 4rbol motor 10 se apoya, del lado del colec—
tor, en un manguito 11 montado en el apoyo adecuado 12
preparado en el fondo de la carcasa, y del lado de mando,
el 4rbol estd sostenido por otro menguito 13 montado
en un alojamiento 14 de la tapa de cierre 15,

El mangulito 11 se sujeta en su sitio en el
apoyo 12 por medio de la plancha 16 exteriormente aplica-
da al fondo de la carcasa, y de le piéza interna 17 que
se acopla fuertemente & la plaencha, por medio de pasadores
tal como 18. Le plancha 16 sostiene el empuje del drbol
mediante un disco de cojinete de tope 19, mientras que
le pleza interna 17 ejerce un empuje por contacto directo

contre el manguito. La mencionada planche 16 es de

materisl ferromegnético y tiene dimensiones adecuadas para

compensar, desde el punto de viste magnético, la pérdida
de seccidén de la carcase 1 en cuanto al fondo en el que
estd preparado el alojamiento parsél manguito 11.

En el extremo interno de cada pasador, se
monta un anillo separador 20 que tiene la funcidn de
fijar a una distencla oportuna del fondo de la carcasa, el
rortaescoblllas 21 provisto de escobillas 22, que rozan
en el colector 23.

El mengulto 13 se mantiene en su sitio por la
plaquita eldstica 24 fija interiormente a la cubierts
15, por medio de los pasadores 25, Para evitar 1s
introduccidén de lubricente en el interior del motorcito,

entre el manguito 13 y la cublerta, se interpone oportuna-
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La cubierta 15 se monta en el frente de la

mente el anillo de fieltro 26.

carcase, y su fijacién se asegura, por ejemplo, mediante
tornillos. E1l centrado puede facilitarse ,moldeando
5. oportunamente las superficies de contacto carcasa~cubierta,
de modo que una parte saliente de le une se acople en una
superficie penetrante y correspondiente de la otra, como
se representa en el dibujoe.
Los extremos de la carcasa pueden ademéds acoplar-
10. se magnéticamente entre sf, por ejemplo mediante la
plaquita rectangular 27, representada en lineas de
trezos,
Una conexién de esta naturaleza, tiene por
objeto crear un segundo paso paralelo 2l flujo magnético
15. inductor. La flecha W indica el recorrido fundamental
seguldo por el flujo megnético en la cercasa, en ausencia
de le plequita 27; al aplicar ésta, ferro-magnética, el
flujo totel se reparte segun dos lineas paralelasW y W 'e
Se reduce asi la reluctancia total del circuito magnético,
20. con la consiguiente posibilidad de reducir la superficile
transversal Util y, por tanto, de disponer una carcasa de
peso y volumen ulteriormente reducidos, o bien de conseguir
une potencia mayor sin aumentar el espesor de la carceasa.
| Hay que observar ademéds que, con un laminado
25. de espesor reducido, resulta mds facil la operacién
de curvaturae necesaria para dayfla carcasa la forma
deseads.
E1l drbol motor 10 se prolonga por el lado de
mendo, con el tornillo sin fin 28 que engrane con la rueda 29

30. ‘encerrade en la caja 30 provista de cubierta.La mencionada ruedsa
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29, mueve el drbol de accioneamiento 31,
El disco de cojinete de tope 32, andlogo al 19

-

que actia sobre el otro extremo del 4rbol, se mantiene
en su sitio por el tormillo 33 que, por otra parte, permite
una regulacidn oportuna del juego axil del rotor.

En la fig. 2, que representa una vista especial
del lado de mando del motorcito, resulta evidente que la
seccidén de obstruccidén trensversel se reduce al minimo,
adoptando una forma rectengular cuyo lado menor tiene
dimensiones endlogas o poco mayores que el didmetro
del rotor.

El frente de la carcasa 1, tiene un resalto
34 en forma de sector circular, en el que estdn preperados
los teladros i para los tornillos de fijacidn de la
cubierta 15.

De scuerdo con la variente representada en
las figuras 3 y 4, la carcasa 1 tiene las paredes
laterales 1' , 1" curvadas tambien hacia el interior, de
acuerdo con el eje longitudinel, de modo que su seccién
transversel corresponde a dos sectores de corona circular.
La curvatura interna de la carcasa garantiza la concentri-
cidad del rotor con los elementos poleres, dado que
estos se apoyan en une superficie interna curva y no
plena; este acoplemiento consiente la eliminacién de
cualesquiera pasadores tal como Fa ¥ FB de la fig. 1, que
tienen por objeto evitar el desplazamiento de los
elementos polares con respecto al plano de &poyo.

Ademds, la carcasa 1 en su fondo, tiene un

taladro 12 a su traves, en el que se introduce desde
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el exterior una parte 16" del disco de pestafia 16!
preparado interiormente pare recibir el cojinete esférico
11 (o menguito de sostén) del 4rbol 10. |

El trabajo de prepasracién del fondo de la

carcasa, se reduce asi de modo notable, dado que la
superficie de alojamiento del cojinete no se dispone en
la carcase misme, sino que se obtiene por estampado
en el plato 10'. Este es de hierro sinterizado, parsa
conserver las caracteridtica de permeabilidad megnetica,
¥y se sujeta con medios conocidos al fondo de lsa
carcasa. |

N O T A

Desgcrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones snteriormente
indicades son suceptibles de modificaciones de detalle,
en cuento no elteren su principio fundamental. También
se hace constar que el invento corresponde a la solicitud
de patente italiana n® 8085 de fecha 24 de Mayo de 1958
¥ & la Adicidén tamblen italians n® 17.263 de fegha 26 de
marzo de 1959, acogiéndose, por lo tanto, a los bene~
ficios que conceden los Convenios Internacionales en
vigor y siendo lo que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se solicite Patente de Invencidn,
por 20 efios en Espsafia: "Perfecclonemientos en motores
eléctricos, especialmente para el accionamiento de los
elevadores de oristales de las puertas de vehiculos
automéviles"; caracterizdndose por lo siguiente:

1l2,- Perfeccionamientos en motores eléctricos
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de cristales de las puertas de vehfculos automéviles,
caracterizédndoge porque dichos motores son del tipo que
comprende, esencialmente, una carcase de material ferro-
magnético, con polos y bobines de excitacién; wn

rotor con el arrollamiento inducido; un colector con
escobilles; el 4rbol motor con sostenes correspondientes y
un dispositivo reductor y ademés por el hecho de que la
carcass estd constituidae por un hierro leminado,plano,
debidemente curvado y gue contiene los medios para
permitir en su interior el montaje del rotor y sus elemen-
tos, segun su eje longitudinal.

22.- Perfeccionamientos,segun lo especificado
en le reivindicacidén 18 'y caracterizados por el
hecho de que los motores tienen una seccidén transverssl
rectangular con el lado menor poco mayor o igual sl
didmetro del rotor. '

3%2,~ Perfeccionamientos,segun lo especificado
en les reivindicaciones anteriores, caracterizados por el
hecho de que el &rbol del‘indueido, del lado del colectypr,
se apoye por medio de un manguito ,en el alojamiento prepe-
rado en el fondo de la carcasa.

42 .- Perfeccionamientos,segfin lo especificado
en le reivindicgcién 38, caracterizados por el hecho de
que el manguito de sostén se flja en su sitio por medio
de una plancha que actda desde el exterior del fondo de
la carcase y de una pleza interna acoplada con le planchs
citads por medio de organos de sujecién.

58 .~ Perfeccionamientos.segun lo especificado
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en le reivindicacidén 42, caracterizados por el hecho de

- que la plancha es de material ferro-megnético y de dimen~

siones convenientes para compensar megnéticamente la pérdi-
da de seccidén de la carcasa en el fondo, por efecto del
alo jamiento del manguito.

62 .~ Perfeccionamientos,segun lo especificado
en las reivindicaciones anteriores, ca.raeterizé,dos por
el hecho de que los extremos de le carcasa estdn acoplados
por una pieza de material ferro-magnético.

T2.- Perfeccionamientoa,eegun lo especificado

en las reivindicaciones 12 y 28, caracterizados por el

. hecho de que por lo menos loe lados internos de las

paredes laterales de la cercasa,estén curvados segiin el
eje longitudinel, con el centro de curvaturs en el

eje del rotor; el cdjinete de sostén del drbol rotor, del
lado del colectror, sementiene en su sitio por un
alojamiento dispuesto en el fondo de la carcesa.

82.- Perfeccionamientos, segin lo especificedo
en la reivindicacién 82, caracterizamdos por el hecho
de que la cercase pe dispone con la geccidén transversel
provistae de sectores de corona circulser.

92 .- Perfeccionamientos,segun lo especificado en
le reivindicacién 8!, caracterizados por el heého de que
el cojinete de sostén del £rbol rotor se mantiene en su
s8itio por medio de un disco de pestefia fijo en el fondo
de la carcasa y que tiene une parte introducida en un
taladro dispuesto en.el fonfo mismo de la carcassa.

102.- Perfeccionamientos en motores eléctricos,
especlislmente pars el acciénaﬁiento de los elevadores de

cristales de las puertas de vehifculos automéviles; tal
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¥y como queds substancislmente descrito en la presente
memoria, e ilu;tra@p en los adjuntos dibujos.

Estaimeméria consta i? diez hojJas,escrites a
3 .
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