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la  a rásente la ten te  de invención se contrae, con

.buró'ó

forme se indica en su enunciado, f  najas .te joras en loo  

equinos h idráu licos pura elevadores de véndenlos, us^e- 

5. cialsieute para aquellos elevadores 'ñ-.e ttispcnen de nos 

co luuna o o p iston es elevadores.

.as sabido por todos lo s  técn icos del rano que 

en lo s  elov-udores h idráu licos para ve ni cu los en loe que 

se disponen dos columnas elevadoras, la s  cuales donen 

10. desplazarse a la  par a pesar da soportar curcas desigua­

le s ,  no puede emplearse una so la  bomba de caudal único, 

puesto que, siendo constante la  presión del flu ido o a c e i­

te en el sistema h idráu lico , lo s  desposam ientos de l a s  

, dos columnas serán d iferen tes en virtud de la  d iferencia  

l a .  de cargas, no alcanzando la  igualdad de desplazamiento 

de amibas que se r ia  de desear.

jan orden a e v ita r  tu l inconveniente, so adoptó 

la  solución de disponer de dos bombas independientes que 

produjeran igual caudal, cada una de la s  cuales actuaba 

,3 0 . aocre una so la  columna. No obstante e llo  no ha co n stitu i­

do ninguna solución d e fin itiv a , pues, es fácilm ente com­

pren sib le la d if ic u lta d  de obtener dos caudales exacta­

mente igu ales con bombas d ife ren te s, l a s  cuales, por 

mucho cuidado gue se haya tenido a l  co n stru ir la s , siempre 

9 g tendrán l ig e ra s  d iferen cias dimensionales, de potencia

y de rendimiento que impedirán la  c itad a  igualdad de sus 

caudales, debiendo ser regulados dichos caudales manual 

o electrónicam ente, con la s  consiguientes d ific u lta d e s
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y eurcareci.m.ían?o del aparato. - - - - - - ­

la  neocsi dad del desplazamiento uoaiforj.c «.o as.- 

bas columnas, 03 obvia y naca do que lo  pijtafo'rsia o 

v igas, oue unen loo cade sa le s  de la s  n ie to s , o.ebcji nian- 

tener su horizontalidad para e v ita r  la  caída ¿e l vehícu­

lo que elevan. - -

Así pues, a pesar do dicha solución, que p rec i­

sa le un cc-uplejo mecanismo de regulación 'de loo cánda­

le s para lograr la horizontalidad indicada, e l  problema 

su b siste  e indudablemente se r ia  de gran in terés e l  re ­

so lverlo  definitivam ente.

A fin  de solucionar dicho pro oleran se ha adop­

tado la  solución de que sea ana .sola lomba, accionada 

por un solo motor, la  que produzca ¿os caudales ig u a le s, 

independiente y siLaultánensiento, cada uno de lo s cuales 

actuará sobre una de la s  columnas e levadoras, emplean­

do ce para la  asp iración  e impulsión del ace ite  unos c le ­

mente s , ta le s  como engranajes, que se relacionan míos 

con o.tros de manera <quo lo s que producen un caudal, in ­

fluyan a l e s  '.que producen el otro a l  tiempo que son in ­

flu ía o s  cor é s to s . - - - - - - - - - - - - - - - - -

De acuerdo con la s  precedentes ideas se han de­

sarrollado la s  mejoras en lo ? equipo? h id ráu licos para 

elevadores de vehículos, a que se contrae la -presente 

la ten te  de Invención, la s  cuales se caracterizan  porque 

el elevador es de dos columnas y recibe e l  flu id o  a pre­

sión de una sola bomba, la  cual produciendo dos caudales 

ig u a le s , independiente y simaltúneamente, acciona con
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cada u n d e  e l lo s a cada, una de la s  columnas, a

de pistones, del elevador, colmmas ore por otra parte 

están relacionadas entre s í  por medio de unas v i j a s  f i ­

jadas en lo s cabe sa les  de la s  mismas. - - - - - - - -

Los caudales i,guales producidos por la  'acuda pa­

san a actuar contra la s  columnas del elevador a través 

de un conjunto r e ja la ¿ o r  constituido por ¿o3 válvulas de 

retención, des válvulas ¿e seguridad, un grifo  de doblo 

paso para la  reversión del movimiento del elevador y l a s  

correspondientes conducciones de enlace entre este con­

junto , la  bomba y e l  elevador. - - - - - - - - - - - ­

Las válvulas de seguridad se hallan situadas en­

tre la cámara de impulsión me la  bomba y la s  válvulas 

de retención, en él cuerpo del conjunto regulador. - - -

- 11 grifo  de ¿osle  paso para l a  reversión del mo­

vimiento del elevado r  constituye un puente de paso l ib re ,  

durante e l  movimiento de descenso del elevador, gue comu­

nica l a s  cámaras de la s  válvulas de retención con la s  

cámaras de impulsión de la  bomba, sorteando l a  acción 

re teñe dora de dichas válvulas. - - -  - -  - -  - -  - -  - ­

Siendo l a  bomba reversib le , durante e l  descenso 

del elevador, é s ta  actúa como freno. - - - - - - - - - ­

La bomba es del tipo de engranajes disponiendo de 

un tren forondo por tres de e llo  a, de lo s  cuales e l  cen­

t r a l  es accionado por e l motor mientras gue Ion Ros re s ­

tantes san arrastrado s por este engranaje central. —  -

le ra  f a c i l i t a r  la  comprensión de l a s  ideas are-



cedentos, ¿dado a conocer a l  mismo tiendo diversos de­

t a l l e s  de orden constructivo, 0,3 describe seguidamente 

una forma de rea lisac ió n  de l a  presente latente  haciendo 

referencia a lo s  planos pao acompañan a esta memoria, lo s  

cuales, dado ira fin. primordialmente i lu s t r a t iv o ,  deberán 

ser interpretados como nespro v is to s  de todo alcance lim i­

tativo  respecto a l a  -amplitud ¿e la  protección lepa! pac 

se s o l ic i t a .  ¿R lo s dibujos! - - - - - - - - - - - - - ­

figu ra  1, representa una sección, según un plano 

normal a lo s e je s  de lo s  engranajes de l a  bomba y a l  ma­

cho del g r i fo ,  de una disposición de bomba y conjunto re­

gulador de acuerdo con-la presente la ten te  de Invención.

figura  3, representa una sección según la línea

I I -  11 do figura 1. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - ­

figura 3, representa una sección serán l a  línea

I I I -  111 ¿a figura 1. - - - - - - - - - - - - - - - - - ­

figura  4, representa una sección longitudinal de 

un elevador de vehículos dotado de la s  mejoras en oues- 

'tión. -

Figura 3, representa una sección según lo; línea 

Y-7 de figura 4. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

figura  6, representa una sección -según la línea 

YI-YI ¿e figura 4 . - - -  - -  - - - -  - -  - -  - -  - -  - ­

Con referencia  a dichas figu ras  y a lo a números 

que sobre la s  mismas indican cada una de la s  partes y 

d e ta l le s  del elevador de vehículos, bomba y conjunto re-



i lo .

12C.

1S3.

130,

133.

.guiador representados, su descripción es co.au sigue a 

continua cien. - - - - - - - * - *

¿a doraba e gen ci ulmén t e se compone de una carcasa 

( i ] forara una cámara de aspiración (s) y una cámara

de impulsión (.3) en línea, y una cámara de asp iración  (4) 

con su cámara de impulsión (3) correspondiente, en "U", a 

f in  de 'jue la s  bocas de sa l id a  (6) y ( ? ) ,  respectivamente, 

estén d ir ig id as  en un ulano sentido. Cada carura de a sp i­

ración (S) 7 (4) dispone de su correspondiente conducto 

de aspiración y (9 ). - - *  - ** * *  * " " * *  ** *" *

nntre l a  camara de asp iración  (2, de inpul

sión (3) se dispone de un engranaje c ilin d rico  la te r a l  

(pr) poe engrana con uno central motor ( i l ) ,  colocado en 

una en ta lla  c ilin d r ic a  practicada en un tabique d iv isorio  

. (12) de di c'h a s dos cana ras con respecto a la s  cañara e. (d) 

y (5) ,  entre l^ s  cu a le s, también, se dispone de un te reci­

én grana ja  c ilin d rico  la te r a l  (13), engranado man e l  cen­

tr a l  motor (1 1 ;. - - - - - - - - - - - - ** " ** ** ** " ** **

nn la  pared (id) de la  carcasa ( l )  se practica  

un aboixbaulento cilindrico  (13) en correspondencia con e l  

engranaje l a te r a l  Í10), el cual a ju s ta ,  dejando un l ige ro  

huelgo, con la  su perfic ie  in te r io r  de dicho abombamiento. 

Otro tanto sucede con el tabique (16) ¡¿ae presenta un 

abombamiento c ilin d rico  (17) en correspondencia con e l  

engranaje la te r a l  (13). -

La en ta lla  c i l in d r ica  del tabique d iv isorio  (12) 

presenta dos su p er f ic ie s  c i l in d r ic a s ,  una superior (18) 

y otra in fe r io r  (19), di ame tralmente opuestas con respec-



7

lodos IOS enpra¡rajes se hallan montados sobre ooji-

.i e bo la s Í3C) y ayus t a n p er fe c t a siente, a lipero roce,

00 B lo .0 O G u le s  ca sq u illo s  ( a i )  poi cara;

loC

-'-.'i conjunto regulador ( S3) se compone le  una car­

casa pue se acopla p6! r íe  otar; en t e a la  carcasa ( l )  de l a

bomba , de manera, y la s  bocas de sa lida  (ó) y (?) de es

tu se correspondan (3uíl Á.*-á S- Osáílma.ras complementaria3 de ir¡;

pul si 6n (33) y Í34 ), 012 .Í-riiB se pro 1 on.pan re spe c t iva-

man te l a s  cámaras <de impulsión (3) y ( 5) de l a  bomba. -

la s cámaras cómale mentar jLas de impulsión (23) y

(24) ¿i aponen: de una acertar;.1 (25) para la  conexión

de unas válvulas de aerará dad no representadas; de mía

j*Uo* ventana (26) cono: t i  tu yen te de la boca de admisión de la

válvula s de reten ción í .27 ); y üe unas bocas Í2 0 ) y (ib)

de lo s  conductos ¿o comunicación (30) y (¡31-) de dichas 

cáii.aras (33) con la s  cámaras de retención (33) en la s  pee 

se ubican la s  válvu las (37), conductos formo dos en parte 

16C. por unas e n ta l la s  (33) y (34) p racticad as en e l  macho 

(35) del yrifo  de do ble paso (3ó). - - -  - - -

Las cámaras de retención (32) disponen: de mías bo

cas de cómanle a ci ó 1.1 (37) y (38) de lo s  coiria otos (30) y

(31) ; ue uim¡ a acor nuraa.! (a l  / , prao aao...¡â ¡¡ en anos aboi.j.ba— 

165 . mientos (40) de la  carcasa del conjunto re,p.alador, para 

l a  inserción, de lo s  conductos (41) de comunicación del
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o c a j un t o re - p  lador (22) 

valorae (4%); y de unos t<

los se so litar los vastago 

retención (27). - --- - -

48527
la ociaba con co luimas c?.e-

anones roscados (43) en lo s  cua­

s y resortes  de la s  válvulas de

¿1 elevador para vehículos se compone de dos co- 

lumias elevadoras (43 ), relacionadas entre s í  por dos 

v ita s  (44), f i ja d a s  convenientemente a lo s  cabezales de 

dichas columnas, cuyo conjunto es accionado por un elec- 

175. tromotor (15), único, que impulsa a l a  bomba y al conjun­

to regulador (33) ya descrito s . - - -  - -  - -  -

Las columnas elevadoras (43) a su vez estmi cons­

t i tu id a s  por unos c il in d ro s  (46), totalmente empotrados 

en e l suelo, en cuyo in te r io r  se d esliza  unes pintones 

180. (47) conducidos cor lo s  aros de guía y retención (48) y

leo

lo s  dos p iston es (47), son huecos y presentan unos 

cabezale s (57-) y (ol)  para l a  sus tención y f i ja c ió n  ¿e 

l a s  v igas (44), según una articu lac ión  y un apoyo d e s l i ­

zante, respectivamente. - - - - - - - - - - - - - - - -

H  cabezal articu lado  (50) e stá  constituido por 

una placa base (52) sobre la  cual se hallan  montados dos 

co jin ete s (53), en loe  que g ira  un e je  c ilin d rico  (54) que

por rus extremos se f i j a  a lo s  almas de l a s  v igas (44). -

190. 11 cabezal de apoyo deslizan te  (51) e stá  constitu í

do poruña placa base (53) sobre la  cual se hallan monta­

das ¿os poleas (53), sobre cuyas gargantas se apoyan lo s  

nervios (57) de una placa de unión (58) de la s  dos v igas
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(id)

r.

195, Das orí tas con ven i  e n tc¡ 33 nt a todas l a s  cartas y de-

-on f..

l i e s  del t represen trd'd'', _d?ro cede

a con t i  nua oioii dar UDa idea a a ea fuñe i'.mam. ient o. - - - -

fue oto en comunicación lo s COUdUCSO 5 de ;isqmiración

( 8 ) y (9) con un depósito de aceit e y lo;? hocas de: s a l i -

sida (ó) y í 7) con lo s a is  tono s (17) a acciónur, a l poner-

se en marcha a l  motor  de accionamiento (-13) éste  hará 

y ira?  a l engranaje central ¡actor (11) en e l  sentido de la 

flecha, el cual a su ves actuará sobre loa engranajes l a ­

te ra le s  (10) y (13). - - - - - - - -  - - - - - - - - - -

210 ,

a l  movimiento de dichos engranajes ( 10 ) ,  ( 1 1 ) y  

(13) tiene, l u g a r  de manera ta l  que entre lo s  engranajes 

la te r a le s  y e l central ae forra una j u n t a  móvil de estan­

q u e ! d a d , dado que siempre están en contacto dos dientes, 

sin que e l  a ce ite  pueda c a s a r  de u n a  o am ara a otra por 

e s t a  parte, puesto que nc queda huelgo a lg u n o  entre l o s  

dientes. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Ahora "bien, lo s  engranajes l a te r a le s  (10) y ( lg )  

en su giro arrastran  entre sus dientes y l a s  su perf ic ie s  

c i l in d r ic a s  (lo) y (17), c ie rto s  volúmenes de ace ite ,

315. haciendo pasar o. é s te  de la s  cámaras de a:;:p i  ración (3)

( i )  a l a s  cána:ras de impulsión (3) y (3), con lo cual

da lugar a una corriente de aceite eia ta l sentido, que

constituye los caudales de la  lomba, los cuales evidente­

mente serán igualen. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

i 30. nichos cándales pasan a la s  camaras complemcnta-
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r ia c  (33Ì .g (.33), ¡te donde, 'Ralìiii^.^o conducto3

(so) y (3 1) carraiec por iubor girado el 1,¡aero (3 3 ) dal

...--ilg..-, de do 1i.-Lc oa so ( a0 ; , a 1 a c^i ; 0 7 en ce la re sis ten­

eia 0può sta po.nr las válvulas de retención ía?) y las

abren, penetrando en l a s  cámara s de retención (añ ;, re

donde, seguidamente, pasan por los conductos !(41) a ac

tuar sesbre los pistones (4 7) de la a columnas <elevado-

rao (42), d.ando lygar, en consecuencia, a la  elevación 

ie l  vela i  cu lo , elevación que 53 l le v a rá  a cabo liori son­

taina nte dado que nabos caudales son. igu ales e indepen-

235,

0 aun tío se haya te mina do de trab a jar  con e l  vehí­

culo en posición elevada, bastará con .girar el g r i fo  de 

doble paso (3c) de annera que el macho (35) presente sus 

entallas (33) y (34) en correspondencia con lo s  conduc­

tos (30) y ( 3 l ) , "oro dación do se en t a l  caso el naso a e l

aceite de los c ilindros tdo), a trave ¡.e ios conauctci

f! / pt

(4 l) y por efecto de la carga del vehículo, a la s  cáma­

ra o c omp1emen ta ri a s (2 3) y (2 4), y de éstas a las cáma­

ras (3) y (5) de la  bomba, en la  cual actúa e l ace ite  so­

bre lo s  engranajes (r'), (ll) y (1 3) convírtiendo l a  bom­

ba en un motor (tal como se ha representado en figuras 

1 , 2 y 3), de donde ya, finalmente, pasa el aceite u la s  

cámaras de aspiración í2) y (d),  tenainando en e l  depó­

sito de aceite a través de los conductos (0 ) y (d) .  - -

Gracias a este reversibilidad de la bomba y al .gri­

fo de doble paso (3 5), puede regu larse  e l  descenso del 

vehículo, sin que se pueda producir l a  caída brusca del 

mismo, ya que la  bomba actúa de freno juntamente con el



iiectronotor (-15).
2 485%

don cuanto e ]:m eaooueuto no comprendere pne no 

eluden loe inconvenientes apuntadas en el comienzo de 

este memoria, a l  tiempo pao se alcanzan l a s  ventajas en

255. Habiendo efectuado la  descripción que precede debe

hacerse constar que en la realización  de e s ta s  mejoras 

podrán ap licarse  todas l a s  variantes de d e ta lle  que l a  

experiencia y la práctica puedan aconsejar en cuanta a 

dimensiones, número de piezas integrantes, m ateriales 

860. emule a do c en la construcción de l a s  misma 3, iorna de

acoplamiento mutuo y demás circunstancias accesorias ,

. siempre que con e llo  no se desvirtúe su. esencialidad , 

que es la  rae sa resume y concreta en la  primera de la s  

reivindicaciones que siguen, ya sea considerada a íslada- 

265. mente, ya sea considerada junto con una o v a r ia s  de l a s  

reivindicaciones re stan te s .  - - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

n p'

275,

Se declaran de novedad y propiedad para todo e l

te r r ito r io  español y sus colonias, la s  sigu ien tes: -

1 a I 7 I .a .a 1 1 ,n J 1 ,) 1¡ 3

275.

1. - iloj o ras en lo s  equipos h idráulico o para eleva­

dores ¿e vehículos, caracterizad as porque e l elevador es 

do dos columnas 'y recibe e l flu ido a presión de una sola 

bomba, la  cual produciendo dos caudales ig u a le s , indepen­

diente y simultáneamente, acciona con cada uno de e llo s



2 0 0 .

305.

j de la s  columnas, a manera ue pistone,.:, ¿o .̂

elevador, coruanas .¡rae po otra narte están re lu c í onadas

entre s í  por medio de unes vig 

le s  de Ljts m ism s. —  -

vigas f i ja d a s  en ios cabeza-

2 .  — i.e lo ra s en lo s  ec¡uipcs n d rau aicoo  para e le /a — 

dores, de vehículos, según la  an terior reiv in dicación , 

caracterizad as porque lo s  caudales iju u io s  producidos 

por la  lambe pasan a actuar contra lo s  p iston es den e le ­

vador a través de un conjunto regulador cous¡,i<.uido por 

dos v á l e l a s  de retención, dos válvu las de eegundac., un 

g r ifo  do doble paso para la  reversión ue j. movL..i^nto

del elevador y la s  corro spondientee conducciones de en­

lace  entre este  conjunto, la  lomba y e l elevador. —  -

3 .  - l a je r a s  ea lo s  equipos h id ráu licos pera e le ­

vadores de vehículos, según la s  reiv in dicacion es 1 y 2, 

caracterizad as, porgue la s  válvulas de seguridad se añ­

ilan  situ ad as entre la. cámara de impulsión de la  boiaba, 

y l a s  válvu las de retención, en e l  cuerpo del conjunto 

regulador. -

4 .  - Mejoras en lo s equipos h id ráu licos para e le ­

vadores de vehículos, según la s  re iv in d icacion es 1 y 2, 

caracterizad as porque e l  g r ifo  de doble paco para la  re ­

versión del movimiento del elevador constituye un puente 

de paco lib re , durante e l movimiento de descenso del 

elevador, que comunica l a s  cámaras de l a s  válvu las de 

retención con la s  cañaras de impulsión de la  comba, sor­

teando la  acción re teñe do ra de dichas v á lv u la s. - - - -

5 .  - Mejoras en io s  equinos h id ráu licos para e le -
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