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*ocr Vallan años

cuyo priv ilegio  se s o l ic i ta  para todo el  

te r r i to r io  español y sus colonias, a fa­

vo r  de: .

de nacionalidad española, con domicilio 

en Sgoadell (prov. de B arce lo n a),.ca ­

l le  de Viladomat, n- 55, re la tiv a  a :
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La ero senté la te n te  de Invención se contrae, con- 

for.-c -so m arca en en n-iuclado, a. *-n-̂  cohíba ae aceiue 

nana sistemas h id ráu licos, especialmente consistente  

en una boaiba de ongrencjes capas de sum inistrar, inde­

pendiente y simultáneamente, dos caudales iguales o uno 

único, doble. -  -  -  - - - - -  -  -  - - - - - ** " ** -  * -

¿s  conocido que en un sis tema- h id ráu lico , en e l que 

dos pistones deben desplazarse a l unísono a l  tiempo que 

soportan cargas o rea lizan  trabajos d iferen tes , no pue­

de emplearse una sola bomba de caudal único, puesto que 

siendo constante la  presión del a c e ite  en e l  sistema, 

loa desplazamientos de lo s  dos pistones serán diferentes  

en virtud de l a  d i feren c ia  de t ra b a je s  o cargas,  no a l ­

canzando la  igualdad de desplazamiento de ambos que ae 

deseaba obtener. - - -  - -  - -  -  -  -  -  - -  -  -  -  -  -  -

Jomo solución para elim inar ta l  inconveniente, se 

adoptó la  de disponer de dos bombas de igual caudal, ca­

da una de la s  cuales actuaba sobre un solo pistón . lío 

obstante e llo  no ha constituido ninguna solución acep­

tab le , pues, es fácilm ente comprensible la  d ificu lta d  

de obtener dos caudales exactamente iguales con bombas 

d iferen tes , las  cu ales, por mucho cuidado que se haya 

tenido a l co n s tru irla s , siempre tendrán lig e ra s  diferen­

c ia s  dimensionales, de potencia y de rendimiento que 

impedirán la citad a igualdad de sus caudales. -  -  -  -  -

¿ s i  pues, e l  problema subsiste y s e ria  de desear 

e l re so lv e rlo , sin tener que re cu rr ir  a lo s  complejos



mecanismos ¿Le control -]ue son precisos cuando se emplean 

dos bombas independientes. - - - - - - - - - - - - - -
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i  fin  de solucionar dicho problema se ha adoptado 

la  solución de que sea una sola bomba, accionada po r un 

solo motor, la  que produzca dos caudales iguales, inde­

pendiente y simultáneamente, empleándose para la  asp ira­

ción é impulsión del a ce ite  unos elementen, ta le s  como 

engr.m ajes, que se relacionan unos con o tro s de manera 

que los que producen un caudal, incluyan a lo s  que pro­

ducen e l  otro caudal, a.l tiempo que son influidos por

he acuerdo con las  procedentes ideas se ha desa­

rrollado la  bomba de a ce ite  para sistem as h idráulicos  

a que se contrae la  presente la te n te  de Invención, la  

cual esencialmente se ca ra c te riz a  porque e l caudal de 

a ce ite  es obtenido mediante un tren  de engranajes t r i ­

ple de lo s  ouales e l  ce n tra l es motor y lo s  la te ra le s  

arra stra d o s , compartiéndose e l  ce n tra l con lo s  la t e r a ­

le s  a fin  de formar con cada uno de e llo s  un d isp o s iti­

vo de aspiración  é impulsión del a ce ite  conjuntamente 

con la  carcasa de la  bomba, a fin  de obtener, sim ultá­

neamente, dos caudales iguales de a c e ite , a in stan cias  

del accionamiento de la  bomba por un solo motor, que 

ataca al engranaje ce n tra l. - - - - - - - - - - - -

Los dos caudales iguales de a ce ite  se unen para 

dar lugar a un caudal doble. - - - - - - - - - - - -

Siendo de distin to  sentido la  c ircu lació n  del a c e i-
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te  a in stan cias  del giro de Ion doc d isp ositivos de

aspirac ión é in pul si ón del mismo, uno de e l lo s  e s tá

constituido por una oá;aura en "U ", m ientras ,.¿ne e l  <

lo está per una cama ra ICE;gitudiual ,  teniendo ¿nabas

cámaras su boca ne sai 'ida ide impulsión d ir ig id a s  en

ipaa*!. * —

Loe tre s  engranajes disponen sus ejes soore un 

mismo -Glano, e s ta d o  situado el cen tral en una e n ta lla  

practicada, en un tabique divisorio  común a ambas cáma­

ras  de asp iración  e impulsión. - - - - - - - - - - - -

¿1  engranaje c e n tra l, junto con e l  tabique d iv i­

sorio común, aspira a ce ite  ¿e la  cámara de aspiración  

de uno de lo s  d isp ositiv os de aspiración  e impulsión y 

la  impulsa a la cámara de inpulisión ¿ e l  dispositivo de 

aspiración e imoulaión contrario  y v icev ersa . -  -  -  -

Cada uno de lo s caudales se obtiene por l a  suma 

del caudal suministrado por el engranaje cen tra l y e l  

tabique d iv iso rio , y el suministrado por e l engranaje 

la te r a l  correspondiente y la  carcasa de la  bomba. -  -

Para f a c i l i t a r  la  comprensión de la s  ideas prece­

dentes, ¿anuo a conocer a l  mismo tiempo diversos d eta­

l l e s  de orden con stru ctiv o , se describe seguidamente 

una forma de re a lizació n  de la  presente invención, ha­

ciendo referen cia  a lo s  planos que acampanan a e s ta  

memoria, lo s  cu ales , dado su fin  primordialmente i lu s ­

tra tiv o , deberán ser interpretados como desprovistee  

de todo alcance lim ita tiv o  respecto a la  amplitud de 

la  protección legal que se s o l i c i t a .  Ln lo s  dibujos:
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5  CENTIMOS

Figura 1 , rep resen tó .una sección, según un plano 

110:3321 a lo e  e je s  ¿oí tren  do engranaje &, g.e una bohi'ba 

g.3 a c e ite  según le  presente la te n te  de Invención. - - -

Figura 2 , representa una sección según la  línea  

11-11 de figura 1 . ----

con referen cia  a dioñas f iguras  y a io s  mea eros que 

sobre la s  Liisma indican la s  diversas p artes y d e ta lle s

¿e la  comba de a ce ite  representada, su descripción es 

o oteo sigue a continuación- - - - - - - - - - - - - - -

La bomba esencialmente se conpone de una carcasa  

( l )  ríe  forma una cámara de aspiración ( 2 ) y cámara de 

im m isión (3) en línea, y una cámara de aspiración (4) 

con su cámara de impulsión ( 5 ) , correspondiente, en "ti", 

c fin  de que la s  bocas de salid a  (6 ) y ( 7) ,  re sp ectiv a ­

mente, estén d ir ig idas  en un mismo sentido, dada cámara 

de aspiración  ( 2 ) y ( 4 ) dispone de su correspondiente 

conducto de aspiración í ü) y ( 9) .  -  - -  - -  - -  - -  -

nutre la  cámara de aspiración  Í2) y la  de impul­

sión (3) se dispone un engranaje c ilin d rico  la te r a l  (10) 

. r a e  engrana con uno cen tral motor ( l l ) ,  colocado en una 

en ta lla  c ilin d ric a  p racticada en un tabique d ivisorio  

(lg ) de dicline dos cámaras con respecto a la s  cámaras 

( i )  y ( 5 ) ,  entre la s  cuales, también, se dispone de un 

te rce r  engranaje c ilin d rico  l i t e r a l  (1 3 ) , engranado con 

el ce n tra l motor ( l l ) .  —  - - - - - - - - - - - - - -

un la  carea % ¿e carcasa ( l )  se p ra ctica  un

abombamiento cilin d rico  (15) en correspondencia con e l
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engranaje la te r a l  ( i d) ,  e l  cuu 

yero ru e llo , con la  su p erficie

aju sta , do jando un l i -  

in te r io r  de dicho abom-

t ¿4 Ü 3. -jllí qilC pl' ̂

senta un abombamiento! c i l í iM r ic¡o (17) en c<"}r r  csuonuen-

coB e l engranaje la te ra l  (1 3 ) .

o.enta do

lia  c ilin d rica  del tabique divisorio (12) 

eup crficies c ilin d ric a s , *una .superior (la )

y o tra  in fe rio r  (1 3 ) , diam et raimen te opuesta con re s­

pecto al engranaje cen tra l motor í l l ) ,  del cual sus 

dientes ajustan, con ligero  huelgo, con dichas superfi­

c ie s  c ilin d rica s .

iodos los engranajes se hallan montados sobre co­

jin etes  de colas (%0) y ajustan perfectamente a ligero  

roce con las paredes de los caequillos (3 l )  por sus ca­

ras planas. -  -  — -

Je co rita s  convenientemente todas la s  partos y de­

ta l le s  de la bomba de a ce ite  en cuestión, procede a con­

tinuación ¿ar una idea de cual es su funcionamiento. -

tuesto en comunicación lo s  conductos do aspiración  

(&) y (3) con un depósito de a ce ite  y la s  cocas de sa­

lid a  (6) y (?) con los pistones a accionar, a l  ponerse, 

en marcha el motor de accionamiento éste  hará g ira r  a l  

engranaje cen tral motor (11) en. e l  sentido de ig  H echa, 

e l cual a su vez actuará sobre los engranajes la te ra le s  

(Id) y (1 3 ), haciéndolos g ira r  en el sentido de sus 

flech as. -

11 movimiento de dichos engranujes (1 0 ) , ( l l )  y
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( i s )  tiene luga? de asnera t a l  que entre loe engranajes 

la te ra le s  y el cen tra l se forma una, junta móvil le es- 

14C-. tanqueidad, uado que siempre están  en contacto los dien­

te s , sin me e l a ce ite  pueda pasar de una cámara a otra  

por esta  p arte , puesto que no queda huelgo alguno entre  

lo s  dientes. -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

Ahora cien , los engranajes la te ra le s  (1C) y (13) 

145. en su giro a rra s tra n  entre sus dientes y la s  su p erficies  

c ilin d ric a s  (15) y (1 7 ) , c ie r to s  volúmenes de a c e ite , ha. 

ciando pasar a éste  de la s  cámaras de aspiración  (a) y 

(4) a las cámaras de impulsión (3) y ( 5 ) ,  con lo cual 

se da lugar a una corrien te  de a c e ite  en t a l  sentido,

150. que constituye lo s  caudales de la. bomba, lo s  cuales e v i­

dentemente serán iguales. - - - - - - - - - - - - - - -

155.

As de hace 

d ecir, que ai e 

(6) y ( 7) ,  los  

y el engranaje 

no so ha re a re 3

r  notar que a l conjunto es re v e rsib le , es 

3 inyecta a ce ite  por la s  bocas de salid a  

engranajes girarán  en sentido contrario  

cen tral co n stitu irá  un eje motor, ta l  en­

cintado en lo s  dibujos. -  - -  - -  - -  - -

Evidentemente en e l  caso que in te re se , los dos cau­

dales iguales 'podrán nacerse con flu ir en un solo conduc­

to con lo cual r.e obtendrá un caudal único de v alo r do­

ble de lo s  an terio res . -

Con cuanto se na expuesto se comprenderá que se elu­

den lo s  inconvenientes apuntados en e l  comienzo de esta  

memoria, a l  tiempo que se alcanzan, la s  ventajas en e lla

enumeradas. - - -  - -
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165. Habiendo efectuado la  descripción que precede debe

hacerce constar que en la  re a liz a ció n  de esta  la ten te  de 

Invención c o r  veinte año $' po -irán a p lica rse  todas las va­

ria n te s  de d eta lle  ,gue la  experiencia y la  p rá c tica  pue­

dan aconsejar en cuanto ¿ dimensiones, número de piezas 

170. in teg ran tes, m ateriales empicados en la  construcción de 

la s  niiHMJ.c, forma de acoplamiento mutuo y demás circu ns­

tan cias acceso rias , siempre que con ello  no se desvirtúe  

su esencialidad , que os la  que se resume y concreta en 

la primera de la s  reivindicaciones que siguen, ya sea 

175. considerada aisladamente, ya sea considerada junto con 

una o v arias  de las  reivin dicacion es re sta n te s . -  - -  -

N C

1 8 0 ,

Se declaran de novedad y propiedad para todo e l  te- 

r r i to r io  español y sus colonias las  sigu ien tes: -  -  -

R a I V I p 3 I 0 a O I O X a 3

1 . -  lomba de a ce ite  para sistemas h id ráu lico s, carac­

terizada porque el caudal de a ce ite  es obtenido mediante 

un tren de engranajes tr ip le  de lo s  cuales e l  cen tral es 

motor y lo s  la te ra le s  arrastrad o s, compartiéndose e l  

185. cen tra l con lo s  la te ra le s  a fin  de f e r ia r  con cada uno 

de e ilo s  un dispositivo de aspiración e impulsión del 

a ce ite  conjuntamente con la  carcasa de l a  bomba, a fin  

ue obtener, cimuitalneamente, ¡los caudales iguales de 

a c e ite , a in stan cias del accionamiento de l a  bomba por 

190. un solo motor, yie ataca a l  engranaje c e n tra l...................

2 . -  Bomba de a ce ite para sistemas h id ráu lico s, se-
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gún la  reivin dicación  1 , caracterizad a porque, siendo

de d istin to  sentido la  circu lació n  le í  aceite  a in s­

tan cias del giro de los dos d isp ositiv os de aspiración  

é impulsión del mismo, uno de o lio s  está  constituido  

no ru n a cámara en "U", mientras que e l  otro lo e s tá

por una 

boca da

cámara longitudinal, teniendo ambas cámaras su 

salida da impulsión d irig id as en igual sentido.

2C

3 . -  BoRiba de a c e ite  -oara sistem h id rau li co -s se­

gún la  reivin dicación  1 , caracterizada ruñe los tre s

engranajes 

tanno su un

disponen sus ejes sobre un mismo plano, os­

ado e l  cen tra l en una e n ta lla  p racticada en

un tabique divisorio  común a ambas cámaras de a sp ira ­

ción ó impulsión. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

3 0 K

310,

4 . -  Bomba de a ce ite  para sistemas h id ráu lico s, se- 

gún.la reivin d icación  1 , caracterizad a  por.que e l  engra­

naje ce n tra l, junto con e l  tabique d iv iso rio  común, as­

p ira a ce ite  de la cámara de aspiración  de uno de lo s  

d isp ositiv os de aspiración e impulsión y la  impulsa a 

la  cámara de impulsión del dispositivo de asp iración  e 

impulsión co n trario  y viceversa,. -  - -  - -  - -  - -  -

5 . — Bornea de ace a te  poua sistei^ae ^i-¿,urauuicos, ,-S — 

gún la  reivin d icación  1 , caracterizad a per que cada uno 

de los oauó.alea se obtiene por la  suma del caudal su- 

215. ministrado por el engranaje c e n tra l  y e l  tabique d iv i­

so rio , y el suministrado por e l engranaje la t e r a l  co­

rrespondiente y la  carcasa de la  bomba. - - - - - - -

ó . -  Bonica de aceite, para sistemas h id ráu lico s, se-
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gún l a  a n te r io r  re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d a  porque 

2 2 0 . l o s  dos caudales ig u a le s  de a c e i te  se unen para dar 

durar a an caudal doble. -  -  -  -  - -  -  -  -  -  -  -  -  -

"asi i'R -i

le lo  e llo  conforme se d escrib e  y re iv in d ic a  en l a  

p resen te  memoria cae con sta  de diez h o ja s , fo lia d a s  y 

225 . m ecanografiadas por una so la  de sus c a ra s  y ¿e una 

lám ina de dibujos rae la  i l u s tr a n . '

BARCELONA, 2"1 MAR. 1933

P. A. '
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BARCELONA, 2 f  MAR. 1959

P. A.
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