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nve de Neuwilly, HNeuilly-sur-deine (Benn), Fruncin, pou:

U DISYOSLIVO DE HLIDRACUE COBoyRINUGO, B3PECIALIIENIE PARA VE-

Lo inveneidn ge wefieve n log embrasues centuf{fugos npro-
08 parn weopley dos Ardolep rovutlvos del género de loa que
comprenden por lo menos un zrudo Ge nando conagtituido por uns na-
[a centrifugn aue cooper: con un soporte de guarnicion de fric-

tundéo articulo.-

t
C'?.

d 3 ~ . . -
cion, piewo digtintos dicha maga ¥ soporte ¥ e

”»
cos codn uno gobre un ploto o elemento aniloso solidario de uno

de dlchos Urboles, siendto tnl el conjunto cue purn cunlquier ve-
s b - ."‘,.'.‘,. £y b oy o]

locidrd e egve drbol & guperior o un limite Predetemminado, # la

. Lo . N pae e . s

Trerzn centzifuse deswrrollidp en 1o nuge superxs la resistencin

de por lo menog un regsorbe aniwponist que netua asobre Suta ¥
2 po L ke 3 »
viene @ apoyar el soporte de guarnicion sobre un vimbor de Trice-

"

a2 2 . ,
clon golidurio del otro urbol, con uan Iuerza suliciente parpa
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esegurar el ncoplumiento.
- . . - ’ - -
Ta invencion se refiere mas purticularmente, por que €8

este cuso en el que su aplica cidn purece tener que pregentar

=}

e
el nayor interés, pero no exclugivornente, entre estos embrosues

a aouellos para los vehfculos lireros tules como lag bicicletes

con motor nuxiliar.

yiene por objeto sobre todo hacer tales estos embragues
le rTegpondan mejor que hagta chora a diverses nlecesidades de
1o prictica.

Congiste DPrincivalmente -y &1 mismo tiempo que en dotar
de por lo menos dos ~runos de mando tiles cono se.han deflnido
m’s nrriba a los embrogues del cénero en cuestién, cooperando
colia mosa con el soporte del mismo grudo pars ssegurstr el aco-
plumiento para cunlquier velocided superior al citudo 1{mite-~
en dilsponer codn magn de manera que para las velocidodes infe-
riores & un secundo limite inferior & su vez al primer 1limite,
vense o apoyar bajo el efecto de su resorte antagonista, el so-
norte de suarnicion del oiro grupo sobre el tambor de friceidn
de maners que ogesure de nvevo el cecodlamiento, varn que los dos
drboles no se desccoplen nds que pora unn zonw je velocidndes
cormreniida entre los dog 1{mites citados, eauhnch> jose venta-
josamente el o cada resorte antagonlsta o uns y @ otra de dlchos
Mmasns.

Comorenie, aparte de esba disposicidn prineipal, otres oier-
sup disposiclones que se utilizan de Preferencin al mismo tiemno

BiLes
pero que poﬂrian, llegndo el cigo, utilizarse aisladumente y de
1ag que se hablard mis explicltamente el lo que sigue, esbecial-
mente uvne Segundn disposicidn que consiste -y al mismo tiempo

que en ariiculnr el o cada soporte de guarnicion de los embragues

del mopero en cuestlon alrededor de un eje de rotucion llevado

1yt
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por el plato o elenento mnﬁlo@o citado- en equilibrar el sopore
te de zunrnicidn alrededor de Sicho eje de maners que la 2ceion
de la fuermi centr{fuga que ge destrrolla en egte soporte tien-
de 2 sepurnrlo del tambor de friccidn.

Persisue mds ponrticularmente un cierto moco de oplicmeion
(aquel parn el cusl se oplicn n las bicicletns de motor nuxilinr
v especinlmente a acuellog cuye Dropulsidn estd ngezurada Dor
un rodillo de friccidn gue arrastra una de las ruedes de la bi-

cicletn) msf como ciertos modos de realizncidn de dichas dispo-

24
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siciones; ¥y Persisue mis perticulormente todavin, v esto a tf-
u

o
ulo éde Drod

cr

ctos industriales nuevos, los embragues del fene-
¥o en cuestidn que incluyen nplicteidn de estos mismee dlsposi-
ciones, los elementos y herramientos espPecisles spropisdos Do-
ra su esteblecimiento nzf como low vehficulos equipnios con ta-
les embragues.

Podrd de todns formas ser bien comprendida con nyuda del
comp lemento de descripcion que sicue as{ como de los dibujos ane-
Jos, cuyvos complemento ¥ dibdjos ge ¢an naturalmente, sobre to-
do o 3ftulo de indicacidn.

Ias figurss 1 ¥ 2 de estos dibujos muesvran respectlva~
mente en'corte axial esquemdtico ¥ en corte transversal segin
II-II de la Tigura 1, un embrague establecido couforme & un pri-
mer modo de renlizacidn de la invencidn.

Jas Tigurog 3 ¥ 4 v los figuras 5 y 6 muestran, de nodo se-
nejante o lag figures 1 y 2, dos embrazues establecidos_confor—

me & Ul sesundo ¥ a un tercero moios de realizscion de l2 inven-

a ’ . - » ’
Sequn la 1nvencién, v nés particularmente segun aguel de
gus modos de aplicacidn agf como aquellos modos de realizacion

de sus diversas partes, a los cuales parece que hay que atribuir
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10 Dreferencia, cue ge hroponen sguipar con wil enbrague centri~

fugo un grupo moto-probulser con arrsstre por rodillo para bi-
cicletn con nmotor auxilisr, se procede como sigue o de modo si-
milar,

En lo que concierne al grupo moto-propulsor en su conjun-
to, con exceveidn de su embrasue centrffugo, ge establece de
nodo en dgfonociio, como se muestra en las figuras 1 ¥ 2 que re-
presensan un motor 1 con cilindro 2 llevado lateralmente por
una caja de proteccion 3 que rodea el rodillo de arrastre 4 en
una parte de su periferie, sosteniendo estn cnja por el lado
opuecto 21 motor un carter 5 en el cual ha de alojarse el em-
brogue centrifuzo. Tl Arbol motor o de entrada 6 se prolonga
8 traves de la cejo 3 ¥y del carter 5, estando sostenido por un
cojinete 7 en su extreno opussto al motor, eXtremo que se sUPO-
ne que soporta el volante 8. Interiormente &l carter 5 estd
dispuesto un tembor 9 que constituye de hecho el &rbol de sali-
da ¥ que es solidario en rotacidn de un mansulto que lleva el
rodillo de wrragtre 4, manguito que gira libremente sobre el Srm
bol 6 con interposioién de gnillos 10 ¥ 1l. Bl neumdtico de la
ruedn arragirads estd esquematizado en 12, En lu periferia del
cérter 5 egtdn dispuestos ventnjomumente orificiog de ventila-
cion 13,

En lo que concierne ahoxa al embrogue centrifuso, que se
interpone eutre el #rbol motor 6 ¥ el tombor 9, se constituye
esencinlmente por dos masas centrifugas M ¥y 15 que cooperan
con dos soportes 16 ¥ 17 que lleva coda uno unn gusrnicidn de
Triccidn 18, estonio arbticulodes lag mzses 14,15 y los soportes
16 y 17 cnda una sobre dos plucas laternles 19 y 20 calades so-
bre el drbol 6, estendo la mage 14 y el soporte 16 vertnjosomen-

Te articulndos sobre el mismo eje 21 ¥y 1la mooa 15 y el soporte 17

- -
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sobre el migno eje 22. Jag nuens son ntrafdrg en el gentido cen-
tripeto poxr resortes 23,

Se obtiene nsf un embrogue gque, de une nenert ei g1 cono-
cida, acopla el Arbol 6 y el tambor 9 para cuclquier veloclda
del drbol 6 superior a un primexr 1{nite dado, o caust de gue en=
tonces lu fuerze centrifuss desarrolleds en lag mases 14 7 15
es suficliente para vencer la resistencin de log resortes 23 y

apra anllenr enérgicmmente las masas 14y 15, por nedio por ejem=-
vlo de protubersncias 4e y 154, sobre los soportes 16 y 17 res-
pectlvimente.

De egte modo, conforrme a un primera disposicidn de la ire
vencién, se dispone cnde mase 14 y 15 de manera que, para las
velocidedes inferiores a un sesundo limite inferior a su vez el
primer limite, vengd o apoyar bajo el efecto de los resortes an-
tagonlstes 23, el soporte de guernicion 16,17 del otro grupo som
bre el tambor de fricclon 9 de mzners que nsegure de nuevo el
wcoplemiento. A esve efecto, se dispone lo mesa 14 con uns li-
gera holgura entre el soporte 16 ¥y una prolongzcion del soporte
17, v se dispone igualmente le mose 15 con une ligere holgura
entre el goporte 17 y una prolongacién del scopoxrte 16.

Aunque sea posible ensunchar log resortes 23, por una par-
te, 8 un2 de las mases 14 4 15, ¥, por otra parte, o un elemen-~
to solidurio del firbol 6, parece mds ventaJoso engancherlos a
1o vez a las dos musng 1 y 15, estando dispuestos dos de tnles
resortes, por ejemplo helicoidnles, & uno y otro lado del ‘irbol
6 en loo mosos de realizaeldn representados.

Segin el modo de renlizacién de las fifuras 1y 2, ge cons-
tituye diche prolongucién del soborte 16 (6 17) vor al menos un
brozo 168 (6 17a) formanio con el soporte correspondiente un fn-

»
sulo en cuyo interior se encuentra el arbol 6 ¥ sengiblemente en



el vertice del cunl egsd colocudo ol eje de aviiculocide 21 (o 22),
puliendo el bruze 16a (6 17a) ponerge en cont2eto con 1o mega )
(6 ) por medio e 1o parel Ce bata que hoce frenie ol Arbol 6.

Sestn el modo de realizacién de las figsuras 3 ¥y 4 ge cons-
tlvuye dicha prolengneion del soporte 16 (6 17) por un brazo 16b
(G 17b) siturdo en el extremo de este Ultimo que estd opuesto al
efe de articulzeidn 21 (6 22).

Ia fuerza con la cual los resortes 23 apoyan lag gusrni-
ciores 18 de los soportes 16 y 17 sobre el tombor 9, egtando pa-
rado el fArbol 6, depende del calibrado de estos resortes y de
log volores relokivos de los brazos de valanca emple“"os, es de-
cir Ze 1o distoncis cue separe el eje 21 y lo zona de contacto
entre loz brazos 16a & 16b, por ejemplo, ¥ 12 maosa 15, y de la
digtuncla que sepors el eje 22 de este mismu zona.

Sesin uny primere solﬁcién, g¢ proceie Ce maners que la
Tuerza dc 2poyo ejercida por los resortes 23 gea inguficiente
PAra Provoear un embrague vor simple friceidn. En este caso,
se determina 1o forma de lus mases 14 ¥ 15 ¥ el emplazamiento
de las guarniciones 18 de tal monera que el £rbol motor 6 sen
arrasurodo o consecuencia del accufiomiento de dichag cusrnicio-
nes contra el tambor 9, cuando, estundo porado el motor, se

srragtra el tambor recepier.

A este efecto, como se muescra en la Tigure 2, se sitian
los ejes 21 y 22 hacio 1a perte delantera de las guarniciones
18 en el sentiio de rotocion del fArbol 6 (escuenntizado por una
flecha) y se atribuye a2l dngulo A formodo por el plano que paso
por el eje de articulacion 21 (22) de cadgboporte 16 (17) ¥ la
zone de Progomiento medis de la guernicion 18 que corresponie so-
bre ¢l ttmbor 9, con el plano que pust Por el eje de rotacion del
Arbol 6 y estn misme zona, un valor & lo sumo i-usl al dngulo de

frotamiento de las guarnlciones sobre el tambor, estando compren~
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1ido este anculo A entre 20 grados ¥ 3C grodos en el ceso mog
seneral.

Bn Wit gsegundo cmso, S procele de maners que la fusrza de
apovo ejerciif por log resortes 23 sew suficiente para provocar

- rt 4
un embrasue DOX gimple friccion y = este efeocto, como se Trepre-

\A

sents en 1us fisures 3 ¥ 4, se #poyan los brazos 17b (16D) sobre
» - 0y ~
los mngng M4 (15) lo mag cerca posible del eje de articuln idn

e 6stug, POy cjerplo por melio de rebajos 14b (15h).

Y, o bien ge congidern satislfactorio proceder como se aca-
L ‘ A -+ ol ,x " « RS s s
10 b2 de decir, o bien se reeurre todavia u uns segunds disposicidn
deo 2a invenoién, corsisvente en equilibrar los soportes 16 y 17

slrededor de sug ejes respectivos 21 y 22 de modo que 12 aceidn
de 1o Tuerze centiifuza que se Gesarrolla en estos soportes tien~
do a geporurlos del tambor 9.

15 Se ha ilustrado esta dilsPosicidn en el modo de renlizseidn
de lag figurcs 5y 6 que se relaciona a lo vez con el de laos fia
guras 1 vy 2 en cl sentldo de que lis prolongociones l6e y 17¢ de
loe magns estdn slsundos més 2114 de los ejes de articulacion 21
v 22 con relacion 0l resto de lug maghg, y con el de lag Tiguras

20 3% 4 en el gentido de que ge procede de manera que lo fuerza
de upoyo ejercids por los resortes sea suflciente para provocar
el embrague poy simple friccidn. Se da o las prolongaclones l6c
y 17¢ masas toles que el equilibrio consideralo se congiga. Iin-

turalmente, el volimen de las prolongaciones en cuestidn se hace

ertonces en general demmsindo importante para gque se le pueda ha-

ny
A% ]

cer zetuny sobre lo cara interior de las masag, como en el c¢cngo
de Img firures 1 v 2, ¥V se preven a este efecto sobre los masns
picos l4c (15¢) sepurtdos del eje del embrague.

Por medio de lo cual, cunlqulera que sec el modo de realiza-

30 gion cdoptedo, so obtiene un embrague cuyo funcionmmiento es el
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gipuiente.

Cunndo el motor estd parsdo, los resories 23 empujon las
napss 14y 15 regpectivemente contra las prolonguciones de log
goportes 17 ¥ 16. $i el conductor hece entonces =vanzuar el ve-
Feulo, Jo que hice girar el tambor 9 en el sentido de lag fle
chug (Timurns 2, 4 ¥ 6), el arbol 6 es arraseredo por dicho tome-
bor ya ses a la vez por friceion ¥ acufiamiento (figura 2) ya gea
por friccidn simple (fisuras 4 v 6). EIl motor puesto en morcha
asf sire 2l relenti. Ios mesus 4 y 15 ocupan entohees una DO~
sicion intermedia de desembrague, no ejerciendo 1o musa 14 por
ejemplo ninein empuje rprecizble ni sobre el soporte 16, ni so-
bre el soporte 17. Al mismo tiempo, dichos soportes son solici-
tedos en el sentido centripoto por 1o Tuerze centyifuga a cauge
de su equilibrio, lo que agegura un desembrogle SeUL0.

Cunndo el coniuctordegea embrogor, acelera el motor v es
solo & partir de une velocidad dude superior allrégimen de relen-
t{ cuondo las mosns 14 ¥ i5 superon la resigtenciz opueste por
los resortes 23, e, impulsanio log soportes 16 v 17 respectiva-
nente, aplican las guarniciones 13 sobre él tembor, ELl embre-
nue estd asepurndo asi cnel inmedistaomente.

Haturalmente, ¥y como ya resulis por lo demis de lo que pre-
cede, la invencidn no se limita en modo alpuno a aguel de sus mo-
dos de nplicacidn, asi como tempoco a 2quellos modog de renlize-
cidn de sus diversas partes gue se han congldersdo mds Purticu-
larmente; abarcs por el contrurio todas sus varlentes.

Bato solicitud, que corresponde & lo presentsda en Iranclsa,
ol % de Abril de 1958, bajo el Mimero 762.308, se ncofe 2 los be-
neficios del articulo 51 del vigente Estotuto Ley sobre Propie-

dad Indugtrial.
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Los puntos de invencidn propic y nuev: que se pregenten

parn gue sean objeto de esta Patente de Invencidn en Espeis,
son log sizulentes:

1¢, Un dispositivo de embrague centrifugo apropisdo para
acoplar o drboles rotativos del género que comprende Por lo me-

. 4 .
nos 4os grupos de mando constitulido cada uno por une masy centri-

D]

fuga que coopers con un

Ie

roporte de guarnicién de friccidn, sien-
do dichs magn y soporte distintos ¥ estando 2riiculados cada uno
sobre un pleto o elemento andlogo solidario de uno de dichos dr-
boles, siendo tal el conjunto que pare cuclguier velocidcd de es-
te drbol superior a un lfmite predeterminado, la fuerza centri-
fuca degarrollada en 1o mago supera a la resistencis de por lo
menos un resorte antagonista que actua sobre esta y viene a apo-
var el soporte de suarnicidn sobre un tembor de friccion soli-
dario del otro Arbol con una fuerzs suficiente para asegurar el
acop lamiento, caracterizado‘porque cods mase estd digpuests de
maner? que para leg velocidsdes inferiores & un gegundo 1{mite,
inferior a su vez 'al primer 1{mite, venga o apoyar bajo el efecw
£0 de su rosorfe antogoniste el goporbte de guernicidn del otro
nruno score el tambor de friccion de manera que asesure de nue-
vo el ncoplumiento, para que los dos drboles no se destcoplen méds
que pars une zona de velocidudes comprendida entre los dos 1imi-
tes cltpdon, estondo 81 o cuds remorte antagoniste ventojosemens
te enganchado & ung ¥y & otré de dichas mases.

29. Un dispositivo de embrague centri{fugo segin la reivin-
gicreidn 1, caracterizado porque cads masa estd disPuesta con una
lirera holpura entre el soporte de guarnicién de su grupo y una
prolongaoién del soporte de ruarnicién del otro grupo,

Y . N 4 - .
3¢, Un dispositivo de embrague centrifuso segin la reivin-



20

Coo Ty

A

zicaeidn 2, coructerizado por que la prolongaeidn del soporte

s
3}

de suarnicidn estd constituide por ul menos un brazo que forma
con el sopoite correspondiente um dnsulo en ol interior del cual
ge encuentra uno de los fdrboles del embrague ¥ sensiblemente en
el vertice del cunl estd colocudo el eje de articulpcidn del Sow-
norte de guarnicion sobre el plato o elemento andlogo.

®, Un dispositivo de embrague centrifugo gsesin la reivi-
vindicacidn 3, caracterizado por que la prolongacidn del sopor-
te estd congtitufdn por un brazo situndo en el extremo de dicho
soporte que egvi oplieato al eje de articulacidn del goporbe de
cuarnieion gsobre el plato o elemento andlogo.

52. Un dispositivo de embrague centr{Tuzo serdn una de
lag relvindicaclones 3 y 4, carncterizado poroue les musns es-
t4n rontadas sobre los mismos ejes que los soporftes de pguarni-
cidn.

6%, Un d&ispositivo de embrague centrifugo sezun 1la relvine
dicneion 3, caructerizado por que los resortes tienen vna Tuerze
insuficiente para provocar un embrague por simple friecidn a las
velocidzdes inferiores al secunio limite determindndose le Tor-
ma de lag moscs ¥y el emplazmmiento de los puarniciones llevadas
por los moportes de tal manerz que el arbol motor sen arresira-
do & congecuencin del acuflomiento de dichag guarniciones contra
el toambor.

7¢. Un dlispogitivo de embrague centrifugo sesin una de
los reivindicuciones anterlores, corscterizudo por que los so-
portes de suornicidn eswidn equilivred og alrededor de sus ejes
de rotacidn de menera que la neclon de la Tuerze centr{fuza que
se desurrolla en estos soportes tiende a separarlos del tembor

de friceidn.

8%. Un dispositivo de embrague centr{fugo, especialmente

- 10 =
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para vehiculos ligeros. 25’

Pal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, ilus-

trado en los dibujos que se acompoilan y para los Tines que e
han especificado.

Esta llemoria constu de once hojas escritas a mdguina por
und golu cara.
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