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La invención se r e f ie r e  a lo s embragues cen trífu g o s apro­

piados para acoplar dos árb oles ro ta tiv o s  d e l género de lo s que 

comprenden por lo  menos un grupo do mundo co n stitu id o  por uno. ma- 

sa ce n trífu g a  que coopera con un soporte de guarnición  de f r i c ­

ció n , siendo d is t in to s  dicha masa y soporte y estando a r t ic u la ­

dos cada, uno sobre un p la to  o elemento análogo s o lid a r io  de uno 

de dichos á rb o le s , siendo t a l  e l  conjunto que para cu a lq u ier ve­

locidad de este  árbol su perior a. un lim ite  predeterminado, a la  

fu erza  c e n tr ífu g a  d e sa rro lla d a  en la  muso, supere la  r e s is te n c ia  

de por lo menos un re so rte  an tagon ista  que actúa sobre é s ta  y 

vien e a apoyar e l  soporte de guarnición sobre un tambor de f r i c ­

ción s o lid a r io  d e l otro á rb o l, con uno. fu erza  s u fic ie n te  para



asegurar e l  acoplamiento.

1.a invención se r e f ie r e  más p articu larm en te, por que es 

en este  caso en e l  que su a p lica c ió n  parece ten er que p resen tar 

e l  mayor ín te r e s , pero no exclusivam ente, entre estos embragues 

a aq u ellos para los veh ícu los lig e r o s  ta le s  como la s  b ic ic le t a s  

con motor a u x il ia r .

Tiene por objeto sobre todo M oer ta le s  esto s embragues 

oue respondan mejor que hasta ahora a d iversas necesidades de 

la  p rá c tic a .

C on siste principalm ente -y  a l  mismo tiempo que en d otar 

de por lo menos dos grupos de mando ta le s  como se han d efin id o  

más a rrib a  a los embragues d e l genero en cu estió n , cooperando 

cada masa con e l  soporte d e l mismo grupo para asegurar e l  aco­

plam iento para cualq u ier velocidad su perior a l  c ita d o  l í  mi to­

en disponer cada masa de manera que para la s  velocid ad es in fe ­

r io re s  a un segundo lím ite  in fe r io r  a su vez a l  prim er lím ite ,

venga, a apoyar bajo  e l  e fe c to  de su reso rte  an tagon ista , e l  so­

porte de guarnición d e l o tro  grupo sobre e l  tambor de f r ic c ió n

de manera que asegure de nuevo e l  acoplam iento, para que lo s  dos 

árboles no se desacoplen más que para una zona de ve locid ad es 

comprendida entre los dos lím ite s  c ita d o s , enganchándose ven ta­

josamente e l  o cada re so rte  an tagon ista  a una y a otra  de dichas

masas.

Comprende, aparte de e sta  d isp o sic ió n  p r in c ip a l, o tra s  c ie r ­

ta s  d isp o sicio n es que se u t i l iz a n  de p re fe re n cia  a l  mismo tiempo 

pero que podrían, llegado e l  caso, u t i l iz a r s e  aisladam ente y de 

las  que se hablará más explícitamente en lo que sig u e , e s p e c ia l­

mente una segunda d isp o sic ió n  que co n siste  - y  a l  mismo tiempo 

que en a r t ic u la r  e l  o cada soporte de guarnición de los embragues 

d e l género en cu estió n  alrededor de un e je  de ro ta ció n  llevado
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por e l  p la to  o elemento análogo c ita d o -  en e q u ilib r a r  e l  sopor­

te  de gu arn ició n  a lred ed o r de dicho e je  de manera que la  acción

de la  fu e rza  c e n tr ífu g a  que se d e s a r r o lla  en e s te  soporte t ie n -

de a. se p a ra rlo  d e l tambor de f r ic c ió n .

P ersigu e más p articu larm en te un c ie r to  modo de a p lic a c ió n  

(aquel para e l  cu a l se a p lic a  a la s  b i c i c le t a s  de motor a u x i l ia r  

y especialm ente a a c u e lla s  cuya prop u lsión  e s tá  asegurada por 

un r o d i l lo  de f r ic c ió n  que a r r a s tr a  u.na de la s  ruedas de la. b i ­

c ic le t a )  a s í como c ie r to s  modos de r e a liz a c ió n  de d ich as d isp o ­

s ic io n e s ;  y p ersigu e más p articu larm en te to d a v ía , y e sto  a t í ­

tu lo  de productos in d u s tr ia le s  nuevos, los embragues d e l géne­

ro  en cu e stió n  que in clu yen  a p lic a c ió n  de e s ta s  mismas d is p o s i­

c io n e s , lo s  elementos y herram ientas e s p e c ia le s  apropiados pa­

ra  su esta b le c im ie n to  a s í  como los v e h ícu lo s  equipados con ta ­

le s  embragues.

Podrá de todas formas s e r  b ien  comprendida con ayuda d e l  

complemento de d e sc r ip c ió n  que s ig u e  a.sí como de lo s  d ib u jo s  ane­

jo s ,  cuyos complemento y d ib u jo s se dan naturalm ente, sobre to ­

do a. t í t u l o  de in d ica c ió n .

20 la s  f ig u r a s  1 y 2 de e s to s  d ib u jo s muestran r e s p e c tiv a ­

mente e n 'c o r te  a x ia l  esquem ático y en co rte  t r a n s v e r s a l según 

1 1 - 1 1  de la  f ig u r a  1, un embrague e s ta b le c id o  conforme a un p r i ­

mer modo de r e a liz a c ió n  de la  in ven ció n .

Las f ig u r a s  3 Y 4  y la s  f ig u r a s  5 y  6 m uestran, de modo se- 

23 mojante o la s  f ig u r a s  1 y  2 , dos embragues e s ta b le c id o s  con for­

me a un segundo y a un te rc e ro  modos de r e a liz a c ió n  de la  inven­

ció n .

Según la  in ven ció n , y  más p articu larm en te  según aquél de 

sus modos de a p lic a c ió n  a s í  como aq u ello s  modos de r e a liz a c ió n  

30 de sus d iv e r s a s  p a r te s , a lo s cuales parece que hay que a t r ib u ir



la  p refere n cia , c.u,e se proponen equipar con un embrague c e n tr i­

fugo un grupo moto-propulsor con a rra stre  por r o d illo  para b i­

c ic le ta  con motor a u x il ia r ,  se procede como sigue o de modo s i -
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En lo que concierne a l  grupo moto-propulsor en su conjun­

to , con excepción de su embrague ce n trífu g o , se e sta b le ce  de 

modo en si^onociáo, como se muestra en la s  fig u ra s  1 y 2 que re­

presentan un motor 1 con c ilin d r o  2 llevad o  lateralm ente por

una c a ja  de p rotección  3 que rodea e l  r o d illo  de a rra stre  4  en 

una parte de su p e r i fe r ia ,  sosteniendo e s ta  ca ja  por e l  lado 

opuesto a l  motor un c á rte r  3 en e l  cual ha de a lo ja rs e  e l  em­

brague ce n trífu g o . E l árbol motor o de entrada 6 se prolonga 

a través de la. caja, 3 y d e l c á r te r  5 * estando sostenid o por un 

c o jin e te  7 en su extremo opuesto a l  motor, extremo que se supo­

ne que soporta e l  vo lan te 8 . Interiorm ente a l  c á r te r  5 e stá  

dispuesto  un tambor 9 que con stitu ye de hecho e l  árbol de s a l i ­

da y que es s o lid a r io  en ro tación  de un manguito que lle v a  e l  

r o d illo  de a rra stre  4 , manguito que g ir a  libremente sobre e l  ár­

bol 6 con in te rp o sic ió n  de a n illo s  10 y 11 . E l neumático de la  

rueda arrastrad a  e stá  esquematizado en 12 . En la  p e r i fe r ia  d e l 

c á rte r  5 están d ispuestos ventajosamente o r i f ic i o s  de v e n t i la ­

ción 13.

En lo que concierne ahora a l  embrague ce n tr ífu g o , que se 

interpone entre e l  árbol motor 6 y e l  tambor 9, se con stituye 

esencialm ente por dos masas cen trífu g a s 14 y 15 que cooperan 

con dos soportes 16 y 17 que lle v a  cada uno una guarnición de 

f r ic c ió n  18 , estando a rticu la d a s  las masas 14,15  y  los soportes 

16 y 17 cada una sobre dos p lacas la te r a le s  19 y  20 caladas so­

bre e l  árb o l 6 , estando la  masa 14 y e l  soporte 16 ventajosamen­

te 'articulados sobre e l  mismo e je  21  y la  masa 15 y e l  soporte 17

-  4  -



5

iC

15

2o

25

3c

¿3 .. ' 3 í:^ /

sobre e l  mismo e je  2 2 . Las masas son a tra íd as en e l  sentido cen­

tr íp e to  por re s o rte s  23.

Se obtiene a s í un embrague que, de una manera en s i  cono­

c id a , acopla e l  árb o l 6 y e l  tambor 9 para cu a lq u ie r velocidad 

d e l árb o l 6 su perior a un prim er lím ite  dado, a. causo de que en­

tonces la  fuerza  ce n tr ífu g a  d esarro llad o  en la s  masas 14 y  15 

es s u fic ie n te  pora vencer la  r e s is te n c ia  de lo s re s o rte s  23 y 

pora a p lic a r  enérgicamente las  masas 14 y 15 , por medio por ejem­

plo de protuberancias 14a y  15a, sobre los soportes 16 y 17 res­

pectivam ente.

De e s te  modo, conforme a una primera d isp o s ic ió n  de la  in­

vención, se dispone cada masa 14 y 15 de manera que, para las  

ve locid ad es in fe r io r e s  a un segundo lím ite  in fe r io r  a su vez a l  

primer lím ite , venga a apoyar bajo  e l  e fe c to  de los re s o rte s  an­

ta g o n ista s  23, e l  soporte de guarnición  16,17  d e l o tro  grupo so­

bre e l  tambor de f r ic c ió n  9 de manera que asegure de nuevo e l

acoplam iento. A esi;e e fe c to , se dispone la  masa 14 con una l i ­

gera holgura entre e l  soporte 16 y una prolongación d e l soporte

17, y  se dispone igualmente la masa 15 con una l ig e r a  holgura 

entre e l  soporte 1? y una prolongación d e l soporte 16.

Aunque sea p o sib le  enganchar los re s o rte s  2 3 , por una par­

t e ,  a una de las masas 14 ó 15 , y .  Por otra  p a rte , a un elemen­

to  s o lid a r io  d e l árbol 6 , parece más ven tajoso  engancharlos a 

la  vez a las dos masas 14 y 15, estando d isp u estos dos de ta le s  

r e s o r te s , por ejemplo h e lic o id a le s , a uno y o tro  lado d e l  árbol 

6 en los modos de r e a liz a c ió n  representados.

Según e l  modo de r e a liz a c ió n  de la s  fig u ra s  1 y  g , se cons- 

t itu y e  dicha prolongación d e l soporte 16 (ó 17) por a l  menos un 

brazo 16a (ó 17 )̂ formahdo con e l  soporte correspondiente un án­

gulo en cuyo in te r io r  se encuentra e l  árbol 6 y sensiblem ente en

-  3 -
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e l  v é r t ic e  d e l cual esta  colocado e l  eje de a r tic u la c ió n  21 (ó 22) 

puliendo e l  brazo 16a (ó 17a) ponerse en contacto con la  masa 15 

(o 14) por medio de la  pared de e sta  que hace fre n te  a l  árbol 6.

Según e l  modo de r e a liz a c ió n  de la s  f ig u ra s  3 y 4  se cons­

titu y e  dicha prolongación d e l soporte 16 (ó 17) por un brazo 16b 

(o 17b) situado en e l  extremo de e s te  últim o que e stá  opuesto a l  

e je  do a r tic u la c ió n  21 (ó 2 2 ).

La fu erza  con la  cual los re so rte s  23 apoyan las  guarni­

ciones 18 de los soportes 16 y 17 sobre e l  tambor 9) estando pa­

rado e l  árbol 6, depende d e l ca lib rad o  de esto s re so rte s  y de 

los va lo re s  r e la t iv o s  de los brazos de palanca empleados, es de­

c ir  de la  d istancia, que separa e l  e je  21 y la  zona de contacto 

entre los brazos 16a ó 16b , por ejem plo, y la  masa 15, y de la  

d is ta n c ia  que separa e l  e je  22 de e s ta  misma zona.

Según una primera so lu c ió n , se procede de mañero, que la  

fu erza  do apoyo e je rc id a  por los re so rte s  23 sea in s u fic ie n te  

para provocar un embrague por simple f r ic c ió n .  En este  caso, 

se determina la  forma de la s  masas 14 y 15 y e l  emplazamiento 

de las  guarniciones 18 de t a l  manera que e l  á rb o l motor 6 sea

arrastrad o  a consecuencia d e l acusamiento de dichas gu arn icio­

nes contra e l  tambor 9, cuando, estando parado e l  motor, se 

a rra stra  e l  tambor rece p to r.

los

A este  e fe c to , como se muestra en la  f ig u r a  2 , se s itú a n  

e je s  21 y 22 hacia la  parte d e lan te ra  de las  guarn icion es

18 en e l  sentido de ro ta ció n  d e l árbol 6 (esquematizado por une. 

flech a) y se atrib uye a l  ángulo A formodo por e l  plano que pasa 

por e l  e je  de a r t ic u la c ió n  21 (22) de csdq^oporte 16 (17) y la  

zona de frotam iento media de la  guarnición  18 que corresponde so­

bre e l  tambor 9) con e l  plano que pasa por e l  e je  de ro tación  d el 

á rb o l 6 y e sta  misma zona, un v a lo r  a lo  sumo ig u a l a l  ángulo de 

frotam iento  de las guarniciones sobre e l  tambor, estando compren-
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ó id o este  ángulo A entre 20 grados y 30 grados en e l  caso más 

gen ero!.

En un segundo o as o, so procede de manera que la  fu erza  de 

apoyo e je rc id a  por los re s o rte s  23 sea s u fic ie n te  para provocar 

un embrague por simple f r ic c ió n  y a este  e fe c to , como se repre­

senta en las fig u ra s  3 y 4 , se apoyan los brazos 17b ( 16b) sobre 

la s  masas 14 (15) lo más cerca p o sib le  d e l eje de a r t ic u la c ió n  

de e s ta s , por ejemplo por medio de reb ajos 14b ( 15b ).

Y , o bien  se considera, s a t is fa c t o r io  proceder como se aca­

ba de d e c ir ) o bien se recu rre todavía  a una segunda d isp o sic ió n  

de la  invención, con sisten te  en e q u ilib ra r  los soportes 16 y  17 

alrededor de sus e je s  re sp e ctiv o s  21 y  22 de modo que la  acción  

de la  fuerza c e n tr ífu g a  que se d e s a r r o lla  en e sto s  soportes t ie n ­

da a sep ararlo s d e l tambor 9.

Se ha ilu s tra d o  e s ta  d isp o sic ió n  en e l  modo de re a liz a c ió n  

de las  fig u ra s  5 y 6 que se re la c io n a  a la  vez con e l  de la s  f i ­

guras 1 y 2 en e l  sentido de que las  prolongaciones 16c y 17c de 

la s  masas están  situ ad as más a l lá  de los e je s  de a r t ic u la c ió n  21 

y 22 con re la c ió n  a l  re s to  de la s  musas, y con e l  de las  fig u ra s  

3 y 4 en e l sentido de que se procede de manera que la  fu erza  

de apoyo e je rc id a  por lo s  re s o rte s  sea s u fic ie n te  para provocar 

e l  embrague por simple f r ic c ió n .  Se da a la s  prolongaciones 16c 

y 17c masas ta le s  que e l  e q u ilib r io  considerado se con siga. Na­

turalm ente, e l  volumen de las  prolongaciones en cu estió n  se hace 

entonces en gen eral demasiado importante para, que se le  pueda ha­

cer actu ar sobre la  cara in t e r io r  de la s  masas, como en e l  caso 

de las f ig u ra s  1 y 2, y se prevén a este  e fe c to  sobre la s  masas 

picos 14c ( 15c) separados d e l e je  d e l embrague.

Por medio de lo cu a l, cualqu iera  qu.e sea e l  modo de r e a l iz a ­

ción  adoptado, se obtiene un embrague cuyo funcionam iento es e l

-  7 -
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Ounndo e l  motor está  parado, los resortes 23 empujan las 

nasas 14 y 15 respectivam ente contra las prolongaciones de los 

soportes 17 y 16. S i  e l  conductor hace entonces avanzar e l  ve­

h ícu lo , lo que hace g ir a r  e l  tambor 9 en e l  sentido de las f l e ­

chas (fig u ras 2 , 4 y 6 ) , e l  árbo l 6 es arrastrado por dicho tam­

bor ya sea a la  vez por fr ic c ió n  y acuRamiento (fig u ra  2) ya sea 

por fr ic c ió n  simple (fig u ra s  4 y 6 ). E l motor puesto en marcha 

a s í giro, a l  r a le n t i .  Las masas 14 y 15 ocupan entonces una po­

s ic ió n  interm edia ¿e desembrague, no ejerciendo la  masa 14 por 

ejemplo ningún empuje npreoiable ni sobre e l  soporte 16 , ni so­

bre e l  soporte 1?. A l mismo tiempo, dichos soportes son s o l i c i ­

tados en e l  sentido cen tríp eto  por la  fuerza cen trífu ga a causa 

de su e q u ilib r io , lo  que asegura un desembrague seguro.

Cuando e l  conductor desea embragar, ace lera  e l  motor y es 

solo  a p a r t ir  de una velocidad dada superior a l  regimen de ra len - 

t í  cuando las masas 14 y 15 superan la  r e s is te n c ia  opuesta por 

los resortes 23, e , impulsando los soportes 16 y 17 resp e ctiv a ­

mente, ap lican  las guarniciones 18 sobre e l  tambor, E l embra­

gue está  asegurado a s í c a s i inmediatamente.

Naturalmente, y como ya re su lta  por lo demás de lo que pre­

cede, la  invención no se lim ita  en modo alguno a aquel de sus mo­

dos de a p lica ció n , a s í como tampoco a aquellos modos de r e a liz a ­

ción de sus d iversas p artes que se han considerado más p a rticu ­

larmente; abarca por e l  con trario  todas sus v a ria n te s .

Esva s o lic itu d , que corresponde a la  presentada en Francia, 

e l  3 de A b r il de 1958, bajo e l  Número 762 . 308 , se acoge a los be­

n e fic io s  d e l a r t íc u lo  51 d e l vigente E statuto  Ley sobre Propie­

dad In d u str ia l.

-  8 -



Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 

para que sean objeto de esta  Patente de Invención en España, 

son los s igu ien tes:

5 1^. Un d is p o s it iv o  de embrague cen trífu go  apropiado para

acoplar dos árboles ro ta tiv o s  d e l género que comprende por lo  me­

nos dos grupos de mando co n stitu id o  cada uno por una masa c e n tr í­

fuga que coopera con un soporte de guarnición de f r ic c ió n ,  sien ­

do dicha masa y soporte d is t in to s  y estando a rticu la d o s  cada uno 

10 sobre un p la to  o elemento análogo s o lid a r io  de uno de dichos ár­

b o le s , siendo t a l  e l  conjunto que para cualquier yelocidad de es­

te  árb o l superior a un lím ite  predeterminado, la  fu erza  c e n tr i­

fuga d esarro llad a  en la  masa supera a la  res isten cia , de por lo 

menos un reso rte  antagonista que actúa sobre é sta  y  viene a apo- 

1$ yar e l  soporte de guarnición  sobre un tambor de f r ic c ió n  s o l i ­

dario d e l  otro árb ol con una fuerza, s u fic ie n te  para asegurar e l  

acoplam iento, caracterizad o  porque cada masa está  d isp u esta  de 

manera que para la s  velocid ades in fe r io r e s  a un segundo lím ite , 

in fe r io r  a su vez 'a l primer lím ite , venga a apoyar bajo e l  e fec- 

20 to de su resorte  antagonista e l  soporte de guarnición d e l o tro  

grupo sobre e l  tambor de f r ic c ió n  de manera que asegure de nue­

vo e l  acoplam iento, para que los dos árboles no se desacoplen más 

que para una. zona de velocid ades comprendida entre los dos lím i­

te s  c ita d o s , estando é l  o cada reso rte  antagonista ventajosamen- 

25 te  enganchado a una y a otra de dichas masas.

2 e. Un d is p o s it iv o  de embrague cen trífu go  según la  r e iv in ­

d ica ció n  1 , caracterizad o  porque cada masa está d isp uesta  con una 

lig e ra  holgura entre e l  soporte de guarnición de su grupo y una 

prolongación d e l soporte de guarnición d e l otro grupo.

3C ps. Un d is p o s it iv o  de embrague cen trífu go  según la  re iv in -

-  9 -
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qicnción 2, caracterizad o  por que 

de guarnición e s tá  co n stitu id a  pol­

la prolongación d e l soporte 

s. 1 menos un brazo que forma

con e l  soporte correspondiente un ángulo en e l  in te r io r  d e l cual 

se encuentra uno de los árboles d e l embrague y sensiblem ente en

e l  v é rtic e  d e l cual e stá  colocado e l  e je  de a rtic u la c ió n  d e l so­

porte de guarnición sobre e l  p la to  o elemento análogo.

4-e. Un d is p o s it iv o  de embrague cen trífu go  según la  r e í v i-  

v in d icación  3, caracterizad o  por que la  prolongación d e l sopor­

te e stá  con stitu id a  por un brazo situado en e l  extremo de dicho 

soporte que cc^á opuesto a l  e je  de a r tic u la c ió n  d e l soporte de 

guarnición sobre e l  p lato  o elemento análogo.

52. un d is p o s it iv o  de embrague cen trifu g o  según una de

las re iv in d icacio n es 3 y 4 , caracterizad o  porque las masas es­

tán montadas sobre los mismos e je s  que los soportes de guarni­

ción .

6 3 . Un d is p o s itiv o  de embrague cen trífu g o  según la  r e iv in ­

d icació n  3 , caracterizad o  por que lo s reso rte s  tien en  una fuerza 

in s u fic ie n te  para provocar un embrague por simple f r ic c ió n  a las  

velocid ades in fe r io r e s  a l  segundo lím ite  determinándose la  fo r ­

ma de las  masas y e l  emplazamiento de las  guarniciones llevad as 

por los soportes de t a l  manera que e l  árbol motor sea a rra stra ­

do a consecuencia d e l acusamiento de dichas guarniciones contra 

e l  tambor.

7 - . Un d is p o s it iv o  de embrague cen trífu g o  según una de 

25 las re iv in d ica cio n es a n te rio re s , caracterizad o  por que los so­

portes de guarnición es&án equilibrados alrededor de sus e je s  

de ro tación  de manera que la  acción de la  fuerza cen trífu g a  que 

se d e sa rro lla  en estos soportes tiende a separarlos d e l tambor 

de f r ic c ió n .

30 83. un d isp o s itiv o  de embrague cen trífu g o , especialm ente

10 -



para vehícu los lig e ro s .

Tal y como se ha d e sc rito  en la  Memoria que antecede, i lu s ­

trado en los dibujos que se acompañan y para los fin e s  que se 

han esp ecifica d o .

Esta Memoria consta de once hojas e s c r ita s  a máquina por 

una so la  cara.

Madrid
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