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Eﬁééﬁd&ﬂ&: SCCIETE ANONYXE D.B.A., entidad frencesa, domiciliada

en 23, rue Alexendre Dumes, PARIS, Francia.

Este invento se refiere a frenos de disco,
¥y mss especiglmente, a frenos de disco 42l tipo que
comprende un disco rotativo preparado pars comprimirse
entre dos mepates de friccidn, una de ellas sostenida

5. por una abrazadera sxilmente deslizable, y la otrs
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exilwente mdvil con rsaspecto a dicha sbragadera; las
Aom zepates de friccidn se prolongen a través de
una pequefla parte angular solamente del disco, pera
pernitir la refriceracidn mss eficients dsl freno.
Este invento se refiere a un freno del tipo
indicado, de construecidn simplificade y dotado de
uns disposicidn de los elementos del mismo, cue d&
por resultado la reduccidn del +tamefio y del peso del
freno sin disminuir ls rigidez del mismoi la fuerza

circunferencial de agarre de las zavstes de friceidn,

se transmite directemente al slemento de soporte, en lugsr

de trensmitirse a travéds de la gbrazadera, vorlb
nenos durante ¢l frenado en el movimiento de avance.
Lo sbragadera, por tanto, no precisa construirse tan
rigide como serie necesario en otros cesos; los
geafuerzos axiles solo se absorben p»or la abrazadera que
estd preparsda vera resistirlos sdecuadavente. La
ehrazaders no retransmite log csfuersnos axiles gl
elemento de soporte y, por tanto, éste puede construirse
para la mixime rezidez lateral solamente.

Una exigencia importante en la técnica de
los frenos de disco, 29 que el estado de desgeste de
los elementos de friceidn pueda comprobarse visualmente
v que la retirada y la sustitucibn de las zapates
desgastadag pvueda realizarse gin perturbar ¢l circuito
hidrdulico; este invento proporcione un freno en sl
que un elemento de la abrazaders, smoviblemente
acoplado con el reato de la misma, retiene las zapates
en su sitio. Al retirerse por este elemento, las zapatas

pueden deslizarse al exterior de la abrazadera, y



10,

15,

20,

25,

30,

-3 -

austituirse.

Las zapatas de friccidn estédn convenientemente
preparadas en forma de érganos dispuestos para ceder
ligeramente bajo la accidén de la fuerze de aplicecidén
ejercida en log centros de aguella, de modo gque
golamente los bordes exteriores de los revestimientos
rermanecen en contacto cor el disco =zl desaparecer
el esfuerzo de aplicacidn, debido al mas répido dessaste
inicigl del revestimiento en el centro. Al soltar
el freno, esta flexidn cesa, y solamente los bordes
nernanecen en conbtecto con 1 disco. 3in embargo, esta
caracteristica no es aplicable solsmente a frenos de
disco con este invento zcoplado, sino a los sistemas
de frenos de disco de cualquier naturaleza.

Bste invento se comprenderd mes claramente
nor le considerascidn de la descriveidn siguiente haciendo
referencia 2 los dibujos adjuntos, dados solo a titulo
de ejemplo y en los que

Le fig. 1 es un corte, por la linea 1-1 de
2

la fi y» de wune forma de freno de disco con este

Ca

invento acoplado.

La fig. 2 es un corte por la lines 2-2 de ls
fig. 1.

La fig. 3 es uns vista en persrectiva
igémétrica del freno de las fiss. 1 y 2, con partes
guprinidas, para mayor claridad.

La fig. 4 es un esquema fregmentsrio y a
meyor escala que representa la foruwa de una zapata
de friceidn aplicadam, exagerdndose la deformacidn,

para meyor clarided.
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La fig. 5 es une viste andloga & la fig. 4, pero
represents ls zapata de friceidn en posicidn sueslta.

Lz £ig. 6 es urna vista lsteral del freno,
tomada desgde la parte inferior de 1la fig. 2.

Con referencla vrimero a lg fig. 1, el freno
comprende un dieco rotativo 2 sujeto 8l cubo 4 de una
rueds a frenar, por un elemento impulsor 6 en forme de
campana. rara suprinir los "chirridos" del freno, se
ha comprobado lz ventaja de disponer bolsass sn el
elemento en forms de campana, que cambian le frecuencia
resonante del conjunto rotativo. L1 elemento estacio-
nario del freno, eg un elemento de sovorte 8, con
preforencie fabricado nor estempacidn, sujeto z la
menegueta de direccidn o 2 la envoltura del eje. El
slemento de sovorte 8, tiene uns seceidn trarasverssl en
forma de U y comprende dos rames, cada uné de las
cuales es sdyacente & une cara dlane del disco. La
aberturs de la U puede dirigirse hacis el eje del disco,
como se indica on la fig. 1, o heacia la periferia
exterior del disco,

Une ebhrozadera, indicads en general en 10, estd
nreparads para deslizerse en el elemento fijo de soporte
83 la abresadera comprende dos clementos 12 y 14 estampados
en “orma de C o de horguilla, conectados por una riostra
16 en un lade del disco, ¥y por vn cilindro fundido 18
er ¢l otro lado del disco. Los elementos de le horquilla,
estéptujetos por pernos y tornillos 20 sobre el
cilindro fundido, ¥y por pernos roscados 22 y btuercas 24
en ls riostra 16,

Fn el cilindro fundido 18, se disponen un par
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de taladros cilindricos 26, cue reciben a deslizanmiento

pistornes 30 z2ccionedos por fluido s presidn. Los

cilindros comunican pur un »sec de fluido 28. DLos pistones
’

3¢ estan preperedos con prolongaciones 32 cus se

proloagan a través del slemento de sovorte y forman

i

contacto con unsz zapatahévil de friccidn 34, Del mismo

modo uns zapata de friccidn 36 "fija" que se mueve con

la abrazsdera, forma contacto con un par de apéndices

38 dispuestos en la riostra 12 y gue sobresalen

libremente a trsvés de aberturas del elemento de zogtdn &,
Lo conexidn de contacto axil entre les

prolongaciones 32 o los =péndices 38 y las rssuectivas

zepatas de friceidn 34 = 36, no transmiic = la abragzaders

la fverza o per de reaccién ejercids por =1 disco

rotativo sobre lasg zanstas.

UCads zspatae de friceidn 34 o 36 ceid formads por

e’

una placs de acero de refusrzo 40, sufiecientamente

delgeda pore ser flexible, sn la cuc estd trahado un

vl

v timisnto Jde friceidn, ¥En la place de refuerzo 40

<]

ve

w
¢

jo1}
®

la zapata de friccidn Ffija 36, estédn sujetos un Dar

e pasadores 42 de absorcidén del »ar, deslizebles en

s

renures lateralmente shiesrtas 44 del elemento de sostén 8
(fige. 2 ¥ 3). Zste dispositivo de guils, we complementa
por el =juste de une prolonzecidn latersel 46 de 1g placa
de refuerzo, con los lados de une ranure 48 formade
en el elemenits 14 en horquillsa.
La zepeta mévil de friceidn 34, cowprende tambidn
un revestimiento trabado a una placa de reluerszo 40,
en la que estén sujetos un psr de pasadores 50 ge

absorecién del per o fuerza, gque se ajustan a desligzemiento
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en remuras de gule 52 del elemento de sostén. Ia
placa estd sdeméc rrovista de dos prolongrciones
laterales 54, cuyos lados se ajustan a deslizanmiento
ep las caras de ramuras 56 dispuestas en los elementos
en forme de horaquilla (ver fig. 2).

Lae ramiras 44 y 52 reprssentadas en la
fig. 3, soun rectgs y paralelas a la velocidad neriférica,
2l centro geométrico de los revesitimisntos de friceidn,
de modo cue la reaccidn del per durante 21 frenado en
ratroceso, no es abgorbida directsmente por el elemento
de sogtén, pero es evidente cue les renuras pusden
tepnery forma de I con sus pertes termineles radiales, g
fin de recibir la reaccidn del par cuslquierz gue
rusgds ser la direccidn de rotecidn.

Zara un funcionswmisnto livtre de molestises del
freno, la fusrze il resultesnte aplicads entre las
prolonzeciones 32, dehe actuar cerca del centro
geomdtrico de la superficie del revestimiento de friccién,
¥, con preferencia, a un punto ligerawmente descentrado
con respecto al centro geomdtrico radialmente interior,
parse tener en cuenta las diferencias de velocidad lineal
de la suvperficie del disco, ¥ perifericamente para
tener en consideracidn el descentraje axil de la fuersza
de desplazamiento de l= reaccidn, con respecto a los
pasadores de fijacidn. E1l grado exacto de descentrado,
se define en le nztente Trancesa n? 1.145.864,

Bg evidente que puede utilizarse un solo
pistén en luger de dos para aplicar cada zspata, y le
fuerza de apliceacidn resultente es en tal caso la

fuerza ejercids vor este vistdn; pero en cualquiera
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de los casog, la fuerza de eplicacidn ha de actuer
sobre une superficle limitsda; el objeto a‘conseguir
localizando las fuerszas de aplicacidén por medio de
salientes 32 en lngar de distribtuirles sobre toda 1la
guperficie transversal de los pistones mas aachos 30,
es el hacer gue el revestimiento adquiera una forms
hueca.

Tl objeto de esta exigencic se describe con
referencia a las figs. 4 ¥ 5 en las gue ze hean
esquenetizado uns zapats de friceidn y los medios
asociados de aplicacidn que comprenden un solo pistdn;
log elementos correspondientes a los ya descritos, se

indicaran por las mismas referencias, con adicidn

[P}

a",
Al splicar el freno {fig.4), 1= fuerze resultante
ejercida por la prolongzcidn 32a cerca del centro
geomdtrico de la superficie de revestimiento, flexiona
eldsticamente la placa posterior de acero 40 y hace gue el
revestiniento adopte une forme ligeremente zhueceda en el
centro. Z1 gredo de desgaste diferencial se he ampliado
pars mayor clasridad, pero en general es del ordeun de
8 4 20 centésines de wilimetro.

A1 solter el esfuerzo de aplicacidn, la
resiliencis de 1a plsca 40g es suficiente para empujsr
haciz atrdas el »istén hostz que el revestimiento se
apoye solemente con sus bordes zobrs el disco 2z
(fig. 5). La fuerza eldstica ejercida por la place
posterior o de refuerzo, he de ser desde luego
suficiente para vencer la friccidn del pistén sobre

la superficie del taledro.
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La fuerza resuliente que aplice la slmohadills
fije contra el disco, e ejerce bambién cerca del centro
del revestimiento, y la flexidn eléstics de la place
de =cero de refuerzo 40g de le zapate fijs de desgaste,
déd vor resvltado uns Fforms huece de su revestimlento
tambidn. Al soltzr el freno, la zapata fija de dessoste

ejercs zobre el elemento de acoplamiento un esfuerzo

que empujs hacis airéds la horquills hasta gue el

revegtimiento solo se apoys por su norde sobre el disco 2g.

En cuarnto las zapatas de friccidn han recuperado

su Torma normal, sus hordes se mantienen con prefsrencis
en ligero contacto de roce con el disco por un conjunto
de mcovlamiento de friceidn interpuesto nor ejemplo
ertrs le zapate mévil y la horguilla. |

E1 conjunio de acoplamiento representsdo en

ss figs. 2 y 6, comprende un par de dispositivos 80

| ad

ceds uno de ellos colocado a un lado de la horquilla.
Cedn dispositivo comnrende uneg vieze estampada en
horcuilla 82 que se dispone plana contrs el elemento
correspondiente en Fforma de yugo y cabslega zobre un
pasador 84 sujeto sl yugo; los extremos en horguilla de
cade pieza estasmpada, estdn Dreparados con Ianurss gue
retienen un ssliente luteral 54, con un ligero grado de
moviwiento verdido (elrededor de O,imm.) muy inferior
al necssario parz que uhl ajustador sutomdtico de

frerado tratore de mantener las gapetas de friccidn

2lejadas del disco.

)

Cade una de 1as Dlezas estempadas estd

o

acopleda a friceidn con la horouilla, mediante un per

I d . . .
de arendelas 86 elasticas ¥ scopndss, comorimidas entre
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2l vuco v un anillo de tope sujeto sl nesedor. Les
pertes rebajedas 88 vreperadas en el yugo mentienen

la pieza sstampada en adecuada alineacién. La fuerza

de friccidn dessrrollesda vor las srandelss eldsticas, ha
de ser suficlenterente elevads vars impedir que la
zopate mévil de friceidn se eepare de la zapate fije
por la accidn del disco, cuvando no gira en un verdadero
plsno, como scurre por ejemplo en un viraje. Cuando

1s zapeta mévil se empujn hacie atréds, toda la horqﬁilla
la sigve y gueds encerrszds en los cilindros un volumen
constante de fluido, impidiendo asi que se ﬁro@vnte
cualguier pérdida de rscorrido del »edal. Le abrazadersa
10 se suise con rezpecto al soporte estscionzrio por

doz series de elsuentos eldsticos de gufa. & un ledo
dsl disco, dos elementos de gula 60 scoplados 2 una
rema del elemento de sostén, reciten a deslizamiento el
elensnto de riostra 16 (fig. 3) y en el 1lado opuesto
del disco, dos elementos de sula 62 de forma andloga,
estén ncoplados & la otra rama del elemento de soporte,
¥ reciben a deslizamiento, un pasador 84 cada uno

de ellos (fig. 1y 2).

Loz sloventos de gufa, sor con preferencia,
muelles de alsmbre en forma de horqguilla pera ofrecer
una rigidez méxime en un nlano pricticsmente radial,
Cada nuvelle estd formsdo por ung perte terminel disyuesta

nlana conira la plzea de soporte, ¥y una perte 64, en

- - &

EE

puente, wentenids elésticawvente por el corvessondlente

]

elemanto de yuzo, en un pleno perpendiculsr & lz perte
zlons dYerninsl, Cads uno de loe muellies se scoplas a lea

nlace de soporte insertzndo su ecarte curvade en un



10.

15,

25,

30.

- 10 -

zelisnte 76 vifuvresdo y Ae temefio meror del elemento

de goporte, ¥y szmnchos de trobezdn gue forminan en
wuelle en el interior de ovificios 68 del elesmento
de zostén (fig. 3).

#1 conjunto de ;ule, z¢ opone slésticemente
8 lag deformaciones en 1z direccidn raﬂ@al, con

fverzas muy zsuperiores a2 las ejercidas en dirececidn

cirecurferencial. Tn 12 Aireccidn radisl, los muelles

rresenten uns estructura de caja, que centra exactamente
la sillets. In lo direccidn eircunferencisl, las

ramss de un muelle se curvan independientements una

de otrm y compsnssn lsg difsrencias de fabricacidn

entre l2s rartes congtitutivas de la sillets del

¢lemanto de soporte, y vermiten tolerancias mas emplias,
Asdends, el acoplomiento rroldeble de 1o zilleds y del ele-
mento de soporte, gsegurado por los muelies, impide que
cquella oscile en el zrado de au huelze lateral, con
resoecto al 2lemento de soporte, ¥y se suprime el ruido.

¥1 funcionsmiento del freno, es sl siguiente:

nogicidn normel, los revestimisntos de las

i
=
[
o

L J

zenotss de friccidn 34 y 36 estén en contzcto con el

disco, por sus vordes extericres. Cuando el conductor,
51 deprimir el pedal de un cilindro prineipsl,
desarrolls una presidn en los tsladros 26 del cilindro,
sotuwn fuorzas hidrdvlices isusles ¥ opuestas contrs
loz pistones 30, y los fondos de los taladros 26 de los

cilindros.

~}

Ieg fuerzas ejercidas sobre low pistones, se
tranemiten por las prolongaciones 32 = la zapete 34

del pistén y le 2plicen contre el disco rotativo. Las
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fuerzes ejercidas sobrs losg fondos de los taladros de

]

los cilindres, s=e itransuiten nor los vucos % la riostra

()

16, los gatillos 38 y la =mopate Tija 36 pera eplicar
dsta contrs ol disco.
5e Durante el frenado en svence (disco zirsndo en
le direccidén de le flecha de la fig. 3) la fusrzaes de fijacidr
son abgorovidas por le place de sovorte directamente, y
la zillets no recibe ningln esfuerzo circunferencial.
Turante el frenado en retroceso, el elemento en forma
10, de yugo emovible 12, estd sometido o la fuerza de fijacidn
muy inferior, y lo silleta trensmite esta fuerze a la
plsce de =zoporte, formando contacto con ella. Los muelles
elésticos de gufa 60, 62 dejan la silleta libre para
deslizer en el gredo pequefio necessrio para que se pressnte
15, sl contacto o apoyo.
3i la fuerza de fijecidn en retroceso fuers
dempaiado elevade, serfa posible eviter la necesidad de
trensmitirle a través de le silleta, dando sencillamente
o, las remures 44 y 52 la ndsme formsa de I con una parte
20, terminel radialj el inconveniente de esta disposicidn
ez que @l freno se hace volumineso.
Cuando 21 conductor suslita el pedal de freno,
las plecas de scero de refuerro recuperan su forma
orimitiva apydndose sobre el disco a través de los

25 vordes del revestimiento y empujsn eldsticesmente hacia

trde los vistones o epéndices. Debido a la pequefia

o+

34

1]

sunerficie periférice en contaeto vermanente con el
disco, ne se presenta csldeo del mlsmo & la vez que
el contacto permanente de los bordes del revestimiento,

30, ofrece las ventajas de limpisr la superficie del disco



. 248898

de log meteriss que puedan ensucisrlo. Ie sccidn del

v s

’

conductor sobre el nedal, se traduce asl en ung
inpedizta raspussta, segurs, del freno.

Les mosates de friceidn rpusden inspeccionsroe
vers ovservar ol sredo de dzssaste del
revasbimiento, ¥ pueden sustituirse cuando los
'rav\s tinientos o forros se han desgnstsdo hesta el
minimo edmisible de espesor. Cuando se han retirado
las tres tusrcas 20 y 24 y un elemento de horguilla 12,
10, sveden sustituirse por las gestsdas nuevas zehzatas
dz Friccidn, con woviwisnio luternl. Tos wuszlles de
ufa 60 ¥ 62 no obstaculizan la operscidn.

rare aplicsr a2lisrastivements el freno,
vuede disponerse opcionszlmente wa mecanismo mecdnice iente
15. scelouado, pmrwn userse como freno de apercado. Ll
seeanismo de acclonsmiento mecdnico repf:~cru( 0 en le
Sige 1, comprende un per de pelsncas 90, 92 que tisnen

extrenos plivotadaniente interconectadoz por un pagsdor

flotente 94. U1 otro extreno de lu palonoa 90 estd opivolndz

20, wente conectzdo 2 un elenento fijo 96, misntras que ol
oiro extrend de la palanca 92 pueds pcecionsrse nor un
anlace 98 manusluents zcetuado. “ntre sus extremos, lss

seleoneas 90, 92, respectivescnte, forman conbacto con 1=

(0]

’ . ~ . .
zapate mdvil e friceidn 34 y unz paris en vuends entr

T

o

25, loe t=ladros del eilindro 18. Cuando sobre el enlace 9
go cJerece una fusrze de ﬁraécién, lag palancas se
expengionan y zjercen fuverszas iguelss y omusstas sobre
las zapatas de Tiiceidn. Al zoltar el snlece, un rmelle
10C retorna les palancas 2 su posicidn norual,

30, reprasentada en la fiz. 1. Fora no deteriorsr el grupo
[l
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del ¢ilindro, si es une piezs de fundicidn de metal
ligero, una abrazadera 102 de acero eldstico, rodea con
preferencia le parte en forme de puente (fig.l ).
Debe observarse gue todos log elementos del
conjunto de friccidn , salvo el grupo de cilindros,
pueden fabricarse por procedimientos de egtampacidn y
go0lo precisan operaciones gencillas de corte y
curvado. Las formes de todos los elementos estdn
preperadas para evitar cualquier riesgo de grietas o
fallos durante ia fabricacibén, y reducen el nidmero
de piezas desechades.

N _ o0 T A

Descrita suficientemsnte la naturaleza
del invento, asf como ls manera de realizarlo en la
préctica, debe hacerse congtar que las disposiciones
enteriormente indicadas, son susceptibles de modifica-
ciones de detalle, en cuanto no alteren su principio
fundamental, slendo lo que constituye la esencia del
referido invento y por lo que ge solicita Patente de
Invencidn por 20 afios en Espatia: "Perfeccionamientos
en frenog de disco", caracterizdndose por lo siguientes

12.- Perfeccionamientos en frenos de disco,
caracterizados por comprender un par de zatapas de
friccidn, axilmente méviles, cada unz de ellas colocada
g un lado del disco rotativo, y prolongada solamente
sobre una parte angular del mismo y sostenida pcr un
soporte deslizable en un elemento de sostén estacionario
gue rodea lu periferia del disco citado, la zupute de
friceidn ectd guiads por las remes respetivas del
elemento de sostén, y el soporte deslizable comprende

un elemento lateral desplazable cuya retirada permite

sustituir las zapatas de friccidn hacidngolag desli
slizar
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en direccidn lateral paralelamente al plano del disco
y de lag ramas.

29,~ Yerfeccionanientos, segin lo espacificado
en la reivindicucidn 12, caracterizados porgue las
zapatas estdn guiadas por el elemento de sostén, a
»untog gituados redizlmente hucla el interior des la
verifarin exterior del disco rodeada por el elemento de
805t58n.

9,- Perfeccionamientos, sezin lo especificado
en la reivindicacidn 12 o 2%, caracterizsdos porcue el
gsoporte comprende un cilindro pars fluldo én un lado
del disco, conectado por ua por de clementos de yugo
que rodean le mencionzdés periferia, =2 un elamento
da gujecidn situsdo en el otro lado del disco.

42,~ Parfaeceionanientos ,segun lo egpecificsdo

en lo reivindicacidn 38, carsctsrizados porgue las
zapatas de friceidn se sustituyen retirande uno de los
elenantos en formz de yuzo, smoviblemente conectados 2l
cilindro y al elemento de sujecidn.

52, Perieceionamiantos, segun lo especificado
en cuslquiers (e log relvindicacilones snieriores, carac—
terizados porcue las sapatos de fricceidn estdn gulsdas
con recpecto a la placa de soporte, POr perncs sujetos
8 dichas zapatas v deslizablemsnte acoplzados en ramuras

abisrtas del clemento de soporte mencionudo,

f

69,~ Perfeccionamientos,sezun lo especificado
n lzs reivindicaciones 48 y 52, caracterizzdos porgue
log ronuras citades se zbren en la periferia latveral del
elemento de soporte y se cierran por dicho elesmento
desplazable de yugo.

72 ,.- Perfeccionamicntos,segun 1o especilicado

en cualguisra de las reivindicaciones enteriops
VS’
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caracterizados norque los medios pera guler las zapatas
de friccidn con respecto 2l elemento de soporte citado,
transmiten el empuje de sujecidn de las zapatas
directamente 8l elemento de sostén durante el frenudo
5. en el movimlento de avance solemente.

9,~ Perfeccionawientos, segin lo especificado
en les reivindicaciones 428 y 72, caruchberizados porgue
las zzpatas de friccildn se cujetan contra el elemento
de yugo amovible, durente el frenado en retroceso j; la

1C. fuerza de gujecidn se transmite por el soporte y se

absorbe por el elemento de sostén.

92,- Perfeccionamisntos, seglin lo espeoificaao
en cualguisra de lag reivindicsciones anteriores,
carscterizsdos porgue el soporte estd guiadp con res-

15. pecto al elemento de sostén , por medios que compren-
den una serie de guilas eldsticas sujetas al elemento de
sostédn y elementos reccptores del soporie, axilmente
deslizubles; 1o rigidez de las guias en la direccidn
radisl, es weyor que su rigidez en la direccidn periiérice.

20. 102 .~ Perfaccionauientos, segun 1o especificado
en cuzlguiers de las reivindicesciones antefiores,
caracterizados vorque cads zspata de friccidn esté
sometida a uns resultante localizada de fuerzas de
aplicacidn, que desvien eldsticamente la zapate dursnte

25. la aplicacidn, por cuyo medio el revestimiento de la
zepats se desgasta en forus hueca y permanece en contacto
con el disco por su periferia exterior solamente &1
golturse.

11¢.~ Perfeccionsmizntos segun lo egpecificado

30. en cualquiera de las reivindicaciones anteriores ,
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carectarizados por medios sdlidos o Fluidos de
acoplemiento de la friccidn, disouestos pera resiabir
1o extensidn sxil de las zapatas de friccidn.

122 .= Perfeccionamientos, sexln lo espacificado

e la reivindicaecidn 112, caracterizedos vorqus log wusdios

de 2coplamiente citedos, comprenden un pver de scoplzuisntos

de friceidn cue interconectan el soporte con 1o zapata
de Triceidn wdvil con rescecto al misuwo.

132 .~ Ferieccionamientos, seglin lo ecupscificedo
en cualguisers de laos raivindicoclonez anteriores,

coracterizados por medios mecdnicos ds aplicmeidn que

comnranden un psr de nuloncos pivotvedsmente interconzctadas

diummzztes pors ebrirse nor un snlace mecénico consctado
2 un extreno de uns de lzs palancas oera snlicsr el

clevanto de

(o]

otra walancs se zrticuls en ol

lag veloncessz torminan rescectivamente en 1o

Friceidn mdvil con respecto a2l sorocrtz, ¥
en édote, v ofrecen ventsjas mecédnicas iguales.

142 o= Perfeccionamientos en frenos de disco;

tael y como queda s@ibwtancizlmente descrito en la presente

memorie @ ilustrady e g adjhntos dibujos.

D.B.A.
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