
f Ministerio de industria
$/• REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

ESPAÑA

0  ES$248 3 2 0
®
0

© Y
« C H A  D C  ^ R U K N T A C I O N

} i m

MODELO DE UTILIDAD
mTÜ1980

UNC A•4 MOO. 3204 U T IL IC E S E  C O M O  P R IM E R A  P A G IN A  D E  L A  M E M O R IA



*

5

10

15

20

25

30

1

El presente Modelo de Utilidad se refiere a
n camión-volquete, del tipo que comprenden tina caja o plataforma
asculante, que va conectada al chasis del vehículo mediante uno)j
mas cilindros hidráulicos anteriores.

En los vehículos del tipo indicado, la caja j
¡

asculante va articulada posteriormente al chasis del vehículos,
ruedando relacionada por su parte anterior por el cilindro o ci-
.lndros hidráulicos, mediante los que se consigue la basculación
le la caja que gira alrededor del eje de articulación coñ'el; cha

• • • •>1S,
Con este sistema, la característica d§*bascu

Lación de la caja es aprovechable prácticamente sólo en la. opera
• ”

:ión de descarga y además cuando el producto transportado.no es
excesivamente delizado y puede arrojarse al suelo por deslizamienl• ♦ ♦
to al inclinar la caja. .

El objeto de la presente invención es>.QQnse-
"• • • •guir un camión del tipo indicado, en el cual la caja pueda. .utili i
*•. izarse también para la operación de Carga, sirviendo como rampa de 

izado a partir del suelo, con lo cual el vehículo es aprovechable 
para el transporte de cualquier tipo de producto o maquinaria, pe 
muy delicada que ésta sea, ya que puede ascender y descender so­
bre un plano inclinado, a partir del suelo, definido por la propija 
caja o plataforma de carga del vehículo.

De acuerdo con la invención, la caja o plata 
forma de carga del vehículo va dotada en su parte posterior de un 
par de ruedas laterales de apoyo situadas una a cada lado, pero 
estando los ejes de dichas ruedas alineados. Las citadas ruedas 
descansan sobre vias longitudinales definidas por el chasis del 
vehículo.

Por la parte anterior la caja o plataforma va:
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relacionada con el chasis mediante un par de barras rígidas late 
rales y paralelas, situadas una a cada lado, cuyas barras van ar 
ticuladas por su extremo superior al fondo de la caja, cerca del 
borde anterior de la misma, y por el extremo inferior al chasis 
del vehículo, en puntos que quedan situados por detrás de los puh 
tos de articulación con la caja, cuando esta se encuentra en su 
posición de reposo.

Además, el vehículo va dotado de uno o mas
cilindros hidráulicos, articulados entre la caja y el chási^ del

• # •

vehículo y dispuestos de modo que al mismo tiempo que prefetúden le
••••

elevación de la caja empujan a ésta hacia atrás.
•" * •

Con la disposición descrita, al expanaitpiarse
• • « *

el cilindro o cilindros hidráulicos, la caja se desplaza hacia• • •
atrás, apoyando sobre las ruedas citadas, al mismo tiempo que bas
cula sobre dichas ruedas.

Las ruedas y la articulación de las cdn• . .*****el chasis van situadas en puntos tales que en la posición #de máxi
• ♦

na elevación y desplazamiento de la caja del vehículo, las* barras 
rígidas estén en posición aproximadamente perpendicular al chasis 
y las ruedas cerca del extremo posterior de dicho chasis.

Según otro aspecto de la invención, la caja 
del vehículo va dotada en su parte anterior de un cabrestante su 
perior mediante el cual se consigue la carga y descarga de objetojs 
pesados haciéndolos deslizar sobre el plano inclinado definido por 
el fondo de la caja o plataforma, cuando ésta se encuentra fuera 
de su posición de reposo.

Cuando la caja o plataforma de carga está si 
tuada en la posición de máxima elevación y desplazamiento de atrá)s, 
el borde posterior puede no llegar hasta el suelo. En este caso, 
la trampilla posterior de la caja se abre y apoya en el suelo, coi

♦ #
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mo prolongación del fondo de la caja o plataforma, definiendo unaj
ii

rampa que llega hasta el suelo para facilitar la carga y descarga! 

de objetos. ¡
Como aclaración de todo lo anteriormente ex- !|

puesto, a continuación se hace una descripción detallada del objei
ii

to de la invención, haciendo referencia a los dibujos adjuntos, 
en los cuales se muestra de forma esquemática una posible forma 
de ejecución, dada a titulo de ejemplo no limitativo.

# • 1En los dibujos: • *.#í
♦ * * •La figura 1 es un alzado lateral de un vehícr

lo construido de acuerdo con la invención, mostrando la ca^a en
su posición de máxima elevación y desplazamiento hacia a£r¿á%• • ••

La figura 2 es una vista similar a la .figura 
1, con la caja en posición de reposo. • • • ««

La figura 3 corresponde a un esquema en.*el 1
*•*. .* !

que aparecen distintas fases de elevación y desplazamiento- «le la I
!

caja-plataforma, .... i
Tal y como puede verse en los dibujos, el ve ¡

~  }
hículo comprende un chasis 1 y una caja o plataforma de carga 2. j

I
La caja 2 va relacionada con el chasis 1 mediante uno o mas cilinl

j

dros hidráulicos paralelos 3 articulados al chasis 1 y a la caja ¡i
2 en puntos tales que al expansionar dichos cilindros la caja 2 j 
sea elevada y empujada hacia atrás. I

Posteriormente la caja 2 va dotada de ruedas 
laterales 4, de ejes alineados, las cuales deslizan sobre vías o 
carriles definidos por el propio chasis 1, sirviendo las ruedas 
4 para el desplazamiento de la caja 2 y para su alineación poste-i 
rior. |

Además la caja va relacionada por su parte anj 
terior con el chasis mediante barras rígidas 5, por ejemplo en nú!30
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mero de 2, paralelas y dispuestas una a cada lado, cuyas barras 
van articuladas por su extremo superior a la caja 2 cerca del ex!
tremo anterior de la misma, mientras que por su extremo inferior!ii
van articuladas al chasis 1 en puntos que quedan situados por de ;
trás del punto de articulación de dichas barras con la caja 2, j
cuando ésta se encuentra en posición de reposo.

Como se aprecia claramente en la figura 1, el
cilindro o cilindros hidráulicos 3 quedan situados entre la posi^

•• •.ción de las barras 5 y las ruedas 4. * *..•
• • • •

Con la constitución descrita, al expapai&nar 
se los cilindros 3, la caja 2 es elevada basculando sóbrenlas rué 
das de apoyo 4. Al mismo tiempo, como la caja es empujada*Jia£ia 
atrás, se desplaza deslizándose por las vias de rodadura défini- 
das por las vigas del chasis 1, mediante las ruedas 4. ...

En la posición de máxima inclinación y #*despl« 
zamiento hacia atrás de la caja, posición ésta mostrada fi
gura 1, el fondo de la caja 2 define una rampla o plano inc4»inadó 
que facilita la carga y descarga de objetos o máquinas 6. La trani 
pilla posterior 7 de la caja puede disponerse en prolongación del 
fondo de la misma, para completar dicha rampa hasta la superficieI)
del suelo 8.

Para facilitar la carga y descarga de objetos 
pesados, la caja 2 puede ir dotada en su parte anterior de un ca 
brestante 9, cuyo cable dispondrá de un gancho anterior 10 para 
su conexión al aparato 6 a cargar. Accionando el cabrestante 8 se 
realiza la carga y descarga del aparato 6 fácilmente, al deslizar 
se éste por el plano inclinado definido por el fondo de la caja ; 
o plataforma de carga, pudiendo quedar amarrado en la posición dej 
carga, como se muestra en la figura 2, por el propio cabrestante j 
9.
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Como puede comprenderse, entre la caja 2 y el j
í

chasis 1 pueden disponerse los elementos de apoyo adecuado para* i
cuando la caja 2 ocupa su posición de reposo mostrada en la figu^I
ra 2. I

En la figura 3 se aprecia como al variar el 
grado de inclinación de la caja 2 varia también el grado de des- !

I
plazamiento longitudinal de la misma, entre las posiciones extre !
mas mostradas en las figuras 1 y 2.

La alineación correcta de la caja queda, kpegu
rada en todo momento por las ruedas posteriores 4 y por lh*s *barrs*•••
rígidas anteriores 5.

s

Descrita suficientemente la naturalezá«de¿ in• • —. •••
vento, así como la manera de realizarlo en la práctica, debe ha-
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas #son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no aLtqren sx>

V. .*
principio fundamental. ....

I \ .•
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REIVINDICACIONES j
1.- Camión-volquete, que comprende una caja I

i

o plataforma basculante, conectada al chasis del vehículo medianj
te uno o mas cilindros hidráulicos anteriores, caracterizado por I
que la caja o plataforma va dotada en su parte posterior de un
par de ruedas laterales de apoyo, una a cada lado, de ejes alinea
dos, que descansan y pueden rodar sobre vias longitudinales defi
nidas por el chasis del vehículo, mientras que por su parte ante

••rior dicha caja o plataforma va relacionada con el chasis median
• • • •

te un par de barras rígidas laterales y paralelas, situad*^-*una
♦

a cada lado, cuyas barras van articuladas por su extremo superior
•• *,al fondo de la caja, cerca del borde anterior de la mism^/.y» por 

su extremo inferior, al chasis del vehículo, en puntos enfrenta­
dos situados por detrás de los de articulación con la caga^j/le
do que al expansionar el cilindro hidráulico, la caja se ctéspla-

• • •

ce hacia atrás y bascule sobre las ruedas citadas, estandfc?.*áitua
das dichas ruedas y las articulaciones de las barras con aed.*"cha- j

• • ••

sis en puntos tales que en la posición de máxima elevación y des-j 
plazamiento de la caja, las barras rígidas estén en posición aprq“T
ximadamente perpendicular al chasis y las ruedas cerca del extre 
mo posterior de dicho chasis, siendo además la caja portadora en 
su parte anterior, de un cabrestante, para la subida y bajada de 
objetos pesados sobre el plano inclinado definido sobre el fondo 
de la caja, cuando ésta se encuentra fuera de su posición de repc 
so.

2.- Camión-volquete, tal y como queda sustan­
cialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibu 
jos adjuntos.



Esta Memoria consta de 7 hojas escritas a má 
quina por una sola cara.

Madrid. .
- FB.

D. FRANCISCO MARTINEZ SENRA.
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