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El presente Modelo de Utilidad se refiere a
un camidn-volquete, del tipo que comprenden una caja o plataforma
basculante, que va conectada al chasis del vehiculo mediante uno

o mas cilfndros hidr8ulicos anteriores.

En los vehfculos del tipo indicado, la caja
basculante va articulada posteriormente al chasis dei'vehlculos,
quedando relacionada por su parte anterior por el cilindro o ci-
1indros hidr&ulicos, mediante los que se consigue la basculacién

de la caja que gira alrededor del eje de articulacibn coﬁ‘ql;chg

R ‘ e
Sl1s. .l .

t..‘

Con este sistema, la caracteristica dg:pascg
lacién de la caja es aprovechable précticamente s6lo en la epera

cién de descarga y adem&s cuando el producto transportado no es

excesivamente delizado y puede arrojarse al suelo por deslizamien
& 0 00

to al incliinar la caja. —
o

El objeto de la presente invencidn es .qqnse-

guir un camién del tipo indicado, en el cual la caja pued:a::\itili'

I

|

zarse tambié&n para la operacidén de carga, sirviendo como %Eﬁpa dé

izado a partir del suelo, con lo cual el vehiculo es aprovechablg

para el transporte de cualquier tipo de producto o maquinaria, por

muy delicada que &sta sea, yva que puede ascender y descender so- |

bre un plano inclinado, a partir del suelo, definido por la propia
caja o plataforma de carga del vehiculo.

De acuerdo con la invencidn, la caja o platg

forma de carga del vehiculo va dotada en su parte postericr de un

par de ruedas laterales de apoyo situadas una a cada lado, pero

estando los ejes de dichas ruedas alineados. Las citadas ruedas |

descansan sobre vias longitudinales definidas por el chasis del

vehiculo.

!
Por la parte anterior la caja o plataforma va
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relacionada'con el chasis mediante un par de barras rigidas late

rales y paralelas, situadas una a cada lado, cuyas barras van ar

ticuladas por su extrewo superior al fondo de la caja, cerca del

borde anterior de la misma, y por el extremo inferior al chasis
del vehiculo, en puntos que guedan situados por detrfs de los pun
tos~de articulacién con la caja, cuando esta se encuentra en su

posicibn de reposo.

Ademis, el vehiculo va dotado de uno o mas

cilfndros hidr8ulicos, articulados entre la caja y el chisi‘s_- del

10 vehfculo y dispuestos de modo que al mismo tiempo que prdﬁucen 14

elevaci6tn de la caja empujan a &sta hacia atrés. .:. .

Con la disposicifn descrita, al expansiqnarsé

00¢
el cilindro o cilindros hidr&ulicos, la caja se desplaza pggia

atrds, apoyando sobre las ruedas citadas, al mismo tiempo que bai

- 15 cula sobre dichas ruedas. . ot

Las ruedas y la articulaci6n de las hg:xas con

el chasis van situadas en puntos tales gque en la posicién de méxil

ma elevacién y desplazamiento de la caja del vehifculo, las barras
rigidas estén en posicifn aproximadamente perpendicular al chasi

20 y las ruedas cerca  del extremo posterior de dicho chasis.

Segfin otro aspecto de la invencién, la caja
del vehiculo va dotada en su parte anterior de un cabrestante su
perior mediante el cual se consigue la carga y descarga de objetos
pesados haciéndolos deslizar sobre el plano inclinado definido po#
25

el fondo de la caja o plataforma, cuando &sta se encuentra fuera

de su posicién de reposo.

Cuando la caja o plataforma de carga estd si
tuada en la posicibén de mixima elevacidn y desplazamientc de atrés,

el borde posterior puede no llegar hasta el suelo. En este caso,
30

la trampilla posterior de la caja se abre y apoya en el suelo, co:



10

"15

20

25

30

'su posicidén de méxima elevacidén y desplazamiento hacia aif&ég
. e o4

-3 -

mo prolongacibén del fondo de la caja o plataforma, definiendo und
|

rampa que llega hasta el suelo para facilitar la carga y descargé

de objetos.,

|
.
Como aclaracidén de todo lo anteriormente ex-g

puesto, a continuacibn se hace una descripcifn detallada del objg
to de la invencibn, haciendo referencia a los dibujos adjuntos, |

en los cuales se muestra de forma esquem8tica una posible forma

de ejecucibn, dada a titulo de ejemplo no limitativo.

En los dibujos: E” ‘e

La figura 1 es un alzado lateral de ué.ibhicg

lo construfdo de acuerdo con la invencisn, mostrando la caja en

La figura 2 es una vista similar a la .fiqura

1, con la caja en posicién de reposoc.

e 2 g 00

La figura 3 corresponde a un esquema gyﬁel

gue aparecen distintas fases de elevacién y desplazamiengotdg la

caja-plataforma.

!
se oo !
ee oy '

Tal y como puede verse en los dibujos, el ve |
I
hiculo comprende un chasis 1 y una caja o plataforma de carga 2. |

|
La caja 2 va relacionada con el chasis 1 mediante uno o mas cilig
dros hidréulicos paralelos 3 articulados al chasis 1 y a la caja!

2 en puntos tales gque al expansionar dichos cilindros la caja 2

sea elevada y empujada hacia atrAis.

Posteriormente la caja 2 va dotada de ruedas'

laterales 4, de ejes alineados, las cuales deslizan sobre vias o

carriles definidos por el propio chasis 1, sirviendo las ruedas

4 para el desplazamiento de la caja 2 y para su alineacifn poste-i
~ !
rior. . , |
i

Ademés la caja va relacionada por su parte aﬂ

terior con el chasis mediante barras rigidas 5, por ejemplo en nti



10

" 15

20

25

30

mero de 2, paralelas y dispuestas' una a cada lado, cuyas barras

van articuladas por su extremo superior a la caja 2 cerca del ex '
tremo anterior de la misma, mientras que por su extremo inferiorE
van articuladas al chasis 1 en puntos que quedan situados por de'
trés del punto de articulacidn de dichas barras con la caja 2,

cuando ésta se encuentra en posicifn de reposo.

Como se aprecia claramente en la figura 1, el

cilindro o cilfndros hidrfulicos 3 quedan situados entie la posi

cibén de las barras 5 y las ruedas 4, st

Con la constitucién descrita, al expapsibnar
se los cilindfos 3, la caja 2 es elevada basculando sobreoias rug
das de apoyo 4. Al mismo tiempo, como la caja es empujadé'Qépia
atris, se desplaza deslizindose por las vias de rodadura d?fini-

das por las vigas del chasis 1, mediante las ruedas 4,

L]
® ® 9 o0

En la posicién de mdxima inclinacibn y sdespla

zamiento hacia atris de la caja, posicibn ésta mostrada er xa fi

®en oo

gura 1, el fondo de la caja 2 define una rampla o plano incdinadd
0..: l

que facilita la carga y descarga de objetos o miquinas 6. La tranm
|

pilla posterior 7 de la caja puede. disponerse en prolongacibn deq

fondo de la misma, para completar dicha rampa hasta la superficié
]

]
del suelo 8.

Para facilitar la carga y descarga de objetoﬁ
pesados, la caja 2 puede ir dotada en su parte anterior de un ca

brestante 9, cuyo cable dispondri de un gancho anterior 10 para

su conexifn al aparato 6 a cargar. Accionando el cabrestante 8 s
realiza la carga y descarga del aparato 6 facilmente, al desliza]
se &ste por el plano inclinado definido por el fondo de la caja%
o plataforma de carga, pudiendo quedar amarrado en la posicidn dg

carga, como se muestra en la figura 2, por el propio cabrestante}

9'
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-grado de inclinacidén de la caja 2 varia también el grado de des~-

Como puede comprenderse, entre la caja 2 y eli

chasis 1 pueden disponerse los elementos de apoyo adecuado para

t

cuando la caja 2 ocupa su posicidn de reposo mostrada en la figu%

ra 2. ) i

En la figura 3 se aprecia como al variar el

plazamiento longitudinal de la misma, entre las posiciones extre

mas mostradas en las figuras 1 y 2.

La alineacién correcta de la caja queda. dgegu

rada en todo momento por las ruedas posteriores 4 y por 1us barrgs
rigidas anteriores 5, .

® o
.

Descrita suficientemente la naturalezd.del in

vento, asi como la manera de realizarlo en la practica, debe ha-

cerse constar gue las disposiciones anteriormente indicadas son
®® o as

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alterxen su

principio fundamental. ‘ oo
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REIVINDICACIONES

1.~ Cami6n-volquete, que comprende una caja

i
!
|
|

o plataforma basculante, conectada al chasis del vehfculo median
te uno o mas cilfndros hidrfulicos anteriores, caracterizado pogi
que la caja o plataforma va dotada en su parte posterior de un
par de ruedas laterales de apoyo, una a cada lado, de ejes alinea
dos, que descansan y pueden rodar sobre vias longitudinales defi
nidas por el chasis del vehfculo, mientras que por su parte ante

rior dicha caja o plataforma va relacionada con el chasis %ﬁhiag

LAY

te un par de barras rfgidas laterales y paralelas, situadas-una

a cada lado, cuyas barras van articuladas por su extremo Sgperior

., o
al fondo de la caja, cerca del borde anterior de la mismj,".ys por

su extremo inferior, al chasis del vehiculo, en puntos enf;enta-

dos situados por detr8s de los de articulacibn con la caja,:de mé
1

. |

do que al expansionar el cilindro hidriulico, la caja se Héspla—i

ce hacia atrés vy bascule sobre las ruedas citadas, estan@Bféitugr

das dichas ruedas y las articulaciones de las barras con el*gha-

sis en puntos tales que en la posicibén de m&xima elevacibn y des-3
plazamiento de la caja, las barras rigidas est&n en posicidn aprg
ximadamente perpendicular al chasis y las ruedas cerca del extre
mo posterior de dicho chasis, siendo ademés la caja pqrtadora en .
su parte anterior, de un cabrestante, para la subida y bajada de

objetos pesados sobre el plano inclinado definido sobre el fondo

de la caja, cuando &sta se encuentra fuera de su posicifn de repo

So.

2.~ Camibn-volquete, tal y como queda sustan-

cialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibu

jos adjuntos.
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Esta Memoria consta de 7 hojas escritas a m&

quina por una sola cara.
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ESCALA VARIABLE.
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