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un * firdno, de:disco de ac

cién localizada, %h}a'uso en particuiar en los vehiculos
autombviles, el cual tiene un soporte de Treno contiguo a
un disco de freno y en cuyo soporte de freno siguiendo la
direccién de la periferia del disco y a ciertz digstancia
unas de otras, hay unas superficies de guia para por lo me |
nos una primera zapata de freno que puede deslizarse en
ellas en la direcciébn del eje y apoyéndose en la direccién
de la circunferencia, habiendo una pinza de freno que abar
ca a la periferia del disco’de freno, a 1la primera zapata
de freno y a una segunda zapata de freno dispuesta en en la
do opuesto del disco de freno, siendo dicha pinza de freno
guiada con posibilidad de deslizamiento en las zonas de guis
del soporte de fremv, en las que se apoya en direcciébn ra-
dial, y habiendo asimismoc unos medios de sujecidén que conec
tan a la pinza de freno con el soporte de freno y gque, para
su desensamblaje, permiten que la pinza pueda ser deslizada
con relacidn al soporte de freno siguiendo la direccidnr de
la circunferencia hasta que zalga de dicho scporte de freno,
pudiendo entonces ser separada del mismo en direcciédn ra-—
dial.

En un disco de freno de accién localizada del mig

conocer por la solicitud de patente alemana DE-AS 1.525.377,
la pinza de freno estd scportada y guiada en una abertura

que hay en el soporte de freno por medio de uros separadoresg
insertados a cada lado de la pinza de freno. entre la pinza
y 21 soporte de freno. Estos sevaradores comprenden un miem
bro de enlace que esti dispuesto mds o menos tangencialmen-

te al disco de freno entre unos salientes laterales de la
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- pinza de freno y'%n 1&3 pnox;mldades'de.los-elementos del
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soporte de freno. Entre la pingza Je freno ¥y el soporte de

freno hay un resorte de lé4mina que empuja a la pinza hacia
afuera en direccidn radial contra los miembrosz de enlace de
5 los separadores. Ademds de ello, dichos separadores tienen
i unas patillas dispuestas més o menos radialmente, las cua-

les sujetan a 1la pinza en posiecidn en una direcciédn circun
ferencial respecto al soporte de freno, Tiene, sin embargo,
este frenoc ya conocido la posibilidad de que el deslizamien

10 to en direccidn axial de la pinza de freno extd expuesta =

| entorpecimiento por ia entrada entre las superficies de des
lizamiento de la pinze y los separadores de materias extra—

flas o por la accién de la corrosién en las mismas.

§ Es un objeto del sresente invento la obtencién de

15 un freno de disco del tipo citado al comienzo el cual ses
de un disefio sencillo y que no estéd afectado por la intro-
duccibn de cuerpos extrafios ni por la aczcién de la corrogién
Este objeto se consigue por medio de este invento
porque los elementos de sujecidn proporcionan una retencién
20 firme en la direccién de la circunferencia entre lg rinza de
freno y la zapata de freno apoyada en el soporte de freno,
Con la construccién del freno de acuerdo con el presente in
vento se tiene que la sujecién de la pinza de freno en las
zonas de gula del soporte de freno, en la direccidn de la
25 circunferencia de la misma, se efectda execlusivamente por
unos medios que sirven también para transmitirle al soporte
de freno las fuerzas de direccién circunferencial de las za
patas de freno, De este modo, el efecto autolimpiante que
se obtiene en las superficies de gula de las zapatas de fre

30 no comu resultado de la corga que es aplicada en cada opera
27010
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- cién de frenado,'sg %iena-tam%mén en 1q guih el la pinza

de freno, 1lo cual da 1a seguridad de un deslizamiento fAcil
en todas las condiciones de funcionamiento. Los medios de
sujecién para la unidén de una o de las dos zapatas de fre-
no con el soporte de freno pueden ser fAcilmente disefiados
de modo que no afecten adversamente al deslizamiento de la
zapata de freno en la pinza de freno.

Se preliere que cada medio de sujeciédn le consti
tuya un esplrrago que pueda ser fijado en la pinza ¥y que pa
se por una abertura existente en la zapata. Con esta dispo
sicién es preferible que la abertura en la zapata sea de
forma oblonga, con su eje longitudinal més o menos en direc
cién radial. De este modo dnicamente se tiene entre el es-
pérrago y la zapata una linea de contacto, evitdndose 1la co
rrosién y que se pueda producir un atascamiento del espérra
g0 en dicha abertura,

Se puede conseguir un disefio del freno de disco
de accibn localizada con el que éste sea ligero y de espa-
cio reducido haciendo que la pinza de freno esté soportada
directamente, en direccibén de la circunferencia, en el so-
porte de freno en un plano paralelo al del disco de freno
alejado de la primera zapata, con las superricies de apoyo
| disefiadas de modc gue la pinza pueda pivotar alreledor de
un eje radial. Con esta mejora del invento serd ventajoso
que la gegunda zapata esté fijada a la pinza de freno y s0
portada por la misma.

Con otra propuesta de este invento, yue da como
resultado un disefio muy favorable del soporte de freno, las
zonas de gula de aicho soporte de freno se extienden radial

mente por afuera del disco, parelelamente al eje del disco
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_ y tienen unas supeyficm.cs..dé apo-y-o para' ’la E:anb. de freno

a la pinza y el soporte., Podri ser Wtil que los espArragos
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¥ para la prlmera ‘0 para ambas zapatas. Con este disefio del

soporte de freno se tiene una fabricacibn mée Técil a la ve!

N
W

que se simplifica el mantenimiento del freno del disco, ya
que para cambiar el disco no se tiene que guitar el soporte
de freno. Por ello el freno puede ser también de aplicacién
en los casos en los que el soporte de freno sea de una pie-
za, con el mufidn de direceidn.

En direccién radial la pinza de freno conviene
que esté a tope con unas superficies de gula del soporte de
freno del lado del’eje del disco mientras que la primera o
segunda zapata 1o esté con unas superficies del lado opues
to al eje del disco de freno. Con ello se impide que la pin
za se desacople por sl sola y se puede hacer el cambio de
la zapata en direcciébn radial,

En un freno en el gue una de las zapatas esté apo
yada en el soporte de freno por mediacidén de la pinza de fre
no seré ventajoso que la patilla de 1la pinza a que correspon
da la primera zapata esté a tope con unas superficies de la
zona de gula del soporte de freno que estén del lado del eje
del disco, mientras que la patilla de 1= pinza a que corres
ponde la segunda zapata esté a tope con superficies del la-
do opuesto al eje del disco.

Para que la pinza de freno y el soporte de freno
mantengan su contacto, impidiéndose que haya rufdo de matra

queo, conviene gue se use un resorte para sujetar zntre si

produzcan una buens sujecibn, en direccién radial, de la pin
Za con una por lo mencs de las zapatas de freno; con ello

la pinza se mantendr4 en posicién en el soporte de freno ain
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- en el caso de que’ ge.romua él-'r.ezsor:osé.“.'
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En una.é%%iizaciéﬁ.éentajésa de lg pinza de fre-
no sus dos patillas tienen, del lado de las zapatas més ale
jado del disco de freno, unas prolongaciones en direccién
5 de la circunferencia, las cuales sirven para guiar a la pin
za en las gulas del soporte de freno,.

A contimiacidén se describe con un mayor detalle
este invento haciendo refersncia a los dibujos que se acom
pafian, en los que
10 -~ la Fig. 1 es una vigta de perfil, y
- la Fig. 2 es una vista en planta de un freno

de disco de acciébén localizada con dos zapaias

de freno diferentes;
El disco de freno que se muestra en las Pigs. 1y
15 2 comprende un soporte de freno 1 que se extiende a un lado
de un disco de freno 2 y del que forman parte unas zonag de
gula 3 y 4 gque abarcan exteriormente al disce de freno. Unog
orificios 5 y 6 sirven para fijar el soporte de freno 1 al
mifién de direccién del vehfculo. Los lados de las gufas 3 y
20 4 que quedan enfrentados tienen su superficie mecanizada,
sirviendo de gula y apoyo a una pinza de fremo 7 y a la pla
ca de respaldo 8 de una zapata de freno 9. En la zona de gui
3 hay mecanizadas una superficie 10 que es la mis alejada
del eje de rotacién del disco de fremo 2, una superficie ali
25 neada radialmente 11 y una superficie 12 que es la més préxi
m al eje de rotacibén del disco de freno. En la zona de gufa
4 hay mecanizada una superficie 13 que es la més alejada del

b

eje de rotacidén del disco de freno, una superficie alineada
radialmente 14 y una superficie 15 que es la més préxima al

30 eje de rotacibén del disco de freno, Las superficies 10 y 13
27010
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—estén en el mlsmo'yiano y.eonylene que:$eaﬂ“chanlzadas en
una sols Operaclén. Las supgfgicies 1l y 14 son paralelas
euvee sl y normales a las superficies 10 y 13, Las superfi
cies 12 y 15 son mAs o menos tangerciales al eje del disco.
5 Todas estas superficies son paralelas al eje de rotacién del

disco,

La pinza de freno 7 estd constitulda por dos pa-
tillas 17 y 18 que quedan a uno y otro lado del disco de fre
no y que se encuentran unidas por un miembro de enlace 16.
10 En la patilla 17 hay una zapata 19 que tiene unos salientes
20 que penetran en los orificios 21 de la pinza de freno 7
para la transmisibén del par de frenado.

La patilla 18 es a la vez el cilindro de acciona-
| miento hidrdulico del freno, cuyo pistén 22 actda directa—
15 mente sobre la placa de respaldo 8. Para sujetar y guiar a
la pinza de freno 7 su patilla 17 tiene unas superficieg de
alineacién radial 23 y 24, las cuales son partes de una su—
perficie cilindrica comin y que conviene que sean obtenidas
a torno. La superficie 23 hace tope con la superficie 11 y
20 la superficie 24 con la superficie 14, Las superficies 23 y
24 tienen unas superficies contiguas vueltas hacia adentro
en direccién radial 25 con las que la pinga de freno 7 desw
cansa sobre las superficies 10 y 13. La patilla 18 de 1la pin
za tiene en sus extremos dos salientes 26 y 217 adaptados az
25 la parte inferior de las gulas 3 y 4 con sus superficies 28
y 29 a tope con las superficies 12 y 15 de las gufas. Un re
sorte 30, que estéd enganchado al soporte de freno, sujeta
por debajo al cilindro que hay en la patilla 18 de la pinza
v obliga a ésta radialmente hacia afuera en el punto central

30 31 con lo que las superficies 25, 28 y 29 de la pinza de fre
27010
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La placgfﬁé';espaiéé 8 de 1a zapata de freno 9 tig
ne en sus extremos unas orejas en forma de gancho 32 y 33
cuyas superficies extremas estén a tope con las superficies
10, 11, 13 y 14 de las gulas y transmiten el par. En las org
jas 32 y 33 hay un orificio oblongo 34 dirigido mis bien ra
dialmente en su anchura mayor y atravesado por el esplrrago
de sujecibn 35. Estos espirragos 35 estén fijados en las ra
tillas 17 y 18 de la pinza, estando retenidos en la patilla
18 contra el desplazamiehto axial por medio de una sujecidén
por friccibén producida por unos manguitos de retenciénm 36,
Log orificios 34 estén dimensionados de modo que en la di-
reccién de la circunferencia la holgura de los esplrragos
sea pequeifla mientras que en direccién radial esta holgurs
serd relativamente grande.

Para que la pinza de freno 7 y las zapatas 9 y 19
puedan ser montadas y desmontadas sin desatorniliar el so-
porte de freno de su montura, entre los extremos de 1z pati
11a 18 de la pinza y las superficies 11 y 14 de las gulas 3
Y 4 hay una cierta separacién, siendo las distancias A vy B
entre uno y otro extremo de la patilla 18 y el correspondien
te extremo opuesto de los salientes 26 y 27 menores que la
distancia entre las superficies 11 y 14, Ademds, entre las
orejas 32 y 33 de la placa de respaldo 8 y el miembro de en
lace 16 hay, en la direccidn de 1la circunferencia, una hol
gura C igual, o incluso mayor, que la holgura existente en
tre los extremos de la patilla 18 y las superficies 11 y 14.
De este modo, la patilla 18 de la pinza de freno 7 unicamen
te estd sujetada en la direccién de la circunferencis por

los espérragos 35 con la placa de respaldo 8. Cuando los es
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pArragos 35 son fqrza&oe.eon'ung herramiehmp a.sallr de los
orificios de la plnza de fég;b Ty desmonténdolos, la pati-
1la 18 de la pinza de freno 7 puede ser desplazada en 1la di;
reccidn de la circunferencia hasta que uno de los salien~
tes 26, 27 se sale de la zona de gufa, en cuyo momento se
puede pivotar a la pinza hacia arriba sacéndola del sopor
te de freno, siendoc entonces posible sustituir las zapatas
de freno 9 y 19. La zapata de freno 9 es gacada del sopor—
te de freno en direccibén radial y en cuanto a la zapata 19,
que estd en la pinza de freno 7, se puede sacar con un des
plazamiento axial hacia la patilla 18, Ia colocacidbn de las
zapatas y de la pinza de freno es, légicamente, en el or-
den inverso.

Para sujetar las zapatas 9 y 19 en su debida posi
cidén de montaje con relacién al soporte de freno, sin gque
produzcan rufdo de golpeteo, en una abertura gue tiene en
su centro el miembro de enlace 16 es montado transversalmen
te un resorte 37 que se sujeta por su parte inferior y Cu=—
yas lémina eléstica se extiende axialmente aplicéndose a
los bordes exteriores de las zapatas de freno.

Esta realizacién es simétrica respecto a la 1linea
central de la misma, lo cual da opcibn a utiligzar el “reno
tanto a la derecha como a la izquierda del vehiculo. Para
que se pueda ensamblar y desensamblar la pinza de freno bas
la con que exista de un solo lado de la pinza la distancia
necesaria entre los extremos de las patillas y las gufas y
que los salientes del lado opuesto de la pinza tengan su ex
tremo a la distancia prescrita del extremo de las patillas;

La pinza de freno esti directamente haciendo to-

pe con el soporte de fremo solo en unos pocos puntos y con
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— superficies de conxacto-nelarivémenQe gbqﬁ ﬁas. El que es-

té a tope en dlre0016n radial se asegura por un resorte que
limita la fuerza de contacto y que impide que la entrada en
tre las superficies de gufa de materias extrafias o de su-
ciedad, dé lugar a un atasco, El dnico sitio donde 1la en~—
trada de materias extraflas o la corrosién pueden afectar ad
versamente a la facilidad de desligzamiento de las zapatas

es entre los salientes de las placas de respaldo ¥y las co
rrespondientes superficies de gufa. Sin embérgo ello se

evita dimensionando las superficies de contacto de tal mo-
do que se tenga una presién que produzeca por sl misma una
autolimpieza de las superficies en contacto. En el lugar en
el que la pinza estd directamente a tope con las gufas del
soporte de freno, ls presién causada por el par de freno de
la zapata 19 entre las superficies 11, 23 y 14, 24 es de

una magnitud suficiente para que dé como resultado el efec

to autolimpiante de estas superficies.

Este invento corresponde a una solicitud de paten

te formuiada en Alemania el dfa 3 de Febrero de 1.979, se-
Nalada con el N¢ P 4714 y se acoge, por tanto, a los bene-

ficios que oforgan los convenios internacionales vigentes
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Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se reco
gen en las reivindicaciones siguientes:

12, Un freno de disco mejorado, de accién loca-
lizada, para uso més en particular en los vehiculos automé
vilesy, el cual tiene un soporte de freno éontiguo a un dis
co de frenoc y en cuyo soporte de freno, siguiendo la direc
cibén de la periferia del disco y a cierta distancia unas de
otras, hay unas superficies de gula para por lo menos una
primera zapata de freno que puede deslizarse en ellas en la
direccidén del eje y apoyindose en la direccibn de la circun
ferencia, habiendo una pinza de freno que abarca a la peri
feria del disco de fremo, = la primera zapata de freno y a
una segunda zapata de freno dispuesta en el lado opuesto del
disco de freno, siendo dicha pinza de freno guiada con po-
sibilidad de deslizamiento en las zonas de gufa del soporte
de freno, en las gque se apoya en direccién radial, y habien
do asimismo unos medios de sujecidén que conectan a2 la pinza
de freno con el soporte de freno y que, para su desensambla
Je, permiten que la pinza pueda ser deslizada con relacién
al soporte de freno siguiendo la direccién de la circunferern
cia hasva que salga de dicho goporte de freno, pudiendo en-
tonces ser separada del mismo en direccidn radial, caracte-

rizado porgue los elementos de sujecién (35, 36) proporcio-
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— nan una retenc:Lén fl.rme .e.n 'L,st dnaecc;lé:; de 1a; ﬂircunferen-
¢ia entre la plnza de frenowza) y 1a zapata de freno (8 9,
8'y 9') apoyada en el soporte de freno (1, ).

22, Un freno de disco de acuerdo con la reivin-
5 dicacidn 12, caracterizado porque cada elemento de sujecién
le constituye un espérrago (35) que puede ser fijado en la
pinza de freno (7) y que pasa por una abertura existente en
la zapata de freno (8, 9, 8!, 9'),

32, Un freno de disco de acuerdo con la reivin-
10 dicacién 28, caracterizado porque los esparragos (35) pro
porcionan una sujecidén adecuada en direccidn radizl entre
la pinza de freno (7) y por 1o menos una zapata de freno
(8, 9).

48, Un freno de disco de acuerdo con cualquiersa
15 de las precedentes reivindicaciones, caracterizado porgue
la pinza de freno (7) est4d soportada directamente, en la di
reccién de la circunferencia, en el soporte de freno (1) en
un plano paralelo al del disco de freno (2) alejado de la
primera zapata (8, 9), con las superficies de apoyo (23, 24)
20 digefladas de modo que la pinza pueda pivotar alrededor de
un eje radial,

58, Un freno de disco de acuerdo con la reivin-
. dicacidn 42, caracterizado porque la segunda zapata de fre

no (19) esté fijada a la pinza de fremo (7) y soportada por

25 la mismg.

68, Un freno de disco de acuerdo con cualquiers

de las precedentes reivindicaciones, caracterizado porqgue

las zonas de gufa del soporte de freno (1, ) se extienden
radialmente por afuera del disco de freno (2), paralelamen

30 te al eje del disco y tienen unas superficies de apoyo (10
27010
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~ a 15) para ls pifs.;.'a c;(?: f1§er:c:)-:(‘7)'as; q&mo'.'ﬁg’a.n'a
(8, 9) o para ambag z.apatas“d.e freno (8, 9, 8', 9'),.

72, Un freno de disco de acuerdo con cualguiera
de las precedentes reivindicaciones, caracterizado porque
5 en direccion radial la pinza de freno (7) est4 a tope con
unas superficies de gufa (12, 15) del soporte de freno del
lado del eje del disco y porgue la primera (8, 9) o ambas
zapatas de fremo (8, 9, 8', 9') estén a tope con unas su~
perficies (10, 13) de las gufas (3, 4) del soporte de fre—
10 no (1,) del lado opuesto al eje del disco de freno,

% 82. Un freno de disco de acuerdo con la reivin-
dicacibn 48, caracterizado porque la patilla (18) de 1la pin
za de freno (7) a que corresponde la primera zapata (8, 9)
est4 a tope con unas superficies (12, 15) de 1la zona de guia
15 del soporte de freno del lado del eje del disco de freno,
¥y porque la patilla (17) de la pinza de freno a que corres
ponde la segunda zapata (19) esté a tope con unas superfi-
cies (10, 13) de las zonas de gufa (3, 4) del soporie de
freno (1) que son unas superficies del lado opuesto al eje
20 del disco de freno.

92, Un freno de disce de acuerdo con cualquiera
de las precedentes reivindicaciones, caracterizado porgue
la pinza de freno (7) estd sujetada al soporte de freno (1,]
por un melle {30, 37).

25 102, Un freno de disco mejorado.
Tal y como se ha deserito en la Memoria que ante-
cede, representado en 1lo0s dibujos que se acompafian y nara

| los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escritas a mé

30 -
27010
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