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INVENCION

por nwSISTEMA DE ACCIONANIENTO PARA KOTORES DE VELOCIDAD VA-
RIABLE", a favor de DON ALBERTO CAWPRUBI PLANAS, de naciona-
1idad espafiola, domiciliado en BARCELONA, carretera de Sarrid,

nﬁm. 37,

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un sistems de ac-
cionamiento para motores de velocidad variable, particular-
mente para motores individuales de ptias de hilatura,

Vistas las enormes dificultades, que s e presentan en
las méquinas del ramo textil, particularmente en las llamadas
continuas de hilér, en cuanto & la obtencidn de velocidades
constantes en los husillos, ya que por los medios actualmente
empleados se producen deslizamientos, tanto si se emplea el

sistema de transmisién por engranajes, ya que en este ultimo

caso el deslizamiento se produce en el embrague de que esté do
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tado este sistema, para que se pueda parar este usillo, fécil
mente con la mano, es por lo que se ha creado el sistema ob-
jeto de la invenciédn,

Por otra parte existe el inconveniente de que a medi-
da que el husillo va aumentando de didmetro, aumenta también
proporcionalmente la velocidad periférica del mismo, ademés
de las variaciones que se van produciendo alternativamente por
la forma especial del uso.

Existe aparte, otro inconveniente, que si bien revis-
te caracteres de menos importancia, no por ello deja de ser

una dificultad en clertos casos, y que consiste en la imposi-

" bilidad de tener una regulacidn de velocidad sin solucidn de

continuidad; ya que la forma actual de obtener las distintas
velocidades se realiza por medio de un tren de engranajes, .en
los que se cambia la relacién de multiplicacidén de los mismos,
existiendo considerable diferencia de relacidn entre ellos.

Estos inconvenientes anteriormente resefiados redundan
en una discontinulded en la torsién del hilo, produciéndose,
como es natural, mayor torsién en los tramos de mayor velooi-
dad.

Otro inconveniente, es el de la enorme friceidén produ-
cida por las correas, debido a la gran cantidad de las mismas,
produciendose en el momento de arranque de la méquina roture
de hilos por una parte y por otra gquedando otros hilos flojos.

Tanto en el sistema de correas, como en el de engrana~
Jes, los deslizamlentos se producen, ya sea & salpicaduras de
aceite, o al polvo mismo, ciendo ademds el sistema en engrana=-
jes altamente ruidoso.

Para solucionar estos inconvenientes se habia pensado

utilizar sistemas hidrlulicos y neumdticos, gue &ccionando pe-
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quefias turbinas, hicieren variar la velocidad de los husillos,
regulando la presidn del liquido o del aire, sin embargo, co-
mo ya puede suponerse, estos procedimientos no'ofrecen la so~
lucidn mds adecuada, debido a los inconvenientes intrinsecos
de los sistemas hidréulices y neuméticos, como son la pérdida
de carga & lo largo de las tuberias de conduccidn, las varia-
ciones de viscosidad de los liquidos empleados con la tempera-
tura, y otros, originando todo ello inestabilidad y variaclo-
nes en el funcionamiento. Adeﬁés de que el sistema necesario
para producir la sincronizacién de velocidad, entre los husl-
llos y el resto de la méquina, presenta dificultades de reali-
zacidén, debido & que el tanto por ciento de error entre las ve
locidades de sincronizacién es bastante crecido.

Otra solucién ha sido la de controlar los motores de
la méquina, variando l& frecuenciae, medionte un sistema de va-
riacidn de velocidad de un alternador acoplado & un motor de
corriente continua al cual se le puede variar la velooidad me-~
diante un variador electrénico, consistiendo este Gltimo en‘
wno o varios tiratrones controlados por rejilla o por otro cua=-
lesquiera de los sistemas empleados a tal fin.

81 se emplea el sistema de defasaje, para el control
de estos tiratrones, la sincronizacidn puede realizerse emplean
do una vdlwvula de vacio, como resistencia variable de uno de

los brazos del puente defasador, en cuya rejilla se le puede

aplicar la tensidén procedente de una dinamo taquimétrica acopla

da al motor principal de la maquina.
Otra variente del sistema puede consistir en el empleo
de una conmutatriz invertida, cuya velocidad puede regularse

actnando ‘como es natural gobre el devanade de corriente conti-

nua, saliendo por el otro devanado una corriente alterna de fre
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cuencia variable.

Es por todo ellq gue se ha pensado en un sistema que
no presente ningunée de estas desventajas, y la blisqueda del
mismo nos ha conducido & la solucidn electrdnica del proble-
ma.

Esta solucidn objeto de la presente invencibén consis-
te en el emnpleo de un pequeiio motor acoplado a ceda uno de los
husillos, sustituyendo la actual polea del mismo por el rotor
de dicho ﬁotor.

Este motor puede ser del tipo sincrénico o asincréni-
co, desde el punto de vista econdmico, es preferible este Ul-
tinmo, ya que con el empleo de un motor con rotor de jaula de
ardilla la construccidn mecdnica se simplifica enormemente,
asi como su entretenimiento es casi nulo, y en cada uno de es-
tos motores elementales, es donde se.hace ahora la variacidn
de velocidad, con independencia del motor principal pero sin-
cronizados con él.

Pars variar la velocidad de dichés motores, se ha pre-
visto el sistema de variecidn de frecuencia, y dado qué el ran
éo de variacidn es bastante bajo, el procedimiento no presenta
dificultades, por otra perte siendo esta variacidn, del orden
de las bajas frecuencias pueden emplearse tiratrones pare pro-
ducir l& corriente de alimentacién de los motores a frecuencia
variable, ya sea auto~oscilando, ya sea inyectando la seiial en
la rejilla, procedente de otro oscilador, que con frecuencia
serd un multivibrador o un circuito Eccles~Jordan, al que se
mendarédn impulsos procedentes, por ejemplo, de un tiretrén, gque
actlie como disparador para producir el cambio de estado del cir
cuito biestable.

La sincronizacidén de la velocidad, entre los husillos
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y el resto de la méquina, es de todo punto necesaria, ya que

pueden existir diferencias de velocidad, debido a fluctacio-

nes de la tensidn de la red o variaciones de la frecuencia de

la misma, que podrfan influir de forma distinta en los dos sig
temas, produciendo el defecto de tirantez de aflojomiento del
hilo, esta sincronizacidn se puede obtener por cualquiera de
los sistemas conocidos, tales como las dinamos taquimétricas.

La sincronizacidn puede producirse de la forme siguien
te: si se emplea un circulto multivibrador, cuya variazcidn de
frecuencia se realiza variando la polarizacidén de las dos re-
jillas simultaneamente, empleando como resistencia variable,
una vélvula de vacio y cuya variacidén serfa proporcional a la
tensién en rejilla, la cual procederia de la dinamo  taquimé-
trica, siendo por teanto le frecuencia del multivibrador propor
cionel & la tensidn generada por la dinemo, siendo ésta, a sﬁ
vez, funcién de la velocidad, esta sincronizacidén se produce
sin perjuicio de la variacidn de velocidad deseada y realiza-
ble a voluntad por medio de un potencidmetro, que actla sobre
esta misma'rejilla. For otro lado si interesa una variacidn
de velocidad, que sea funcion de la forma del uso y que al
propio tiempo regule esta velocidad, a medida que el didmetro
del huso va aumentando, es necesario proveer & la mlguina de
un dispositivo adecuado, tal como un juego de potencidmetros,
en que wno de ellos la variacidn de resistencila sea funcidn de
la forme del huso, mientras que la variacidn del otro, lo sea
del diédmetro del mismo,

Otro sistem# utilizable es la combinacidn de una o dos
células fotoeléetricas que junto con un servomecanismo de po-
sicién, vaya siguiendo el perfil del huso a medida que éste se
va llenando de hilo y envie una tensién adecuada a la vdlwula,

que produce la variacidn de frecuencia.
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El circuito oscilador, puede dotarse de sistemas re-

cortadores o conformadores para dar una forma de onde lo més
cercana posible a la senocidel, ya que las variaciones bruscas
de tensidn no son seguidas por esta clase de motores,

Asimismo, si se desea, puede hacerse la sincronizacién
de velocidades, regulando la del motor principel por los sis~
temas més adecuados.

Con el fin de facilitar la explicacidn, se acompafia
a la presente memoria una lémina de dibujos, en la que se ha
representado un caso de realizacidn, que se cita a titulo de
ejemplo. oo .

En el dibujo se ha representado esqueméticamente el 3
circuito del sistema que se compone de un oscilador del tipo
llamado multivibrador -l« que puede variar su frecwencia me- '7 Ef
diante una vélvula -2~ la cual actua como una resistencia varia
ble, 8l variar su polarizacidén de rejilla, mediante el poten-
ciémetro ~3-. Al propio tiempo entre la rejilla y el cétodo de
la vélvula ~-2-, se ha intercalado una dinamo taquimétrica -9-, -
acoplade mecanicamente &l motor principal -8~, y cuya funcidn é:
es producir la sincronizacién del mencionado motor con la ve- -é
locidad de los husillos,

Entre los puntosg «4- y -5-, 0 sea, entre placa y pla-
ca del doble triodo -10-, que actua como multivibrador, va co-
nectado el primario de un transformador, cuyo secundario ali-
menta las rejillas de los tiratrones. El punto medio del secun
dario de este transformador.va unido a los cétodos de los ti-
ratrones.

Entre las placas de estos tiratrones va conectado un
transformador ~-6-, cuyo punto medio, va conectado a su vez al

positivo de la fuente de alimentacién. Como es sabido alimen-
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tando la placa de un tiratrdn con corriente continua, la re-
jilla es incapéz de recuperar el control, Por este motivo se
preve uhn sistema consistente en un condensador conectado en-
tre placa y placa, el cual produce la desionizacidén de la v4l-
vula en el momento preciso para que la rejilla vuelva a recu-
perar su facultad de cortar el pago de corriente,

El secundario del transformador -6-, alimenta a los
motores porta-husillos -7-, recogiéndose a la salida de este
trangformador unea tensidén alterna de frecuencia variable, que
por dicho motivo hace variar & su vez la velocidad de los mo-~
tores,

El invento, dentro de su esencialidad, puede ser lle~
vado a la préctica en otras formas de reelizacidn que difieran
en detalle de la indicada a titulo de ejemplo en la descrip-
cién, a las cuales alcanzard igualmente la proteccidén que se
recaba, Podrd, pues, construirse en cualquier forma y tamafio,
con los materiales més adecuados por quedar todo ello compren

dido en el espiritu de las reivindicaciones.

NOTA

Descrito el objeto de la invencién, se declaran nue-
vas las siguientes reivindicaciones:

1. Sistema de accionamiento para motores de veloci-
dad varisble, particularmente para motores individuales de pues
de hilatura, car ac t er 1 2 ad o porque dichos motoreé
estén conectados a la salida de dos tiratrones conectados en

oposicién de fase y cuyas rejillas estén conectadas, asimismo
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en oposicidén de fase, con la salida de un generador de corrien '

te alterna a frecuencla variable y que responde para variar
dicha frecuencia como una funcién dada de una velocidad de re
ferencia tomada de la méquina.

2. Sistema de accionamiento seglin la reivindicacidn
1, caracterizado porque dichos tiratrones tienen sus dnodos co
nectados eantre si, por una parte a través del primario de un
transformador de salida cuyo secundario alimenta los motores
en cuestidén, y por otra parte por un condensador de desbloqueo
matuo .

3. Sistema seglin la reivindicacién 1, caracterizado
porque el generador de frecuencia variéble es un circuito mul-
tivibrador polarizado por un dispositivo de resistencia varia-
ble en funcidn de la velocidad de referencia.

4, Sistema seéﬁn la reivindicaciéon 3, caracterizado
porque el dlspositivo de resistencia variable incluye un tubo
electrdnico cuyo electrodo de control estd polarizado por una
dinemo taquimétrica conectada a un drgano mévil de la méquina,

Se Sisfema segin la reivindicacién 3, caracterizado

porque el dispositivo de resistencia variable incluye, ademds,

un medio variador de resistencia en funcidn del movimiento al-

ternativo del valancé de la mdquina, para mantener constante
la velocidad lineal del hilo en todos los puntos de la husada,

6. Sistema de accionamiento para motores de velocidad
variable,

Segin se describe y reivindice en la presente memoria
que consta de ocho hojas foliadas y escritas & méquipa por una
sola cara, acompafiadas de una lémina de dibujos,

Barcelona para Madrid, a 25 de Febrero de 1959

ALBERTQUCANPRUBI PLANAS.
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