
UP-3339-AD

P A T E N T E  

D E

I N V E H O  I O N

a favor de Don JUAN HEEREUA DUEÑrLÜ y Don JOSE T̂ RRATS 

GODINA, arfóos de nacionalidad española, residentes en 

Barcelona, ca lle  Mallorca, 304, por "PERNEOOIONAMIENTOS

EN LOS MEGAN ISDE DE FRENO EN RELAMES Y MAQUINAS TEXTILES 

3INILARES".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente io.vencida se refiere  a perfeccionar 

míen i:oo y simplificac'ién en los mecanismos de freno en 

telares y máquinas textiles similar'es.

Bu la  actualidad d icten  muchos tipos de freno pa- 

5, ra telares, pero ninguno de ellos se halla  organizado con 

la  sencillez y simplicidad del presente mecanismo, ni 

presentan un dispositivo iddneo para lograr prácticamen­

te la  libertad del volarte estando la  máquina parada, co­

sa esta muy interesante cuando en ciertos géneros Se ne- 

10, cosita buscar la  pasada, comprendiendo el presente freno



perfeccionado esta disposición sencilla que quita el fre ­

no para poder mover libremente el telar en busca de la  

pasada.

El freno en cuestión funciona medíanse una palan­

ca de disparo que igual pone en marcha la  máquina como 

produce su par.o, teniendo esta palanca un movimiento osci­

la to rio  con dos posiciones en extremos opuestos.

La pdisnea de freno presenta un plano inclinado 

in fer io r  por el que se apoya precisamente sobre un rodi­

llo  libremente g ira to r io  previsto en montaje f i j o  sobre 

la  pedamos, de disparo, de manera que en su desplazarían-. 

to esta palanca ocasiona el levantamiento o descenso de la  

palanca de freno obteniendo con ello respectivamente, la  

separación de l a  zapata del freno o bien su ados amiento 

contra la  llanta del volante. .

La palanca de freno bascula alrededor de un punto 

intermedio y además de las dos posiciones citadas, puede 

adoptar une. tercera posición más elevada en la  que queda 

ya fuera del rodillo, en cuya posición se apoya, la  palan­

ca sobre una pieza fija d a  sobre la  palanca de disparo, 

en cuyo montaje se ha previsto su libertad  de movimiento 

g ira torio  para perm itir e l paso de la  palanca desde la  po­

sición baja a la  superior, siendo en esta tercera posición 

cuando e l volante se encuentra libre y la  máquina parada.

Con el fin  de fac ilitar la  explicación, se acompa­

ña a la  presente memoria unos dibujos en los que se ha re ­

presentado un caso de realización que se c ita  a t ítu lo  de 

ejemplo, no lim ita tivo  del alcance del invento.
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La figu ra  1 muestra en alzado frontal el. mecanis­

mo de freno en posición pasiva, o sea con la  máquina en

marcha,

la  figura 2 indica, igualmente en alzado frontal, 

este mecanismo en la  posición activa, o sea con la  máqui­

na panada,

la  figu ra  3 representa una posición intermedia de 

la  palanca de freno en su desplazamiento ascendente para 

lograr la  libertad  del volante con la  máquina parada,

la  figu ra  i  ilu stra  la  posición estable f in a l que 

adopta la  palanca de freno a l logren esta libertad  momea- 

- táhea del vo larte,

la  figu ra  8 manifiesta en alzado la te ra l, esquemá­

ticamente, el conjunto del freno en su posición activa, y 

la  figu ra  6 indica, es alzado la te ra l esquemáti­

co, la  disposición del freno en la  fase de volante lib re  

con máquina parada, segóh figura 4.

Este freno perfeccionado oomprende una palanca 

de maniobra -1- con empuñadura superior -2- y montada g i ­

ratoria  por su entreno in fe r io r , 1 a cual puede adoptar 

dos posiciones (figuras 1 y 2), guiada por una ranura 

co lisa  adecuada prevista en una pletina hor i son tal -3- 

Esta palanca de dispare comprende el montaje de 

una pieza placa - i -  g ira to r ia  sobre un eje -5- y que pre­

senta una en ta lla  -6 - determinando un plano oblicuo -7- 

y comprendí ai do un tope -8- que asegura esta pieza en 

una posición de su canto superior -9- substen oralmente
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horizontal, o perpendicular con respecto de l a  palanca 

de disparo -1-.

Más abajo, y en e l lado opuesto, lle v a  fija d o  el 

disparo -1- un ro d illo  o cilindro -10- libremente g irato­

r io  sobre un eje so lidario  de una plaquita -11-, la  cual 

mecíante to rn illo  -18- y tuerca -13- se asegura' sobre d i­

cho disparo.

La p áLsica de freno -14- se ha lla  articulada por 

un punto intermedio -15- alrededor del cual bascula, pre­

sentando en uno de sus extremos una empuñadura -16- para 

la  maniobra y en e l otro extremo comprende articulada una 

zapata -17- f  o irada de f  ero do o cuero -18-. .

Además comprende este freno -14- un plano inclina­

do in fer io r -19-que se apoya normalmente sobre el rod illo  

-10- - de la  palanca de disparo -1-. -

La empuñadura -16- de este freno se halla  vincula­

da mediarte un resorte h e lico ida l -20- a una p le tin a  -81- 

sol i dar izada al bastidor de la  máquina (no representado).

El funcionamiento del presente mecanismo de freno 

mejorado es como sigue:

. Suponiendo la  patanca de disparo segiín la  figura

1, en la  que la  máquina se halla ai marcha, ya que la  pa­

lanca de freno -14- descansa sobre el ro d illo  -10- por la  

zona in fe r io r  o más baja de su plano inclinado, con lo 

cual la  palanca ce ei cu entra ligeramente levantada por el' 

extremo de su empuñadura -13-, por lo que la  zapata -17- 

se encontrará en una posición baja separada del volante 

V del telar que estará en funciona-tiento.
-i'-úgyi
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Fai'a conseguid e l paro c.e la- máquina seempujará 

la  palanca de diz,poro segán indica la  flech a  F, (figu;ra R) 

con lo cual, en su desplazamiento, esta palanca ocasiona 

e l descenso de la- palanca de freno -14-, segiín ilu stra  

la  flecha F ', . debido e llo  a que ahora esta palanca se apo­

ya sobre el r o d illo  -10- en un punto más elevado del pla­

no inclinado -19-. ál descender el freno por su extremo 

anterior, subirá por su parce posterior en donde se encuen­

tra  la  zapata - lv - ,  aplicáutose fuertemenije e l ferouo -18- 

ooi'itra la  H asta  del volante 7 oca&ionmno su paro y a l 

propio tiempo e l de la  máquina. -

Con la  máquina parada, para conseguir la  libertad  

de! volante con el f in  de buscar la  pasada moviendo e l te­

lar, manualmente se desplazará la  patarea, de freno -14- 

haoia una posición más elevada, (figuras 3.y 4 ), trope­

zando la  empuñadura -16- de esta palanca contra la'pieza  

-4-, la  cual es obligada a girar segáh indica la  flecha 

F* para dejar paso lib re  a, la  citada empuñadura, vo lvien­

do luego esta pieza a su postura normal segiín giro en e l 

sentido de la  flecha. descansando la  empuñe-dura -13-

sobre el canto superior -9 - de esta pieza. Debido a esta 

elevación independí ente ae la  palonea de freno, sin cam­

biar la  posición de H  palmi.es- de di apuro, se logra mante­

ner la  máquina parada y ein embargo la  zapata se encuen­

tra en un punto nuy bajo que deja libremente al volante, 

segán oe representa cipamente en la  figu ra  6.

La puesta en marcha de la  máquina se llevstrá a 

cabo cor. sólo vo lver a la  palanca de disparo -1 - a la  po-

ors' i 
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sición anterior (figu ra  1 ), con lo cual se consigue la  

elevación del freno por apoyo del plano inclinado -19- 

sobrs el ro d illo  -10-.

La invención, en su esenoialidad, puede ser l l e ­

vada a la  práctica en o tras formas de re-alisación que d i­

fieran  en deta lle de la  indicada a t ítu lo  de ejemplo, a 

las malos alcanzará igualmente la  protección que se re ­

cala, Podrá, pues, construirse en cualquier fon.¡a y tama­

ño, con los accesorios más convenientes y con los se A ios 

y materiales más adecuados, por quedar todo ello  compren­

dido en el espíritu de las reivindicaciones. .

N 0 f  9. , .

le reivindica como objeto de la  presente patente 

de invención: '

1, Pcrf ec c ion ami entos en los mecanismos de freno 

en telares y máquinas textiles similares, caracterizados 

esencialmente por e l hecho de dotar a l a  palanca de dis­

paro de un dispositivo de ¿poyo para el descanso de le, 

palanca de freno en una posición elevada, en la  que quede 

lib re  el volante estevado la  máquina parada, con la  p a r ti­

cularidad de presentar la  palanca de freno un plano in c l i­

nado in fe r io r  que descansa sobre mi ro d illo  libremente 

giratorio fijad o  ¿obre la  cigala palanca de disparo, ¿e 

manera que la  oscilación de esta palanca ocas ion a e l le ­

da,,- '9 - '
M: '. t -
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ú. eíito o descenso de 1 ¡3. pülcro^ de f.reno retirando

o poniendo ei: contacto, reoípectivammte, su zapata, contra 

la  11 ai,tu del volante.

2, Pc.i.'fecoio:.^Kie,,'.tcí! en lo .s mecanií^o^ de freno 

en telares y máquinas textiles similares, eeyun la  r e i -  

v i. mi caerán ajitcrior, car^tsricadoc porque el dispositi­

vo donde re npoy.  ̂ l'j. p^danca de freno, en la  ponieron de 

volante lib re  con máquina parada, lo constituya una plena 

articulada libremente sobre la  palanca de disparo, en un 

punto uár elevado de donde ce halle, e l r o d illo , la  cual 

presenta una es ta lla  en oblicuo por la  que es empujada 

por la empuñadura de la  palanca de freno al ser levanta­

da ésta ma.au.cimente, pisando esta presa para permitir el 

paso de ni cha palanca .a una posición sup error, y volviendo 

a la  poetara anterior una veo ha-pasado esta, la  cual des­

cansa entonces contra el canto superior do esta píos a,

S. Perfeccionamientos en los mecanismo^ de freno 

en telones-y máquinas tex t ile s  sim ilores, seyín las r e i­

vindicaciones 1 y n, carao tr ica d o s  porque la  puerta en ' 

r.!archa del te la r se realiza!. co.u. s ilo  accionar la  palanca 

do disparo ocacio..',.-.mdo su desplamuiento oscilante y re­

tirando así la  pies^. libremente articu ló la , con lo cual 

1.a palanca de freno pas.i. albora a apecharse sobre el rodi­

l lo ,  por su soma más be.ja del plano inclinado, con lo que 

el velante conserva su libertad po.uiándose en movimiento.

m. Perfeccionaniientos en los mecejiicmos de freno 

en telares y máquina^ tex tile s  sim ilares, se^án la  r e i -  

vincdcacián 1, caractsricados porque la p a la .c a  de freno

ddn
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bascula alrededor de un punto intermedio de la  aisna, y 

por el entreno oorrespondie-nte a su. empuñadura ,..6 ..'.alia 

vir.ou.lada elá.uJ..cuneo.te & un punto f i j o  de. ln máquina, de 

manera que ti'.ni de a permanecer con su zapata levantada en 

pojicído critica, a lo  que coadyuva asiriano el propio pe­

so de la  p el.anca. .

5. Perfeccionamientos en los mecauinuo.  ̂ de freno 

en telares y máquinas te x t ile s  sim ilares.

La presente menoría descriptiva consta de ocho 

hojas foliadas, escritas a máquina por una sola de sus

Barcclona, a 4 de marzo de 1959.

Juan HERREN DuEÑAg 
Josá 2# TABRATd (JODIIA

caras.
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