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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tiemen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por comnsiguiente como patentables, las nuevas mdquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc. la am
plitud de éonceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art9. 46) que la enumeracibdn con-

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

(3 . 2 3 3 . > 2 * ‘
limitativa, haciéndola extemsiva incluso a los descubrimienf’

tos de tipo cientifico (Arte. 47).

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo

LN J

la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio °*p*’

legal de que también serdn patentables los instrumentos, @23:
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o
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. . . »
Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcidn a *»he.

que son destinados, un beneficlo o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido,

 Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-

ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas

y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-

tacibn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi

los méritos de quien aporta a la industria del pafs una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn

con el 171, en su nueva redaccibn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935),
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~zamiento retroactivo, alejéndose de la cimara de combus- °***

dos. Se comprende obviamente que la coordinacidn de lcs me

La invencidén tiene por objeto el aportar una
estructuracidn que sustituya la organimcidn normal de las
culatas de los motores de cuatro tiempos y, més concreta-

mente, su disposicidn valvular, suprimiendo las valvulas

actualmente empleadas accionados por correspondientes balan-

cines y recuperadas por resortes, ubicando en su lugar uno

pistones que ejerceran las funciones de valvulas de admi~ |,
»

sibn y escape.

Para ello la invencidn prevé la inclusiébén so-
bre la culata de sendas camisas por las que discurriran
los pistones en cuestidn, que iran accionados a través de
su correspondiente biela por un mecanismo adecuado tal y |

. Ao
como un peaueilo ciglefial o mecenismd similar. Dichos pistQ ::
nes acceden exactamente hasta las lumbreras de admiSién:{::i
escape ¥ ocupan todo su didmetro. Sin embargo en su despiéﬁ"

.
tibén, son susceptibles de descubrir correspondientes con-

ductos o toberas que se utilizaran para la admisidn de la

mezcla de combustible y para la salida de los gases quema-

vimientos de estos pistones se lleva a cabo con un mecanis
mo de distribuciobn similar a los actualmente existentes,
con objeto de que quede permitido la realizacibém del ciclo
de cuatro tilempos.

Con esta estructuracidén se obvian los proble-
mas existentes a altas revBluciones, los cuales se presen-
tan en aquellos motores dotados de valvulas asistidas por
resortes, puesto que a regimenes elevados de giro la iner-
cia de los resortes es insuficiente para cerrar las valvu-

-

las en su momento justo razdn por la que quedan permanente-
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dose todo tipo de resortes y consiguiéndose, lbégicamente,

" mente se va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor

- ra de combustidn con estructura curvo-cbncava.

ment e abiertas con el consiguiente descenso en el rendi-
miento del motor.

Con la presente estructuracibdn précticamente:
no existird limite maximo de revoluciones debido a que el {:
sistema valvular estid asistido directamente tanto en su

sentido de cierre como en el sentido de apertura, eliminin

un notable aumento en el rendimiento del motor.
Por otro lado, dicho aumento no es solamente

obtenible a altas revoluciones sino gue al haberse eliming,

L]
.

do la superficie inherente a la cabeza de las valviias con

vencionales, tanto la entrada de mezcla de combustible co-

) *ole:
mo la salida de los gases quemados no encuentra ninguna
<

dificultad para su recorrido por lo que se obtienen unos

KL LT

llenados y vaciados méximos de la cémara de combuétibn,
hecho que no ocurre con los motores dotados de valvulas 'e“
convencionales puesto que la cabeza de las mismas dificul—v
ta su circulacibn y, ademés,‘cfea unas turbulencias en el
interior de la cimara de combustidén que dificultan la ob-

tencidén de un rendimiento méximo.

Para complementar la descripcidén que seguida-|

comprensién de las caracteristicas de la invencidn, se acqﬁ
pafia a la presente memoria descriptiva y formando parte ing
tegrante ﬁe'la misma de un Jjuego de planos en los que con
caracter ilustratiﬁo y no limitativo sé ha representado lo
siguiente:

La figura 128.- Muestra un esquema ilustrativo

de la aplicacién de la invencidbdn a un motor dotado de céma
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La figura 22,- Muestra, a titulo ilustrative
un diagrama esquemidtico de una forma de aplicacidén de la
invencibn a un motor dotado de cédmara de combustidn plana.

A la vista de las mencionadas figuras, y comol

puede comprobarse, el dispositivo valvular para motores def

cuatro tiempos, realizado segin la invencidén, se constitu~{

ye en base a una pareja de pistones, 1 y 2 que mediante F
sus correspondientes bielas de accionamiento 3 y 4 discu-~ p

rren en el seno de sendas camisas 5 y 6 practicadas en el

interior de la culata 7 del motor 8. Cada pareja de pisto-

»*
nes 1 y 2 sustituirédn a las valvilas de admisibébn y escape |

existentes en los motores convencionales.

recorrido lineal son susceptibles de acceder hasta las luyp,
breras 9 y 10 ?racticadas en la cémara de combustidn 11 éé»
la culata 7. Sin embargo, en su movimiento de retroceso 1Y
beran la embocadura de correspc.dientes conductos 12 y 13,
uno de ellos, 12, para admisidn dela mezcla aire/combusti-
ble mientras‘que el otro, 1%, permite la salida de los ga-
ses quemados hasta el conducto de escape.

El movimiento de los pistones 1 y 2 estaran
gobérnados por un mecanismo de distribucidn que coordine y
permita la obtencidn del ciclo de cuatro tiempos, de manera
que, por ejemplo, durante el ciclo de explosidn los dos
pistones esten bloqueando las lumbreras 9 y 10, que duran-’
te la fase de admisidn, el pistdém 1 se encuentre retrotrai
do y el conducto 12 esté en comunicacidn con la tobera 9 ¥y
asl sucesivamente para el resto de los ciclos.

Esta estructuracidn manteniendo sus brgaros

esenclales es susceptible de adoptar diversas configuracio
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nes atendiendo a la intrinseca geometria de cada motor ¥y
en egecial de la culata de cada cilindro, tal y como a

titulo de ejemplo se muestra en la figura 22 del adjunto

~ juego de planos en el que la camara de combustibénm 11 en 1ug'”

gar de adoptar la conformacidn mostrada en la figura 12 est

t4 realizada de forma plana, por lo que una disposicién

dicular a la cimara de combustiom, referenciada ahora con

14 y al propio pistén 15 del motor 8.




Hecha la descripcibn a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso ihsistir en que los detalles de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pucden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre 7
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los gue quedan reflejados en los pArrafos de la descrip]
‘'cidn hecha. i1 efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente Eg
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,‘

en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,d
10

proporciones y materias de un objeto ya patentado” fijando

- as{ el criterio del legislador en el sentido de que paten- '
R N tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica

e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a

- 1

s h
L]

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-, [’
15

»

sentarla como nueva y propia. e

Este principio, en cuanto al alcance de la protec- *P*
cidn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como mis terminantes, en las de fechas 16 de octubre
20 de 1954, 23 de enefo de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse & la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Ultimo parrafo del apar-
28 tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que sé desean reivindicar:

- NOTA DE REIVINDICACIONES

En restmen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-
30 .
gulentes:
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-mite el paso de los gases desde o hacia sendss galerias de

‘1. DISPOSITIVO VALVULAR PARA MOTORES DE CUATRO
TiEMPOS, esencislmente caracterizado porgue se constituye -
mediante una pareja de émbolos dispuestos en sendas oQqueda-
des establecidas en la culata y comunicadas dichas oqueda-
des con la cémara de explosién, habiendose previsto ademés

que cada oquedad cuenta con una abertura o lumbrera que per;

admisidén y escape respectivamente.

2. DISPOSITIVO VALVULAR PARA MOTCRES DE CUATRO
TIEMPOS, segin reivindicacidén 12 caracterizada porque las -,
oquedades establecidas en la culata estdn dotadas ¢= corres

pondientes camisas que hacen las veces de cilindros para losg
n.‘;

respectivos émbolos, cuyos movimientos condicionados propon-
®

9

cionan las posiciones de apertura y/o cierre en contraposi?l

L
L]
49>

cidn alternada uno respecto al otro, en funcibén del ciclo =

de trabajo del motor, habiendose previsto la repeticidn del{™
grupo valvular para cada uno de los cilindros de que conste
el motor. _

3. Se reivindica por (1timo como objeto sobre -
el que ha de recaer el Modelo‘de Utilidad que se solicita:
DISPOSITIVO VALVULAR PARA MOTORES DE CUATRO TIEMPOS.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en 1lé
presente memoria descriptiva que consta de ocho paginas

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 24 dg,Enero de 1.980
BERNARDO UNGRIA
P. p,
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