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La prescnte memoria descriptiva tiene como fin la
declaracidén del objeto sobre el gue ha de recaer el privilegio de

explotacién industrial y comercial exclusivo en el territoridsna-

cional de un Modelo de Utilidad de acuerdo con la vigente J&zisla

cién, que, comr el =nunciado indica, se trata de "COCHE-SILLA IN-

FANTIL PERFECCIONADO", e, %

El coche-silla de armazén tubular de gran ligere-

za y facilmente plegable es en la actualidad una eleccidén prefe-

rente como elemento de transporte infantil, ashora bién, a-pesar

de sus interesantes ventajas por todos conocidas, los cocnes=si-~

lla denominados convencionalmente "paraguas™ adolecen de wnes 1i-

mitacién de movimientos que pueden ser respecto a su inclinacidn

con la vertical, o bien respecto a su posicién en el sentido de

~

marcha o bien a las dos simultaneamente.

S5Si bien el impedimento en cuanto a conseguir una
mayor o menor inclinacién del asiento se ha solucionado mediante
soluciones de giro y retencién de sus laterales asi como dotédndo
les a las ramas del aspa posterior de unas oportunas inflexiones,
no ocurre otro tanto en lo que respecta a la posibilidad de va-
riar la orientacién del asiento, ya que este ¥ltimo constituye -
en este tipo de coches-silla un todo Ynico no desmontable y sin
dicha desmontabilidad no seé¢ habia alcanzado la precitada caracte

ri{stica.

Esta inmovilidad en cuanto a la orientacidén res-
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pecto al sentido de marcha representa un inconveniente, tanto en
lo relativo a la comodidad del nifio, como en lo que respecta a -
la vigilancia por parte de la persona portadora de la silla, “ya

que una posicidén del nifio contraria al sentido de marcha es‘en -

miltiples casos preferible puesto que, siempre y para cualquier'

necesidad, el nifio estd totalmente a la vista, ademds de guedar

as{ més resguardado, por el propio coche-silla,

A fin de lograr esto nace el modelo ahora preconi

zado, que se forma en esencia por una estructura tubular copven—

cional consistente en dos retfculas paralelas entre el que.se ex-

tiende el asiento llevando sobre sus extremos inferiores los, ele-—

mentos rodantes necesarios para darle movilidad, pero que presen-—
ta la particularidad de gue los tubulares paralelos laterales en-
tre los que se extiende el asiento\estén articulados en un punto
a la estructura fija, siendo esta articulacidén de modo que pue-

dan tomar cualquier posicién inelinada e incluso voltearse cam-

biando la posicién respecto al sentido de marcha.

Para lograr esta gran amplitud de movimienios -
que permite al asiento ser colocado en cualquier posicién siem-
pre de acuerdo con las necesidades del nifio, los tubulares que -
van desde el manillar hasta las ruedas traseras se extienden pa-
ralelos entre sf, incorporando entre ellos al respectivo compéds
o compases que articulan y fijan en su posieién & las dos estruc

turas paralelas que forman el coche-sille, presentando estos tu-
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" ladro y con posibilidad de deslizar a través de elle por medio =

bulares justo por encima de los compases un acodamiento hacia de-

trds de una manera que estos Yltimos se situan entre ambos tubulg)

res mor la parte inferior del acodamiento.

Esta posicién de los compases representa eyi’.tben-

e * 0

cia un alejamiento de estos elementos transversales respectd¢ del

punto de giro entre los tubulares laterales del asiento ylige-gs-

tructura fija, lo que permite el volteo completo de dichos_ iate-

rales junto con el elemento textil que constituye el asiento, pro

piamente dicho; volteo gque corresponde a un cambio de posicidn -

del nifioc respecto del sentido de marcha, efectudndose este.wol-

3

teo por la parte inferior del coche-silla de manera gque ql.e%emeg
to textil de la silla queda colocado por su cara opuesta ;é;é lo
cual dicho elemento estéd constituido de una pieza reversible y -
deformable de manera que pueda ocuﬁar las dos posiciones simétri
cas entre si entre los tubos laterales,

Como se puede apreciar por lo mencionado hasta -
ahora, el asiento en sus movimientos puede tomar cualduier posi~
cibn, pudiéndose fijar en dicha posicidbn elegida por medio de ung
maneta enroscada en un tornillo de cabeza taladrada perpendicu-
larmente, que estd situado atravesando una placa triangular fija

a la estructura lateral del armazén del coche-silla,

La cabeza del tornillo queda atravesada en su ta

de une varilla articulada en un extremo al tubular lateral de 1lsa
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gilla que es giratorio y cuyo punto de articulacién es también -
uno de los puntos de fijacién de la placa triangular de modo que

la meneta con el tornillo gqueda por debajo de dicho punto de-gi-
ro y en su vertical. e

Por otra parte la varilla fijada articuladamente

al tubular oscilante se situa por debajo del punto de girpuygp:g

senta el otro extremo doblado, de modo que aunque pueda deslizar

por la cabeza del tormillo nunca puede salirse totalmente.-La -

longitud de dicha wvarilla es tal que el limite del giro del .tubu

lar tanto en un sentido como en el opuesto representa una pqQsi-

cién horizontal del tubular y con €1 del asiento, de modd:éée pu%
de oscilar desde una posicién horizontal a otra en cualqﬁ3€¥ PO~

sicién comprendida en los 1802, fijéndosele en la posicién desea

da.

Como se puede comprobar por todo lo hasta ahora
descrito este nuevo modelo incorpora por un lado una estructura
modificada de tal manera qus permite el basculamizsnto de la si-
lla desde una posicidn horizontal éon el nifio mirando en el sen-
tido de la marcha hasta una posicidén horizontal en el sentido -
contrario, pasando por una infinita game de posiciones, existicn
do ademés un mecanismo de fijacién que permite por un lado fijar
la silla en ln posicién elegida y por otro limita el recorrido -
entre

-8 mencionadas posiciones limites, todo ello con una so-

lucién de gran sencillez y funcionalidad con las méximas seguri-~
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dades; de modo que estas ventajas inherentes al modelo, junto con
las derivadas de la versatilidad de su utilizacién, lo distinguen

de todo lo hasta ahora existente, d4ndole una vida propia e, por
si.

«"%as
‘.:o e
Para comprender mejor la naturaleza del invento -

en el plano adjunto hacemos una representacién esquemética-deﬂsu
utilizacidn, no siendo en absoluto limitativa y susceptible par

ello de las modificaciones accesorias que no alteren las caracte-

risticas esenciales,

La figura 1 representa una vista en perspectiva -

del modelo de coche-silla preconizado, desde una posicién i}éﬁe—

®s -n.
ra en la gue se puede apreciar la curvatura de los tubulares tra-

seros (3).

La figura 2 represénta una vista en alzado esque~
mética en la que se indica por medio de flechas el paso de una -
posicidén del asiento en el sentido de marcha (a trazo lleno) has-
ta una posicién contraria al sentido de marcha a trazo y punto.

La figura 3 representa una vista en alzado del co

che-silla en su posicién 1f{mite, es decir con la silla horizon-

tal,

La figura 4 representa una vista en alzado en de-|

talle del conjunto para fijacién del asiento en cualgquier posi- -
cién, representdrdose su tubular lateral (8) en su posicién 1imi-

te horizontal y la varilia (10) en sus dos posibles posiciones co
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rrespondientes.

La figura 5 representa una vista en planta del -
conjunto formado por la maneta (15), su véstago roscado (145 y.-

elementos afines a este Wltimo, Y

En ellas se anotan las siguientes particularida-

des, :..%
1.~ Estructuras laterales, * :"
2.~ Asiento. .
.~ Tubulares. :'::
4.~ Enganche, '
5.~ Ruedas., °:f:f
6.- Compases., Teudd

7T.- Acodamiento.

8.- Laterales.

9.- Articulacién.
10.~ Varilla,

11.~ Aplastamiento.
12.,- Tope.

13.- Chapa triangular.
14 .- Védstago roscado.
15.~ Maneta,

16.~- Arandelsas,

17.- Cazoleta,
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19,-~ Taladro.

El modelo objeto de esta invencién es un coche-si

.1lla perfeccionado constituido en esencia por dos estructurds Q1)
laterales a base de tubos y paralelas entre sf, que pueden.®per-

carse o0 separarse para su oportuno plegado o desplegado, exppn-

diéndose entre ambas estructuras (1) un asiento (2) de matmrigl

textil o similar, para el cuerpo del nifo.

Las estructuras (1) se completan por su parte tra
sera, tal y como se puede apreciar en la perspectiva de la figura

1, por sendos tubulares (3), fijas por medio de un enganc@éi(4)

a la parte superior o manillar, mientras que por la parte:iﬂie-

rior se fijan a un conjunto que incorpora unas ruedas (5).66é;re—
tamente las posteriores del coche-silla. Estos tubulares (3) pre-
sentan en su tercio inferior un acodamiento (7), hacia la parte -
trasera del coche-silla, incorporando entre ambos y por debajo de
dicho acodamiento (7), uno o unos compases (6) que permiten el

plegado y desplegado del coche-silla.

Por otro lado el asiento (2) se fija a la estruc-
tura (1) por medio de sendos laterales (8) constituidos por tubu-
lares, cuya unién a la estructura se realiza a través Unicamente
de una articulacién (8) para cada lateral (8).

Las articulaciones (9) permiten al conjunto del
asiento (2) con sus laterales (8) el giro respecto a la estructu=-

ra (1) que permanece fija, siendo la trayectoria la descrita en
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la figura 2, aprecidndose en dicha figura 2, la necesidad delhacg
damiento (7) y la baja posicién de los compases (6) para poder -

permitir el giro sin que la parte inferior de la silla (2) fhg?ig

ce con dichos compases (6), que se situan en una posicién espe-s

cial lo mds bajada posible del punto de articulacién (9).

Dado el sentido de giro de la silla (2) el dbgsw

de una posicién a otra, como las indicadas en la figura 2, hgce

que lo gue era exterior del material, textil o similar pero en

todo caso plegable, que constituye al asiento (2) pase a qquar

por el interior del mismoc, de modo que dicho asiento (2) queda

constituido en una envolvente que es completamente reversiblowa
L]

Para la fijacidn del conjunto formado por el asi
to (2) y los laterales (8) en la posicién escogida, existe en uno
de los laterales de la estructura (f) o bien en las dos, una cha-
pa triangular (13) fijadae, tal y como se ve en la figura 4, a la
estructura (1) por dos de sus vértices quedando el otro libre, -
coincidiendo el punto de fijacibén superior con la articulacién -
(9) de los laterales (8) y presentando sobre el vértice libre un
taladro situado en la misma vertical de la articulacién (9) y por
debajo de ella.

Dicho taladro es atravesado por un véstago rosca-
do (14) que presenta una cabeza (18) taladrada perpendicularmen-

te (19), sobre la que encaia una cazoleta (17) que puede penetrar

parcialmente sobre la cabeza en sentido axial, enroscdndose sobre
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dicho védstago (14) una maneta (15) de material sintético y de for
ma triangular curvilinea, gque presenta en su interior un elemento

fileteado solidario que permite el enroscado. st 3

As{ mismo relacionando el védstago (14) con é:l.:-:]:-a-
teral (8) existe una varilla (10) que presenta un aplastamien?o -
(11) taladrado en uno de sus extremos por el gque se articul.:f.?} -
lateral (8) mientras yue su otro extremo preéenta un tope (m%l -
quedando introducida dicha varilla (10) en la cabeza (18) tgladra

da del véstago (14); de manera que puede deslizar a través Ug'di-

cha cebeza hasta el tope (12) pudiendo quedar fijada en cuaTduier

posicién al girar la maneta (15) y topar la cazoleta (17),.?I’mra—
vés de una arandela (16), en contra de la chapa (13), de modo que
a2l seguir en el giro de la maneta (15), acaba aguella incidiendo
directamente sobre la varilla (10) impidiendo su movimiento y por
consiguiente el del asiento (2).

Al estar situado el taladro de paso del véstago -
(14) en la misma vertical gue la articulacién (9) y la érticula-
cién del aplastamiento (11) = una distancia menor que dicho tala-
dro hace que la varilla (10) y con ella el lateral (8) pueda to-
mar todas las posiciones existentes en 1802 de giro limitadas uni
camente entre dos posiciones horizontales 1imite de los laterales
(8), fijadas como se puede apreciar por la longitud de la varilla
(10) que impide tanto en una posicién, con el nifio mirando en el

sentido de la marcha, como en sentido contrario, el sobrepasar el




10

20 -

25

- 11 -

lfmite de 1la herizontalidad,

Como se puede ver a continuacién el cambio de po-
sicidn es muy sencillo ya que requiere Unicamente el aflojmé&eémo
de la maneta (15) que permitird entonces el libre paso de 14 Vari
11a (10) por el taladro (19) de la cabeza (18) al cambiar de.?OS_i_
cién a el asiento (2) y con &1 los laterales (8), El paso d?%?? -

una posicidn de vista al frente a una posicidn de vista atréde tal

como las dibujadas en la figura 2 es exactamente lo mismo an ,sus

primeros pasos, una vez aflojada la maneta (15) se gira el QgﬁjUQ
to en la direccién indicada por las flechas. La parte infegip?}del
asiento (2) y los laterales (8) salvanao los compases (6) de' =, -

unién, pasan a una posicién tal como la indicada a trazo y punto
en la figura 2, fijdndose dicha posicién al apretar la maneta (15)

y volver =1 fondodelmaterial textil que constituye el asiento -

reversible (2).

Tanto una posicién de vista al frente, como la de
vista atrds, pueden llevarse a su 1limite que estd constituido en
ambos casos como se ve en las figuras 3 y 4 por la posicién hori-
zontal, quedando la varilla (10) simétricamente situada respecto
del eje vertical gue pasa por la articulacién (9), y el taladro
de paso del véstago (14), tal y como se aprecia en dicha figura -
4.

Descrita suficientemente la naturaleza del presen

te invento, as{ como su realizacién industrial, solo cabe afiadir
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gue en su conjunto y partes constitutivas es posible introducir -
cambios de forma, meteria y disposicién, en cuanto tales altera-

ciones no supongan variacidén sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios Bhj'er-

ag b
nacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho,de -

extender esta demanda a los palses extranjeros, si fuera popibie
e e0,*

reivindicando le misma prioridad de la presente solicitud.

NOTA

.
e o

El Modelo de Utilidad que se solicita como nuevo

*, *

en Espefla por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legislecién

sobre Propiedad Industrial deberd recaer sobre "COCHE~-SILLA JINFAN

TIL PERFECCIONADO", en todo de acuerdo con las siguientes:

REIVINDICACIONES

1.- Coche-silla infantil perfeccionado, caracteri
zado porque los tubulares gue, naciendo de los del manillar o em-
pufiaduras de asido, se extieﬁden paraxialmente hasta las correspon
dientes ruedas posteriores con incorporacién transversél entre -
ellos de la correspondiente estructura de compases, nacen de di-
chas ruedas para en un primer tramo dirigirse hacia la zona poste
rior y tras un arqueamiento extenderse ya hacia los tubulares de
les empufiaduras de asido, separando as{ a dicha estructura un di-
mensionado suficiente como para permitir el selectivo volteo del

asiento en el sentido del clejamiento hacia adelante de la zona

superior del asiento respecto de las empufiaduras de asido, para
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Acabar el asiento posicionado como tal, pero ofreciendo ahora, co
mo zona visible, la parte inferior de 1a lona o elemento andlogo
que lo constituye bdsicamente; de forma que el nifio puede dispb—

nerse indistintamente mirando hacia adelante o hacia el usugirlg

> que lleve el coche-silla. .

2.~ Coche-silla infantil perfeccionado, en Jpode

de acuerdo con la anterior reivindicacidén, caracterizado poxque

*

se ha nrevisto que los dos tubos laterales gque determinan el ar

mazén del asiento, queden relacionados con respectivos elementos

que impiden, en una u otra de las dos posibles ubicaciones:@gn-

ee 5o

aquel, el que se pase de la posicidén de horizontalidad o de-bum
badec, determindndose dichos elementos, para cada lateral, ééé‘—
una pletina fija al respectivo tubular-asidero y en la que va -
montada una maneta de apriete, a tréﬁés de cuyo véstago roscado
> y méds concretamente de la cabeza del extremo de dicho védstago -
opuesto al de la maneta, pasa una varilla relacionada articulada
mente con el lateral del asiento, varilla esta provisté de la -
correspondiente solucién de tope en su extremo libre; de modo -
20" que dicho tope y segin se ubique la varilla hacia uno u otro la
d¢, respecto del hipotético plano medio longitudinal del conjun
to de la maneta, delimita las dos posibles posiciones horizonta
les o de tumbado del asiento, con el nifio mirando hacia el usua

rio o en contrasentido.

25 3.- Coche-silla infantil perfeccionado, en todo
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de ascuerdo con las primera y segunda reivindicaciones, caracte~-
rizado porque segin una solucién preferente se ha previsto que
la precitada pletina de la maneta ofrezca una conformaciénféaﬁb-
ral triangular, con unos puntos de anclaje al tubular asiddrg s -
que coinciden con la zona de dos de sus vértices, coincidienéo -
uno de estos puntos de anclaje con el eje de giro del resg?hﬁ}-
vo lateral del asiento, a la vez que en la vertical de diché; -
eje se encuentra el plano medio longitudinal del conjunto.dg :sla
maneta, ubicdndose este conjunto por debajo de la trayectd%?%;—
circunferencial dd punto de unién entre el lateral y la variila

y habiéndose previsto el montaje en €1 de un elemento cuye ‘“Pre-—

sién sobre la varilla del leteral del asiento, faculta el selec
tivo enclaramiento de éste con la inclinacién deseada en cada -
caso, dentro del campo de giro permitido.

4,- "COCHr—SILLA INFANTIL PERFECCIONADO".

Segin queda sustancialmente descrito en la pre-
sente memoria descriptiva, que consta de catorce hojas~mecanogr§

fiadas por una sola cara acompafiadas de sus correspondientes di-

bujos:

Nadrid, 9 8 F[B 1980

El Agente Oficial.
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