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MEMORIA DESCRIPTIVA

pai'a. selicitar
PATENTE DE INVENCION
. . on

ESPAN&

per VEINIE efies

& ncmbre de STANDARD ELEKTRIK LORENZ AKTIENGESELLSCHAFT, entidad
% alemans, establaéida en Hellmuth-Hirth-Str. 12, Stuttgart-Zuffen-

housen, Alemania, por:

“UNA INSTALACION DE INFORMACICN Y RESERVA DE ESPACIO PARA
-FERROCARRII:ES, LINEAS AEREAS U OTRO TRAFICO CUALQUIERA".

La presente invencidn se reficre a un sistema que sirve
para preoporcionar informacidn concerniente al espacio de acomoda-
cidn disponible, asi como a un sistema de reserva de espacioce Itqa.
slstemas de este: tipo son adecu?.doa para su empleoc, por ejemplo,

5 en tréfico adreo y ferroviario. EL objeto de tales sistemss es el
de proporcionar informacidén relative a si existe:. disponible. el
nimero de asientos o plazas solicitados por los passjercs para
los viajes individuales en una fecha predeterminada, y efectuaxr
la corres;vopdia:te. reserva del espacio. Al solicitar reservas de:

10 acomodacidén, se supone que el espacio ha de ser reservado, si es
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pogible, inmediatamente a nombre del cliente; de otro modo Sste
serd informado de gue no hay plazas;diSponibles, Pero gue su nom-—
bre puede ser inscrito en uns lista de espera de turno, o bien de:
que tiene: otra posibilidad de efectuar el viaje.

Hasta shora, esta informacién la venis dando ellempleado, h'g
la reserva de plazas se ha venido efectuando de. un modo casi ex—
clusivamente manual., La indicacidn de la disponibilidad de espacio
ge efecttia en las estaciones distentes por medio de cuadros o gré—
ficos de gran tamafio por loa cuales los operadores de informecidn
Pueden obtener le situscidn de espacio disponible en los diversos
movimientos de trenes o vuelos individusles. Como regla general,
estos gréficos se operan a meno desde wns estacidn central,

Temblén se han dado & conocer sistemss de reserve de espe-
cio en los que es posible proporcionar una informacidn sutomdtica
de disponibilided. & este fin se hebilita en la estacidén central
o principal un dispositive de almacensmiento que contiene el nfi-
mero de plazas que respectivemente existen afmn dl sponibles en el
tren o para el vuelo respéctivo, nimero que buede ser obtenido au~
tomédticamente del dispositivo de elmacenamiento. In la mayoria de
los casos se habilitan a este fin mecanismos contadores adeptados
o ajustados pare el méximo nfmero de plazas, y del que ge va res-
tanto a oada reserva el nfmero correspondiente hasta que. vuelven,
finalmente, & la posicidn cero. Tales tipos de sistemas de infor-
macidn de digponibilidad pueden ser suficimtes pare el caso en |
que las reservas de espacio no se hagen nominelmente, Ahora bien,
en muchos casos, es convenienﬁe regervar las plazaes & nombre del
cliente’respectivo, A tal fin, es conocido el Procedimiento de he~ ‘
bilitar, por ejemplo, un disposdtivo centrel de reserva gue contie- -
1é unos archivos referentes a los movimientos de trenes o vuelos E
individueles, y cuya seleccidn puede efectuarse automdticemente.

mediente llemada telefdnice desde el puesto del operador de in-
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formaeion, para ser transmitidas &l personal operativo de la ofici-~
ne central. En l.a' oficina central puede entonces efectuarse la re-—
serva de la plaza, asi como la notificacidn de la reserva al phes-
to del operador de informecidn., |

Ahora bien, tales sistemas en conjunto, presentan la desven—
taje de que la infarmacidn concerniente & las disponibilidades de
espacio se dirigé giempre solamente a un movimiento de tren muj es-
pecifico o a un vuelo muy especifico, y de que ne se puedar propor-
cioner sutomfticamente posibilidades sustitutivas en el caso de que
les plazas sclicitadas se hayan agotado. Para poder ofrecer répi—
demente al cliente posibilidades de sustitucidén, los operadores
de informacidén han de pomeer un considersble conocimiento geogré-~
fico y seberse casl de memoria los horarioss

Le invencidn se basa @ el problemas de hébilitar un sistems
de informacli én y reserva de espacio en el que los informes concer- ;
nientes a las disponibllidades de espacio, asi como también la pro-
rie reserva o retenqién del mismo pueden ser llevados & efecto auto-
néticamente. Ademés, se cuemta con que el sistema puede ser fécile
mente emplisdo sin que hagan falta alteraciones complicadas del
mismo. »

ElL sistema conforme a la invencidn se carscterizs par el he-

cho de que para recibir las solicitudes o peticiones se dispone

una plurelided de puestos de operador que pueden ser conectados se- |

!

lectivamente con un dispositivo o méquina centrel electrdnica; y
por el de que el dispositivo el.ectrénj.co contiene asimismo un dig-
positivo de registro o elmaéenamiento‘, actuable por los puestos de
operador, e el cual puede consignarse de modo ajusteble la dispo-
nibllided de lasposibllidades de viaje reletivas e todos los iti-
nererios parciales, asl como, independientemente ae aquellas, la

de todas las combinaciones de itinerarios parciales, con respecto
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@ todes y cada wme de los dfas oemprende:a en el “periocdo de
anticipacidn de reserva', y, finslmente, por el de existir me~
dios dispuestos para convocar o presentar auleméticamente desde
cade puesto de operador ¥ con une sola operaci én todos los movi-
nientos de trenes o vuelos rogistrados en el dispositivo de al -
mecenamlento con referencia a uns fecha determinada, y para in-
dicar simulténeemente las disponibilidades de. plazes en log mise
mo& en el.puesto de operador de menera visible para el ojo hu-
mano. :

AKdemés de evitarse las mencionadasg desventaaas de los
tipos. usuales de sistemas de. informacidn de espaclo, el presen-
te sistema presenta la considerable ventaja de que: las manifeg-

taciones de. los informes de. disponibilidades no solamente se.
refieren a los. trayectos o itinerarios parcisles indim duvales,
gino 'bambien a todas las combinaciones de. los mismos, y de que,
adenés, se indican simulténecamente todas lsg posibilidades de
efectuar wn recorrido, en wma fecha determineda, desde la loca-
lidad de partide hasta ol punto de destino respectivamente de—
seadoo |

De. esta menera se hace podl bley en el caso de largon
itinerarios, tratar los recorridos cortos del itinerarig de ma~
nere distnta que los recorridos largos del misno. Por lo taato,
e posible llegar & realizar 1g Treserva de espacio de un modo
econémicamente Sptimo, a desemejanze de. lo que ocurre con log
gistemas usuales, en los que solamente. Puede: indicarse lag dig-
ponibilidades de los itinerarios. rereiales individuales. Por
ejemplo, en el caso de wn movimlento de trenes entre las locge
lidades A, By ¢, el trayecto que se. extiende entre: A y B pue—
de estar blogqueado, aun cusndo en el itinerario que se extiende

entre A y C se indique tadavia que hay plazas disponibles.
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Para lograr una adaptabilidad del sisteme lo meyor posi-
ble a las varlaciones periddicas (segin las temporadas o estaw
clones) y & las exigencias dél +tréfico, es adecuado que las res-
pectivas disponibilidades no sean anotadas o registradas sutomd~
tlcamente, sino de. modo manuel a cargo de un. operador responsa-
ble. EL sistema de almacenamiento o registro tendrd siempre,
pues, los informes dispuestos para todos los movimientos de tre—
nes o vuelos que hayan en.un predeteminado periodo venideros
Este denominado "periodo de antlcipad én de reservas" puede ser
escogldo entre ciertos 1imites.. \

‘&1 dispositivo central electrdnico pusden ser conectadas
e voluntad varios puestos de operador, e los cuales se dirigen
las solicitudes entrantes. Como dispositivo de registro de dis-
ponibilidedes pueden ubtilizarse uno o més tambores megnéticoa
sobre los cuales se: registren solamente: las manifestaciones de
"git, Wno", "atencidn" y "no disponible", con respecto a todas
ias“poéibilidades deAfiajé, Cada.puestoﬁde operador estd provis—
to. de.un pwitre de teclado con botones pers marcar o dar en—
trada a las menifestaciones necesariasm para dar wne informacidn
acerce de. disponibilidades concernientes a una posibilidad de
viaje, asf{ como wnas lédmparas que indiquen la informacién. de.
disponibilidedes dada autométicamentes

Pare asigner el dispositivo de almacenamiento al itine—
rerio: respectivo es adecuadod disponer unos gréficoa de itine=-
rario parecidos a horarios, gulas de ferrocarriles u horarios
de vuelo, capaces de ser introducidos en el teclado; efectufn-
dose. de ese modo, con el auxilio de wnas marcas habilitadas

en los mismos, el controll automftico de las infarmad ones rela—
tivas a dicho gréfico de intinerario en el interior del dispo—

sitivo el ectrénico. Las lémperas indicadoras estén dispuestas
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Sobre el teclado de manera tal que, en casc de un gréfico de.

(CT's) ESPEGAL Mo

itinerario introducido, la asignacidén Ge las lémparas a los res—
pectivos itinerarios o movimientos de trenes (vueloa) represen—
tados en el respectivo gréfico de itinerario: queda determinads.
sin embigliedades. Como los gréficos de itinerarios se. parecen.
a un horaéio, las lémparas indicadoras de. vn. movimiento (vue~
lo) son respectivamente asignadas a une columne del grifico

de itinerario. Las teclas que sirven. pare elegir los itinera—
rios o trayectos parciales, o las combinaciones de trayectos.
parciales, estdn del mismo modo dispuestas en el teclado de
manera tal que. quedan asignadas inequivocamepte;é.las locali-~
dades designades en el. gréfico de itinerario, cuando el gréfi—
co respectivo es introducido en el dispositivo.

Al sistema proveedor de infomes se le puede conectar wn
sistema aumomético-de.reserva, de tipo tal que una vez que Se:
ha dado' entrada a los datos necesarios & los fines de reserva
de espaclo, y haber sido puesta en accidén la tecla correspon-—
diente, es elegida autométicemente la terjeta o ficha habilita-
da para el respectivo movimiento de trenes (o vuelo). Entonces
8e. lleva esta ficha a los puestos de operador de modo que el
empleado de los billetes pueda llever a csbo la operacidn de
reserva, y después de esta operacidn las fichas se devuelven
al fichero. Ahora bien, la reserva solamente se puede efectuer
cuendo los informes. tel como se: haysn dado al cliente sean po-

gitivos=. '

Este sistema de informacidn y reserva de espaclo, nuevo
en su género, es adecuado para informaciones recibigas por te-
1éfono, asl como por teletipo. El sistema puede ser proyectado
de manera tal que las peticiones recibidas por teletipo sean

commicadas a los. puestos de operador donde Se. realizen las
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operaciones respectivas, o bien que los puestos de operador 8-
tén situados en puntos d&istuntes o alejados, y se conecten me-
dbente canales de comunic scién (por ejemplo, de teletipo) di-
rectamente con el dispositivo éiectrénico:central,para recoger
automdticamentes los informes sin molestar s ningin operador.

A continuacidn se descrive 1ls invencién en particular,
agl como otras caracteristicas y ventajas de lag misma, con re-
ferencia a las figs. 1 a 6, de los dibujos adjuntos. Como ejem=
plo se ha elegido un servicio de informacidn de vuelos, porque
e8 aqul donde las ventajas del invento asparecerin mis evidentes.

En los dibujos adjuntos:

La fig. 1 representa wn dlagrama de conjuﬁto que. se re—
fiere al sistema conforme & 1a invencidng

la figura 2 representa un grafico de lineas adreas;

la figura 3 Tepresenta un teclado y wn Puesto de opera-
dor vistos por ls parte alta;

la figura 4 representa la divisién del éspanio-de;regis--
tro o elmacenamiento, en los dos tambores magnéticos que sirven
de dispositivo de registro de.diaponibilidadea;

La figura 5 representa wn repetidor de fechasy y

la figura 6 muesfra un teclado de un puesto de operador
de ordenacién de vuelos, visto asimlsmo por la parte superior.

El sistema automdtico de infomacidn consta esencialmen-
te del puesto de operador y del equipo electrénico comim. En
la fig. 1 se represents un disgrame de conjunto del sistema de
disponibilidades, Bste sistema comprende tres ETUPo8. leseel de
buestos de operador, todos los cuales estén pProyectados y cons~
truldos casi uniformemsnte. Cada Puesto de operador conste del
teclado 4 y de la caja. de conexidn 5. Zeta divisidn es apro-

piade para adeptar el sistema de manera econdmica & las dife-—
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rentes condiclones de. tréfico en los puestos individuales de
operador. Por ejemplo, pueden asigharse varios teclados, con
pequefie velocidad de tréfico, a una caja de conexidn comim.

Ademds, esta Separacidn presenta la ventaja de que el P 8ra-—

to que se coloca en la mesa del buesto de operador puede ser

lo més peguefio y menejable posible..

Los puestos de operador de los grupos 2 y 3, que Bse
disponen en el despacho de billetes de las lfneas aéreas (agen-
cia de viajes) o respectivamente en el aeropuerto, van conecta—
dos por medio de las conexiones bifilares 6 (lineas teleféni-
cas) con el equipo electrémico central 7, en tanto que los
puestos de operador del grupo 1 se hallan situados en el pun~
o de la estacidn central Ty ¥ estén conectados s 1s misma, por
tanto, mediante conexiones miltiples. ILe estacidn central 7 es~
$& provista del bastidor de trensmisidn 9, el ailstribuidor de.
marcacidn 10, de&l bastidor de control 11, del dispositivo de
registro o almacenamiento 1.2'y,‘ finalmente, del puesto de Prue~
ba 13+ Los detalles concernientes a la construceidn asf como
el modo de funcionemiento de los aparatos componentes enuncige
dos se describirdn en particular a continuaci én.

A los fines de control del equipo-central_desde'los
puestos de operador se wtilizen los gréficos de lineas adreas.
En la fig. 2 se representn uno de tales gréficos sproximedamen—
te & temafio natural. Iste gréfico consta de una placa metdlica
14 sobre la cual pueden ser adheridos los horarios de vuelo 15
efectivos. A causa de esto es posible, en &l casgo de. cambios
en el horario a breve plazo, unir avisos manuscritos, asi co-
mo efectuar une répida sustitucidn de los Planes u horarios de

vuelo impresos. Por uno de sus extremos la placa metdlica 14

esté provista de unas partes entrantes 16, con ayuda de las cualesii
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se. efectia la asignacidn del dispositivo centrael de almacens—
miento al horario de vuelos respectivo, En el horario de vue~
los se habilitan diez'columnas 17 pare diez vuelos diferantes,
Cada vuelo puede constar de un méximo de ocho trayectos parcig-
les, esto €9y puede comprsnder nueve geropuertos de despegue
¥ aterrizaje. Istos aeropuertos de despegueﬂy aterrizaje estén
impr esos en. dos columnas especiales 18 y 19 el comienzo y sl
final de la respectivas linea, conforme al cédigo‘internacional
de denominaci én de. tres letrags. Con respecto al horario de vue-—
los referente a la linea séres de. Igtocolmo a Londres se indi-
Can, por gjemplo, log geropuertoa de despegue ¥ eterrizaje 370 =
Estocolmo, OSL. = Oslo, GOT = Goteborg, ooo en el horario de
Vuelos. Bn el encabezamiento el gréfico de lineas slreas Be
habilitan dos lineas 20 ¥ 21 pare recibir las notas usuales cone
cernientes al nfmero de vuelo, informes de clase, etc. Ademis
de ello, cada grifico de lineas aéreas buede ir provisto de un
ntmero de caracterizacidn o identificacidn (nfmero de serie),

Por consigulente, en los graficos de lineas aéreas eotén
registrados tédos los vﬁelos previstos conforme al horario, Fn
estos gréficos, los vuelos estén dispuestos de manera gue en
uno' o varios gréficos se puede exhibir ol tréfico total de 1{—
nees aéreas en una determinads drea geogréfica limitada, por
ejemplo, entre Estocolmo ¥ Londres segin la fig, 2, o0 bien sme
puede exhibir el tréfico total de 1ineas adreas desde un éres,
geogréfica limitada y en todas direcciones.

Con respecto al primer glnero ge gréficos de 1fneas ad-
Teasy pueden exhibirse o indicarsge varios vuelos en diferentes
grificos de. 1ineas, esta es, bien Por completo o bien como vue- .
los parciales, como sucede también en las gufas u horarios de.
ferrocarriles. Conforme. s otra realizacidén del invento, en eg-

tos casos los vuelos Tespectlvos no se registran Dbor sgeparado

-9 -
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con respecto a cada gréfico de. lineas aereas, 8ino que se re-
gistran solamente una vez, esto e8, el registro o almacenamien—
to se efectlia apropladamente pera aquel gréfico particular de
lineas aéreas sobre el cual se indica por completo el vuelo res-
pectivo. Iste gréfico de lineas abreas puede denominaraelgnton—
ces "gréfico pilloto". Con respecto a loa otros gréficos.é;,li-
neas aéreas que del mismo modo contengen wo u otro vueloc men-
cionsdos en el gréfico piloto, se efectfia una lectura del gré-
fico piloto, en el caso de una peticidn de disponibilidades, y
el resultedo se traspasa luego a la columne apropiade del gré-
fico secundario respective. Al objeto de efectuar egte traspaso
8e habilita en la estacidn central wn repetidor mandado por el
gréfico de lineas alreas con el auxilio de las partes 16 entran-
tes y del teclado correspondiente. El gréfico puede ser introdu-
cido en une renurs correspondiente, de recepcién de gréificos,
en el puesto de operador, como se indica en la figo 3s Cuendo
el griafico se introduce en la posicidn adecuada, permitlendo
entonces la lectura por las partes entrentes 16, se ponen los
contactos correspondientes de la recepcidn de gréficos del piies—
%o de operador en accidn esutomdticamente. De esta panera se goa-—
rentize el hecho de que la infarmacidn dads corresponde siempre
gl gréfico de lfneas adreas correspondiente.

Las teclas de accionamiento ¥y les lémparas de sefiales
estén dispuestas en el cuadro del puesto de operador de modo
que puedan ser ficilmente asignadas o distribuidas,de manera
visuel, al gréfico introducido. Mediante el accionamiento de
las teclas se puede marcar o dar entrada, y de e modo tener
en cuenta en la lectura de la informecidn, todos loa informes
necesarios pera dar una adecuada informsecidn de disponibilida~
des, tal como la referente a la fechs del vuelo, clase, lfnea

aérea o itinerarioc.
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A la derecha del gréfico de 1fneas adreas introducido
hay digpuestos unos botones 22 para sefialar el asropuerto de
despegue y el de aterrizaje (destino); esto es, cada 1fnea del
gréfico tlene asignado uno de estos botones o teclas. Con res-
pecto a sus funciones, las teclas estin Proyectadas y construl-
des de manera tal que es imposible oprimir més de dos a un.mis-
mo tiempo. Si se hubleren oprimidoc ya dos botones o teclgs, 4
slempre que se fuese a poner en accidn una tercers tecla, que~
darfan autométicemente liberadas las dos teclas anteriormente
oprimidas.

Debajo del gréfico introducido estén dispucetas las te~
clas de fecha, las de clese y las de funcidén. Las teclag de fe-

chae. comprenden un grupo de teclas 23 que tiene cuatro teclas ron

& "3" relativas a la primera cifra del dfa de un mes determing- |

doy, un grupo de teclas 24 que tlene dlez teclas "OW g UG parg
la segunda cifra del dfa, asf como wn grupo de'téciaa 25 gue
incluye lag seis teclag "01-07" g "06-12%, sirviendo cads una
de estas teclas respecﬁi#amenté pafa dosmmesea. Con respecto &
la marcacidén o ajuste de las clases 8e dispone un grupo de te~ -
clas 26 que incluye las tres teclas ™" g "3" pare marcar res—
pectivamente una de tres clases difefeﬁtea‘qﬁe.puedan exigtir

a bordc del avién.

En el menejo de todes estas tecles estd asegurado el
hecho de gque en cada grupo golamente se puede oprimir une te-
cla cade vez.

Finalmente, se habiliten ademds las dos teclas de fun—
cién,27 ¥ 28. Estas dos teclas permanecen en estado de acciona~
das mientras ge encuentran oprimidas por el dedo. Mediante la
tecla de lectura 27 se libera la lecturs autondtica correspon-

diente a la disponibilidad del vuelo respect ivoe. EL puesto

-1 =
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de operador se halla conectado con la estacidn central solemen-—
te durante el tiempo necesario para transmitir la peticidu a

la estacidén central, y para transmitir 1a informacién proceden-
te de esta fltima. Las lémparas de sefiel 29, en cembio, quedan
encendidas haste. que es oprimiga la.tecla,borradora.28,

Las ldmparas de sdial 29 consten de dos filas de lémpa—
rag respectivamente dispuestas por parejas, una encima de.qtra.
Ceda pareja de lémparss ve asignada a una columna, esto es, a
un vuelo de los indicados en el horerio. Las dos lémparas se
encienden con cclores diferentes, esto es, todas las lémparas
de la fila 30 son blencas, y todas las de la fils 31 son rojas.
Por consiguiente, es posible indicar por columns cuatro informe-
ciones diferentes.. |

Ademés hay dispuestas cuatro lémparas de seflalizacidn,
para supervisar el funcionamiento de todo €l sistemas

El encendido de ls lémpara blanca 32 iﬁdica, por ejemplo,
que la peticién no se he recibido de wn modo completo en la es-
tacidn centrsl Y que, por consigulente, hay que oprimir de nue-
vo la tecle de lectura 27. El encendido de la lémpars roja 33
quiere significar que la estacidn central no funcions adecua—
damente, o, en otros términos, que hay dificultades en el sis—
tema. Slempre que se encienda la lémpare blence 34, se indica
con ello gue al marcar lospdatos Se ha excedido €l periodo de
anticipacidn de reserveas o, en otros términos, que la fecha
mercade. estd, con respecto a la actual, mds adelantads de lo
que corresponde al perlodo de enticipacidn de reservas, de mo-—

do que los vuelos no estén atn registrados en el equipo de

la estacidn central y que, por conseguiente, no se puede dar

todavia informecidn sobre disponibilidades. Ta 14mpara blanca
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se dispone para el cago en que funcionen varios teclados a ?;
través de una sola caja de conexidn; esta limpara se encien—
de siempre que la caja de conexl én respectiva esgtd ocupada.

Las cajas de conexidn 3 contienen aquellas partes compo-
nentes particulares que son necesarias pera transmitlr automd-
ticamente la peticidn, asi como Para almacenar la informacidn
para los teclados. Los informes almacenados en el teclado pars
la insercidn del grifico de 1iness aéreas, o bien respectiva—
mente por el accionamiento de los botones o teclas de lectura,
son trensmitidos a la estacidn central en forma de impulsos al
oprimir la tecls 275 Los informes dados quedan entonces regig-
trados en la ceja de conexidn hasta que se actia le tecla bo~
rradore 28, Por la caje de conex én son accionades las lémparag
indicedoras 29. En tanto dichas lémperas se encuentren encendi—
das, también esté encendida la lémpara 35’de los teclados que
estén conectados & la misma ceja de conexidn, y en el puesto de
operador respectivo no puede ser dada informaci én alguna, pero
entoncea pueden ser efectuadas de modo preparatorio todas las
operaciones para une infarmacién de disponibilidades. Las cejas
de conexifn de los grupos 2 y 3 de los puestos de. operador di-
fieren de las del grupo 1 golamente por el hecho de gue contie~

nen medlos para convertir em forma de gerie los informes almo-

cenados en paralelo por las teclas de los operadores, permitien-

do asl la transmisién por medio de conexiones bifilares. Estas

conexiones bifilares pueden servir a los fines de tranemisién

telefdnica y telegrdfica.

Equipos de estacién central:

Los equipos de estacidn central apuntan esencialmente g

almacenar los informes concernientes a les disponibilidades de
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vuelos individuales. Como medios i&§18§04 almacenamiento

ge utilizan, en el presente ejemplo, tambores magnéticos. Es-

tos tambores contienen los elementos de informecida relativos a
todos y cada uno de los vuelos, todqs;y cada uno de los itine-
rarios o combinaciones de lineas adreas y a la clase respece
tiva, y ge refiere a los dfas comprendido en el periodo de an-—
ticipacidn de reservas.

Como en el caso de un periodo de anticipacidn de reser-—
vag supuesto de.70 dfas = 10 semanas (periodo de diez semanag
futuras durante las cuales pueden hacérse,reservas por entici-
pado), no bastaréd en general un solo %zmbor magnético, habrin
de disponerse dos de dichos tambores. In este caso es8 ventajor
80 habiliter para los dos tambores megndticos una subdivisidn
diferente. En un tambor magnético se dispohen los vuelos con-
forme a los dias de 1a Semana; este tambor contiene. asimismo
informes especiglmente en relacidn con aquellos vuelos que eS-
tén previstos solamente para ciertos dfas de la semana.

El segundo tembor estéd provisto de una capacidad de re—
glstro de 76 elementos de infarmacidn correspondientes a log
dias comprendidos en el-periodo‘de reserva anticipada. Como,
en el caso de vuelos no diarios, las capacidades de registro
no utilizadas no pueden emplearse de otro modo para elementos
de informecidn, es apropiado registrar en este tambor princi-
palmente aguellos vuslos que son dlarios o al menos frecumtes
durante la semana.

En la figure 4 se represcnta un ejenplo relativo a la
subdivisidn de la capacidad de registro en dos tambores magné—
ticos, capaces de contener ambos 1000 1lineas a 1o largo de su
circunferencia,

En el sentido de las 1fneas, el tembor 36 estd dividide.

en ocho bloques, Los siete bloques 37 slrven. para tomar los
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informes dispuestos Segtn los dfzs de 1s Semana, y el blogue
38 eirve para el repetidor. Bn uno de los blogues 37 hay reu=-
nidos respectivamente los diag de semana idénticos de las dies
semanas del perfodo de reservsa enticipade, como se indicsg con
lag diez columnas Oeee9¢ Cada columns incluye dos pigtas para
la representacidn e paralelo de la informacidn solici tada,
Ademéds de ello, ceda blogue estg Provisgto de una capacidad de
almacenamiento o registro para las direcciones, esto eg, g
tal fin se disponen 20 pistas. Las direccionecs sl rven para es-
coger losg elementos de informad dn Teapectivos. Por consigulen-
te, es posgible almécenar 1000 direcciones, es decir, posibili-
dades de informad én, con Tespecto a cada dfa de la senena, Las
direcciones incluyen el nlmero de serie del grafico de lineas
aéreas, el nimero de columna, el aeropuerto de despegue y de
aterrizaje, (las combinaciones de itinerario o lineas abreas),
asl como 1a Tespectiva clase del vuelo, en una notacidn bing-—
ria. La capacidad de registro de tambor 39 estd dividida en ;
dos gfandes bloques, cada uno de los cuales comprende 70 dobles 5?}
Pistas para respectivamen te un dia del periodo de anticipad én
de reserveas. »

El repetidor que vs acomodado en el tambor 36 sirve, co~
o ye se ha dicho, para ls asignacidn de uns ruts secundaria,(rq_?'
ta aérea) sl itinerario aéreo principal. Il repetidor contiene ;v
las direcciones de las rutas aéreas Secundarias y, en asigna— ?{
cidn inequivoca, la direccidn Correspondiente &l itinerario :
aéreo principel o piloto. Por consigulente, cuande Se escojan
las direcciones del itinerario adreo secundarig se obtendrd gu-
tométicamente 1a infarmad én acerca ge bajo qué direccidn puede
obtenerse de uno de los dos tambores le informed én pedids. Ade-
més, y con respecto a cada ruta sdres Secundaria, el repetidor

cocntlene la informacidn concerniente & en cual columnsa del gri-
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fico secundario ha de ser declarada la infarmecidn de disponi~

bilidzdes obtenide por medlo del gréfico piloto.

Por consiguiente, el repetidor asegura una asignac én b
complementaria eutomética de todos los informes de slmecens—
miento & los gréficos de lineas adreas y a las lémperas indi-
cadoras.

Los tambores magnéticos estén acomodados respectivemen-—
te en un bastidor que contiene asimismo lag partes componentes
electrénicas necesar iag para efectuar la lectura y escritura
(reproduceidn y grabacidn) de los tambores magnéticos, asi co-

mo pars heller las respectivas poslclones de almacenamiento.

Zl bastidor de control 8 (fig. 1) sirve para gobernar
las secuencias de las direcciones en el equipo de la estacidn

central. Los diferentes progremas se inscriben firmemente, de

modo que quedan disponibles en +todo momento. Por esta razén,
los clementos de informaci én pueden cambisrse durente el fun—
cionamiento. Ademds de ello, el repetidor de fechas 40 (figo
5) va acomciado ex el bastidor de control. fste repetidor es—
teblece la conexidn entre las pistas de los tambores ¥ los dias
del periodo de anticipacidn de reservas.

Como se verd por la fig. 5, el repetidor de fechas cone
tiene 186 casquillos 41, que estén subdivididos en sels files
de 31 casquillos cade una. Cade wna de estas filas representa.
dos meses a la distancia de medio afic. De estos 186 casquillos
hay respectlvemente 70 seguidos sucesiven exte segln la fecha E
que ee conectan & un cordén de conexidn 42. Estos cordones de ’
conex én 42 se reunen o ensamblan en siete Ffilas de diex cordo- i
nes ceada una, es decir cada fila contiene un dfa de 1a Semana :
en relacién con las diez semanas del periodo de anticipacién
de reservas.

Por tento con ¢l auxilio de estos 70 cordones, se ssta-
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blece la conexidn con los dTEs de?lo comprendidos en

el periodo de anticipacidn de reservas, In el ejemplo represen—
tado, este perfodo se extiende desde el 11 de: Jeptlembre hasta
el 19 de Noviembre, y estos setenta dfas estdn intercalados o
incdlufdos en unas pistas predeterminadas del tambor megnéticos

De esta manera, se logra que, al marcar o dar entrada
a la fecha por medio del teclado se llesgue primero al casqui-
1lo de fecha apropiado del repetidor de fechas, y de alll, por
medio del corddn intercelado, a la pista apropieda del tambor
megnético. Ahora bien al mismo tiempo, se adquiere la seguri-
dad de que al marcar una fecha no ®mprendida en el periodo
de anticipacién de reservas, no se producird lectura de pista
slguna en el tembor magnético. |

¥l dl stribuidor de marcacidn 7 girve para conectar los
puestos de operador individuales o los dispositivos de registro
intermedios, respectivumente, al bastidor de control 8, en tan-
to que los informes entrentes son registrados en ol bastidor
de traspaso o transmisidn 6, y, si asi hace falta, convertldos
y compro’oado.s para assgurarse de yue vienen completos. Son ya
blen conocidos en &l ramo los astidores de transmisidn y dis-
tribuldores de marcacidn de este género, por lo gue no fe eS=—
tima necesurio describirlos aqui en particular.

Desde el puesto de prueba. 10 es posible verificar el
gigtema en todo momento. Ademés, este puesto puede gser whlliz ado
para el registro de direcciones en el dispositivo de &l macena~
miento de tambores magnéticos. Ademds de ello, todas cstas ope-
raciones son suscep tibles de ser llevadas a cabo desde el pues-
to de contrecl, como asimismo desde los puestos de operadol..

El ajuste de las disponibilidades, en el presente ejem-—

plo, no se realiza automdticamente en toda ops=racidn de reserva
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sino que ca ejecutado por un supervisor, con ol fin de poder
adep tar la informaci én lo mejor posible a las variaciones tep—
porales del tréfico. Para llevar a cabo los trabajos relacio-
nados con el gjuste de los informes concernientes a dl sponibi—
lidad, se dispone wn puesto.de: operador especial que, en con-
junto, estd ideado a la mnera de los pusstos de. operador 4,
En la fige 1 se representa este puesto de operador 43 que, por
medio de la caja de conexidn 44 y de la conexidn bifilar 45,
es capaz de cooperar con la estacibn central 7 precisamenté
del mismo modo quevlos puestos de operador 4.

Bn la fig. 6 se representa, visto por la parte superior,
el puesto de operador 43. Las partes o porciones correspondien-
te a los puestos de operador 4, ven provistos de, o deslgnados
por los mismos nlmeros de referencia. Como estas partes desem—
pefian también las mismas funcionss, no necesitan nueva expli-
cacidn, por lo que 2 continuacidn sdlo se describen las partes
nuevas, EL puesto de operador 43 puede, por tanto, utilizarse
tembién pars vna peticidn de disponibilidades, precisamente.
del mismo modo que los puestos de operador 4.

Como primeras partes compone tes adlcionales, este pues-—
to de operador comprende las diez teclaes o pulsadores 46 gque
sirven para la seleccidn del vuelo a cambiar o insertar de nue—
vo respectivamente. Por consiguiente, hay una de estas teclas
46 asignada de modo respectivo a wna oo lumns del gréfico de
1{necas aéreas, y dispuests en el puesto de operador de la mane-—
ra indicada en la fig. 6. También en este caso se obtiene uns
sencilla asignadi én visual. Oprimiendo los botones o teclas co-
rrespondl entes 22 y 46 puede escogerse aquel vuelo particular
que Se supone estd provisto de una nueva informacidn de dispo-—

nibilidade. Como hay posibilidad de gue existen cuatro crite~
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rios diferentes de infarmaci én, este puesto contiene asimismo
cuatro botones adicionales de funcidn, esto e, € botdn 47
para el criterio "verde", el botdn 48 psra el criterio "verdel
rojo", €l botdn 49 paraﬂel criterio "rojo" y & botbn 50 para—'
el ci‘iterio "apagado', M )

Ia primera tecla o botén adicional 51 sirve pers conmu—
tar desde la condicidn de trabajo "escritura" a la condicidn
de trabajo "lectura". EL botdén o tecla 27, como ya se ha dicho
antes, sirve para iniciar la operacidn correspondiente.

Después de haber sido descrites las partes componentes
indlviduales del sistema nuevo, se procederd zhora a describir
de qué modo se suministra una informacidn de diéponibilidades.

Por medio de wn sistena automdtico de distribucidn, todas
las llamsdas telefénicas entrantes se encaminen, en la estacidn |
central, a un pussto de operador inactivo, donde son contesta-
das por los operadores respectivos. En los despachos exterio-
res a la estacidn central, lag drdenscs de res’erva dades di-
rectamente por los viajeros, pasajeros o clientes son acepta~ |
das por los vagentes de viajes.

Una vez que el pasajero ha preguntado cudl es la di spo—
nibilidad, y ha mencionado la fecha de vuclo deseada, asi como
el destino y la clase en que pretende viajar, el operador tome-—
r4 del archivo el correspondiente grifico de linea &derea en
el gue estén contenidos los vuelos hasta €l punto de destino
dado, e introducird este gréfico en el lugar de recepcidn de
gréficos que hay en € teclado. A continuad én se oprimirén
las teclas correspondientes 2l aeropuerto de: despegue y ate—
rrizaje, asi como las referamtes a la fecha del vuelo y a la
clase deseada. Al oprimir los botones de lectura se liberard

el proceso automdtico de lectura. La respuesia aparecerd si-—
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multéneamente con respecto a todos log vuelos contenidos en

el gréfico de lineas aéreas en forma de iluminacidn de las di-
ferentes lémparas dispuestas sobre los botones en el puegto

de operador.

Por medio de los pares de lémparas se pueden represen—
tar cuatro posibilidedes distintas de infarmad én, a saber:

1) 86lo se ha encendido la lémpura de luz verde --rs
serva ablerta--: esto quiere decir gue para el vuelo corres—
pondi ente se dispone de plazesg, admitiéndose todavia més re-
servas de asientos. '

2) S6lo se ha encendido la lémpara de luz roja --Treser
va blogueada-~: esto quiere decir gue pars el vuelo correspon-
diente 8e han agotado las plszas, no pudiendo- aceptarse még

pe ticiones de reserva.

3) Ambas lémperues se han encendido —-atencidn——: esto
guiere decir que para el vuelo correspondiente apenas guedan
plazas, y que las nuevas reservas pueden aceptarse poniardo
atencién en las instrucciones especiales comunicadas a8l em—
pleado del despacho de billetes por el director responsable
0 por otro departamento.

4) No se ha encendido ninguna de las dos limparas: es—
to significa gue, ¢ bien la columna dd gréfico de linsas
aéreas (horario de vuelos) no contiene el vuelo pedide, o
bien gue el vuelo no tendréd lugar en la fecha indicada, o que
el avidn no vuela en el itinerario sefizl ado, o gue el apa-
rato correspondiente no lleva la clase solicitada.

31 no ge enclende ninguna de las veinte lémpures indi-
cadoras, hay que buscar entonces la razdn en que se ha marca-
do defectucsamente, o bien qus el grifico no se ha introducido

de modo adecuado.
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Como ya se. ha dicho, el puesto de ajuste de disponibili- &
dades estéd equipado del mismo modo que un pucsto de Lsctursa. k
ledlante este puesto se cambisn o modifican los informes de
disponitilidades registredos en los tambores magndticos. Antes
de camblar las manifesteciones se comproberd la informacidn
heta entonces registrada. A este fin, se retira el gréfico
piloto correspondiente al vuelo a modificar y se intreduce en
¢l teclado, soliciténdose wna informecién normsl de disponibili— ;-
dades. Después de haber verificado la disponibilidad de los i
vuelos mencionzdos en este gréfico, se puede efectuar ol nuevo
ajuste o registro de las infarmaciones. A este fin se dejord éff
que subsistan los registros nscesarios pare la verificacidn, }
Ademés de ello se oprime. aquel de los diez botones o teclas
digpuestos debajo de las columnas del grifico que corresponde
al vuelo & modificar, y se oprime asimismo la tecla de funcidn
adaptada para fijer la informacidn a registrar. Al ser oprimida
le tecla o botén de liberacién se liberard ¢l proceso de regis—
tro quedando la nueva informad én automdticamente escriia o re-
gletrada por é&l.

Oprimiendo el botdén borrador se termina el procese de

escritura. Simultdneamente se liberan las teclas o botones “?:

oprimidos, asi como las lémperss indicedoras de disponibilidad.

Ia continua variacidn del periodo de snticipacidn de
rescrvaa es efectunda del mismo modo desde este puesto de ope~
rador. in el trenscurso deél tiempo, el periodo de snticipacidn
de reservas se va trasladendo a lo largo de todos log dias del
eio. Al final de ceda dila, las informaciones registredas en
esta fecha respectiva sobre el tambor megnético hen de ser
borradag y registradas de nuevo para el mismo dfa de la gemens,

que gse encuentra a getenta dias en adelanite.
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A este fin, en el repetidor de fechas, se saca ol corddn
perteneciente 2l diz que scaba de terminar y se introduce en el
casquillo correspondiente s la fegha Gue Se encuenira a setenta
dias en adelante. Como consecuencia, todos los informes de esa
fecha particular se leen cono si egtuvieran a una semena mis tar-

de de la fecha gue se ha de indroducir de nuevo. De ese modo, con
respecto a cada direccidn, se lee la informacidn Tegistrada y se
traspasa a la nueva fecha del modo slguientes
"verde" resulta "verde"
“rojo"-"#erde" resulta "verde"
"rojo" resvlta "verde"
"no disponible".resultav"no disponible"

De esta ﬁanera, & todoé los Vuelés que tengan iugar a1 la
fecha que e encuentra o setents dfas en adelante se les dard au-
tomdticemente la disponibilidad "verde. Toda posible &l teracidn
se 1rd incorporendo a mano més adelanté por medio del pueéto de
control o del puesto de ajuste, como se he descrito,.

Al sistema de informacidn se le puede conectar sdembs unm
slstema automdiico de reserva, accionable asimismo desde los pues—
tos de opcrador. Le cooperacidn del =igtems de infarmacidn y del
clstema de reserva se puede éooplar de menera tal que sea posible
efectuer una reserva inica y exclusivemente cuando lg informacidn
deda sea positiva. Por lo dends, los dos sistemas son independien—

tes entre si. Como sistema auvtomdtico de reserve puecde utilizarse,
por ejemplo, un fichero avtomético, cuyas fichas pueden transpor-
tarse a log puestos de operador como consecuencia de instrucciones
correspondientes transmitidas por ellos. ™ este caso, el operador
Puede hacer entonces las snotaciones correspondientes en lag fi-
chas, y puede dejar que la ficha vuelva avtomdticamente el fichero.

Ademds, el sigtema de infarmacidn y reserva puede proyectar—
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Se y construirse de manera que los informés se pucden obtener por:
medio de redes de teletipo, y las reservas confirmadas asimismo me—
diante conexiones de teletipo. De esta maners es fundamentalmente
posible proceder de dos modos distintes: o bien la peticidn por
teletipo es dirigida a los puestos de operador mencionados, desde
los cuszles pueden inid arse entonces los procesos indicados, o
bien el sistema estd ideado de manera que es posible gobernar
directamente por medio de teletipos, y merced a la peticidn trems-—
mitide de ese modo, el sisteme de informacidn o el de reserva
regpectivamente.

La presente solicitud, que corresponde a la pregentsds en
Alanenia el 21 de Nerzo de 1.958, bajo el nim. 3t. 13.561, se aco—
ge 2 los beneficios del articulo 51 del vigente Zstatuto Ley sobre

Propiedad Industrial.

NOTA

Los puntos de invencidn, propia y nueva, gue 8Se presentan
para que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invendidn .én
Egpafia, por VIINTE anos, son los =l guientes:

12, - Una instelacidn de informacidn y reserva de espaéios
para ferrocarriles, lineas aéreas, u otro tréfico cualquiera en
la que es posible efectuar consultas concernientes a la disponi-
bllidad de espacio asi como reservas de espacio, heches por telé—
fono o teletipo y procedentes de cualquier lugar adecuado con Tres-—
pecto a un periodc relativamente largo de anticipacidn de regervas;
caracterizada por el hecho de haber dispuesta una plurslidad de
puestos de operador que pueden ser conectados selectivamente con
un equipo electrdnico cenirel, el cual sirve para recibir la pe-

ticidn del cliente; y ademds por el de gue dicho equipo electrd-
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nico contiene agimismo un dispositivo de registro o almacenamlento
actuable desde dichos puestos de operador y en el cual puede regisg—
trerse en forma de menifestaciones positivas y/o negativas ("si-no")
la disponibilidad de las posibiligades de viaje relativas a todos
log itinerarios parciales asi como, independientemente de aguellas,
la de todas las combinaciones de itinerarios parciales, con respec—
to a todos y cada uno de los dias ccmprendidos en dicho periodo

de anticipacidn de reserva; y finalmente, por el de haber medios
dispuestos para leer o presenter automdticsmente, desde cada pues—
to de operador y en una sola opecracidn, todos los movimicntos de
trenes o vuelos, etec., relativos a un itinerario y referentes a
un die predeterminado, sacéndolos del digpositivo de registro, y
pare indicer simultdneamcnte la disponibilided con recspecto a espa-
cioy en el puesto de operador que hece la peticidn, de manera visi-
ble para el ojo humano.

29, — Una instalecidn de informacidn y reserva de espacio
conforme a la reivindicacidn 1, caracterizada por el hecho de que
como dispositivo de registro de disponibilidad se preven uno o mis
tambores magnéticos en los cusles pueden regigtrarse lag manifesta-
ciones "si", "no", "atecncidn" y “no disponible", con respecto a to-
das lag posibilidades de viaje (Vuelo).

2. — Una instelacidn de informacidn y reserva de espacio,
conforme a la reivindicacidn 1, caracterizada por el hecho de gque
ceda puceto de operador comprende un teclado con teclas de botdn
pulsador pars inscribir las manifestaciones (trayectos o rutas par-
ciales, fecha, clase, e¢tec) necesarias para dar vne infomacidn
de disponibilidad con respecto a una determinsda posibilided de
viajes y comprende ademds vmae lémperas indicadoras de la disponi~
bilidad autométicamente menifestada.

42, - Una instalacidn de informacidn y reserva de espacio,

conforme a las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada por &l hecho
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de que se habilitan unos gréficos 2; 1t18 Qx‘lo o} llnea aérea, si-
mileres & un horerio o gula de ferrocarriles del tipo de hojas
svel tag, para efectuar por medio de marcas (muescas, entrantes,
etc.) especiclmente dispuestas, la seleccidn automitica de los
movimientos de trenes o vuelos relativos a este grifico de iti-
nerario particular en el equipo electrdnico, al ser introducido

en un dispositivo corrsspondiente (ranura) del teclado.

5%¢ =~ Una instalacidn de informacidén y reserva de espacio,
conforme a la reivindicacidn 4, carascterizada por ¢l hecho de que
con el fin de permitir une fécil intercambisbilidad de log hora-
rios, estos Ultimos son adheridos a unas placas metélicas gue con-—
tienen las marcas neceserias para la seleccidn del correspondiente
dispositivo de registro o almacenamiento.

62, - Una instalacl bn de informacidn y reserve de espacio,
conforme & la relvindicad én 4, carecterizada por &l hecho de que
dichas marcas ds seleccidn del Gispositdvo de fe“L@Lro estén idea~
dag y conetruldas en forma de agujeros, dientes, muescas o disposi-
clones similares en & borde de la placa (gréfico).

7%, — Una instelacidn de informacidn y reserva de espacio,
conforme & las reivindicaciones 1 a 6, caracterizads por el hecho
de que dichas lémparas indicadoras estin dispuestas en el teclado
de modo que, en el caso de introduccidn de un gréfico de itinera—
rio, la aslgnad én de las limparss a los +rayectos o rutes pressn-—
tados en €l correspondiente gréfico de itinerario queda inequivo-
camente determinado.

82. - Una instelacidn de informacidn ¥y reserva de espacio
conforme a la reivindicacidn 7, caracterizada por el hecho de que
las lémparas indilcadoras necesarias respectivamente para der uns
informac én de disponivilidad referente a un determinado viaje

estdn disp uestas sobre las columnas de dicho gréfico de itinera-—
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rio, en las cuales columnas cstédn presentados los viajeé 0 Trecorri-—
dos individusles (movinmientos de trenes o vuslos, etc.) como en wn
horario o gufa de ferrocarriles.

92, — Una instalacién de informacidn y reserva de espacio,
comforme & la reivindicaci én 1, caracterizzda vor e hecho de ha-
ber dispusstos vnos pulsadores o teclas para la seleccidn de los
trayectos parciales o combinaciones de traysctos parciales, res-
pe¢tivamente, para efectuar le seleccién de las células de resis—
tros respectivas as{ como la indicacidn de todos los movimientos
existentes en dichos trayectos parcisles o combinaciones de tra—
yectos parclales, respectivamente, en la fecha o ey la clasge, etc.
que se nan inscrito con el ~auxilio de obtras teclas,

102 — Una instalacidén de informacidn y reserva de espacio,
comforme a la reivindicad én 8, caracterizada vor el hecho de gue
cada columna del gréfico tiene asigmedas dos lémparas indicadoras
que faclliten la indicacidn de cuatro informaciones diferentes, a
saber: "disponible", "agotado", "condiclonalmente disponible" g
"inexigtente'. h "

112, - Una ingtalacidn de informacidn y reserve de egpacio
conforme a la reivindicacidn 10, carascierizada per & hecho de gque
al dar la informascidn de "disponible" se enciende una de les ldm—
paras, y al dar la informacidn de "agotzdo" se enciende la otra
1émpara; ¥ de que al dar la informacién.de‘"condicionalmente.dis-
ponible" de encienden ambas ldmparas, no encendiéndose ninguna
de dichag lémpares cusndo se da la informacidn de "inexistente,

122. — Una instalaci én de informacidn y reserva de espa~
clo conforme & las reivindicaciones 1 e 11, caracterizade por
estar provista de un repetidor que, segin la accidn determina—
da por el gréfico de itineraric y los botones o teclas, efectia

la asignacidn de dichas lémparas indicadoras a las respectivas
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células de registro.

132, = Una instelacidn de informacidn y reserva de
espacio conforme a las reivindicaciones 1 a 12, carscteriza-
da por el hecho de gque los movimicntos de trenes, o vuelos
de avidn mencionados en verlos de dichos gréaficos de itine-
rerio (gréficos de lineas abreas) estdn rezistrados solomen—
te una vez, y por el de que dicho repetidor estd proyectado
v construldo de manera tal que, al ser interrogado por un
gréfico secundario, efectuard la seleccidn o el control del
respectivo elemento de registro del grifico piloto, asi como
la asignacidén de este respectivo elemento de Tegistro a la
cobumne apropiada del respectivo grafico secundario,

142, — Una inetelacidn de informacidén y reserve de
espacio para ferrocarriles, lineas aéreas u otro tréfico cual-
guiera.

Tael y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en el dibujo que se acompafia y pera los fines
que se han especificado,

fsta Memoria consta de veintisiete hojas, escritass a

méquina por una sola de sus caras.
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