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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para, s o l ic it a r

Pi A T E. N T E. DE.. I N V E N C I O N  

a  n

E S P A I  A. 

per VEINTE años.

a nombre de STANDARD ELEKTRIK LORENZ AKTIENCESELLSCHAPT, entidad 

alemana, establecida en Hellmuth-íIirth—Str. 42, Stuttgart-Zuff.en- 

hausen, Alemania, por:

"UNA INSTALACION DE INPOHMACION X RESERVA DE ESPACIO PARA 

FERROCARRILES., LINEAS AEREAS U OTRO TRAPICO CUALQUIERA"*

La presente invención se r e f ie r e  a un sistema que s irv e  

para proporcionar información concerniente a l espacio de acomoda­

ción disponible, así como a un sistema de reserva de espacio* Los. 

sistemas de este tipo son adecuados para su empleo, por ejemplo, 

en trá fic o  aéreo y fe rro v ia r io *  E l objeto de ta le s  sistemas as e l í 

de: proporcionar información re la t iv a  a. s i  ex ista  disponible, e l  

número de asientos o p lazas solicitados, por lo s  pasajeros para 

lo s  v ia je s  individuales en una fecha, predeterminada, y efectuar 

l a  correspondíaate reserva del espacio* A l s o lic it a r  reservas de, 

acomodación, se supone que e l espacio ha de. ser reservado, s i  es
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posib le , inmediatamente, a nombre del cliente? de. otro modo la t e  

será informado de. que no hay p lazas disponibles, pero que su nom- 

bre  puede ser in sc rito  en una l i s t a  de espera de turno, o bien de  

que tiene; otra posib ilid ad  de efectuar e l v ia je .

Hasta ahora, esta información l a  venía dando elmempleado, y 

l a  reserva de p lazas se ha venido efectuando de. un modo casi ex­

clusivamente manual. l a  indicación de l a  d ispon ibilidad  de espacio 

se efectúa en la s  estaciones distantes por medio de cuadros o grá­

fic o s  de gran tamaño por lo a  cuales loa  operadores de información 

pueden obtener l a  situación de espacio disponible ai lo s  diversos  

movimientos de trenes o vuelos ind iv idua les. Como reg la  general, 

estos g rá fico s  se operan a mano desde una estación centra l.

También señ an  dado a conocer sistemas de reserva de espa­

cio en lo s  que es posib le  proporcionar una información automática 

de d ispon ib ilidad . A este f in  se h a b ilita  en l a  estación central 

o p rinc ipa l un d ispositivo  de almacenamiento que contiene e l  nú­

mero de plazas que respectivamente, existen aún disponibles en e l 

tren o para e l vuelo respectivo, número que puede ser obtenido au­

tomáticamente del d ispositivo de almacenamiento. En l a  mayoría de 

lo s  casos se h ab ilitan  a este f in  mecanismos contadores adaptados 

o ajustados para el. máximo número de p lazas, y del que se va res­

tanto a cada reserva e l número correspondiente hasta que vueLven, 

finalmente, a l a  posición cero. Tales tipos de sistemas de in fo r ­

mación de d ispon ib ilidad  pueden ser su fic ientes para el caso en 

que la s  reservas de espacio no se hagan nominalmente. Ahora bien, 

en muchos casos, es conveniente reservar la s  p lazas a nombre de l 

c lien te  respectivo . A t a l  f in ,  es conocido e l procedimiento de h a ­

b i l i t a r ,  por ejemplo, un d ispositivo  central de reserva que contie­

ne unos archivos referentes a lo s  movimientos de trenes o vuelos 

ind iv idua les, y cuya selección puede efectuarse automáticamente, 

mediante llamada te le fón ica  desde e l puesto del operador de i n -
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formación, para ser transmitida al: personal operativo de l a  o f ic i ­

na central* En la  o fic in a  central puede entonces efectuarse l a  re ­

serva de l a  p laza , as í como l a  notificación  de l a  reserva a l pites— 

to del operador de información.

Ahora "bien, ta le s  sistemas en conjunto, presentan l a  desven­

t a ja  de que l a  información concerniente a la s  d ispon ibilidades de 

espacio se d ir ig e  siempre solamente- a un movimiento de tren muy es­

pec ífico  o a un vuelo muy específico , y de que n® se puedaa propor­

cionar automáticamente posib ilidades suatitutivaa ai e l caso de que 

la s  p lazas so lic itadas  se hayan agotado* Para poder o frecer ráp i­

damente a l  c lien te  posib ilidades de sustitución, lo s  operadores 

da información han da poseer un considerable conocimiento geográ­

fico  y saberse casi de memoria lo s  horarios*

Ea invención se basa ea e l problema de h a b ilita r  un sistema 

de información y reserva de espacio en e l que lo s  informes concer­

nientes a la s  d isponibilidades de espacio, a s í como también l a  pro­

p ia  reserva o retención del mismo pueden se r llevados a efecto auto­

máticamente* Además, se cuenta con que e l sistema puede ser f á c i l ­

mente ampliado sin  que hagan fa l t a  alteraciones complicadas del 

mismo*

E l sistema conforme a l a  invención se caracteriza por e l  he­

cho de que para r e c ib ir  la s  so lic itudes o peticiones se dispone- 

una p lu ra lidad  de puestos de operador que pueden ser conectados se­

lectivamente con un d ispositivo o máquina central e lectrón ica} y 

por el de que e l  d ispositivo  electrónico contiene asimismo un d is ­

positivo  de reg istro  o almacenamiento, actuable por lo s  puestos de: 

operador, en el. cual puede consignarse de modo a justab le  l a  dispo­

n ib ilid a d  de lasp  o o ib ilid ad  es de v ia je -re la t iv a s  a todos lo s  i t i ­

nerarios p a rc ia le s , as í como, independientemente de aquellas, l a  

de todas la s  combinaciones de it in e ra r io s  p a rc ia le s , can respecto

3 -V'vO.
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a todos y cada me de. lo s  días

5 CENTIMO

anticipación de reserva», y, finalmente, por «L de. e x is t ir  me­

dios dispuestos para convocar o presentar automáticamente desde

cada puesto de operador y con una so la  operación todos lo s  movi­

mientos de trenes o vuelos registrados en e l d ispositivo de a l ­

macenamiento con referencia a una fecha determinada, y para in ­

d icar simultáneamente, la s  d isponibilidades de, p lazas en lo a  mis­

mos en el. puesta da operador de. manera v is ib le -p a ra  e l  ojo- hu­
mano»

Además de ev ita rse  la s  mencionadas desventajas de, lo s  

tipos, usuales de sistemas de información de espacio, e l presen­

te  sistema presenta l a  considerable, ventaja de que. Oas manifes­

taciones d a lo s , informes da  d isponibilidades no solamente, sa  

re fie ren  a los., trayectos o it in e ra r io s  parc ia les  ind iv iduales, 

amo también a todas la s  combinaciones de. lo s  mismos, y da que, 

además, se indican, simultáneamente todas la s  posib ilidades da 

efectuar un recorrido, en una fecha determinada, desda l a  loca­

l id a d  de-partida hasta e l  punta de destino, respectivamente de­
seado»

De. esta manera se hace p o s ib le , en el caso de la rgo s  

it in e ra r io s , tra ta r  lo s  recorridos cortos del it in e ra r io  da  ma­

nera d is t in ta  qua los recorridos largos del mi sao» Por lo  tanto, 

es posib le  l le g a r  a r e a liz a r  l a  reserva de espacio de un modo 

económicamente óptimo, a desemejanza de. lo  que ocurra con lo s  

sistemas usuales, en lo s  que solamente puede indicarse, la s  d is ­

pon ibilidades de lo s  it in e ra r io s  parc ia les  ind iv iduales. Por 

ejemplo, en e l caso de un movimiento de trenes entre la s  loca ­

lidades A, B y C, e l trayecto que. se extienda en tra  A y B̂  pue­

de estar bloqueado, aun cuando en el. it in e ra r io  que se extiende, 

entra A y 0 se indique todavía que hay p lazas d ispon ibles»

- 4  -
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Para lo g ra r  m a adaptabilidad del sistema lo  mayor p os i­

ble. a la s  variaciones periódicas: (según las- temporadas o esta­

ciones) y a la s  exigencias deL t rá fic o , es. adecuado que la s  res­

pectivas d isponibilidades no sean anotadas o registradas automá­

ticamente:, sino da. modo manual a cargo: de. un operador responsa­

b le * EL sistema de almacenamiento, o reg istro  tendrá siempre, 

pues, lo s  informes dispuestos para todos lo s  movimientos de, tre ­

nes o vuelos que hayan en. un predeterminado periodo venidero» 

Este denominado "periodo de an tic ipad  án de reservas" puede, ser  

escogido entre c iertos lím ites».

A l d ispositivo central electrónico pueden ser conectadas 

a voluntad varios puestos de operador,, a lo s  cuales se d irigen  

la s  so lic itudes entrantes» Como dispositivo de reg istro  de. d is ­

pon ibilidades pueden u tiliza rse , uno o más tambores magnéticos 

sobre lo s  cuales, se. registren  solamente, la s  manifestaciones de. 

" s i " ,  "no", "atención" y "no d ispon ib le ", con respecto a todas 

la s  posib ilidades de v ia je »  Cada puesto de operador está p rov is­

to. de un pupitre, de teclado con botones para marcar o dar en­

trada a la s  manifestaciones necesarias para dar una información 

acerca de d isponibilidades concernientes a una posib ilid ad  de 

v ia je ,  as í como unas lámparas que indiquen la  información, de. 

dispon ibilidades dada automáticamente»

Para asignar e l d ispositivo de almacenamiento a l it in e ­

rario- respectivo es adecuadod disponer -unos grá ficos  de it in e ­

ra rio  parecidos, a horarios, guías de fe rro c a rr ile s  u horarios  

de vuelo, capaces de ser introducidos en el. teclado; efectuán­

dose de. ese. modo, con e l aux ilio  de unas marcas hab ilitadas  

en lo s  mismos, el control!, automático de la s  informad, ones re la ­

t iv a s  a dicho g rá fico  de in tinerario  en el. in te r io r  del dispo­

s it ivo  aLectrónico. la s  lámparas indicadoras están dispuestas

íS.'
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sobre el. laclado de manera t a l  que., en caso de un g rá fico  de- 

itinerario . introducido, l a  asignación de la s  lámparas a lo s  res­

pectivos itin erario s , o movimientos de trenes (vuelos) represen­

tados en el- respectivo grá fico  de it in e ra r io  queda determinada.

sin  ambigüedades* Gomo lo s  g rá fica s  de it in e ra r io s  se. parecen 

a un horario , la s  lámparas indicadoras de un movimiento (vue­

lo )  son respectivamente. asignadas a una columna del g rá fico  

de it in e ra r io . Las tec las  que sirven, para e le g ir  lo a  it in e ra ­

r io s  o trayectos p a rc ia le s , o la s  combinaciones de trayectos, 

p a rc ia le s , están del mismo modo dispuestas en e l teclado de 

manera ta l. que. quedan asignadas inequívocamente; a la s  lo c a l i ­

dades designadas en el grá fico  de. it in e ra r io , cuando el g r á f i ­

co respectivo es introducido: en e l d ispositivo .

A l sistema proveedor de infoimes se. le-puede, conectar un 

sistema automático de. reserva, de tipo  t a l  que una vea. que se; 

ha dado entrada a lo s  datos necesarios, a lo s  fin es  de; reserva  

de espacio, y haber sido puesta en acción l a  tec la  correspon­

diente., es elegida automáticamente l a  ta r je ta  o ficha  h a b ilita ­

da para el. respectivo movimiento de trenes (o vu e lo ). Entonces 

H eva esta, fich a  a lo a  puestos de operador de modo que e l  

empleado de lo s  b i l le t e s  pueda l le v a r  a cabo l a  operación da  

reserva, y después de esta operación la s  fichas se devuelven 

a l  fich ero . Ahora b ien , l a  reserva solamente, se. puede efectuar

cuando lo s  informes, ta l como se  hayan dado a l cliente, sean po­

s it iv o s .

Este sistema de. información y reserva de espacio, nuevo 

en su género, es adecuado para informaciones recib idas por te>- 

le fono, a s í como por te le t ip o . El sistema puede ser proyectado 

de manera ta l que la s  peticiones recibidas por te le tipo  sean 

comunicadas a los. puestos de operador donde se. rea lizan  la s

- 6  -
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ten sitúanos en puntos cü atantes o alejados

operaciones respectivas, o bien 4ue lo s  puestos de operador es

s» y se conecten me­

ta

t5

20

diente canales le  comunicación (por ejemplo, de te le t ip o ) di

A continuación se describe l a  invención en p a rticu la r ,

pío se ha éL egido: un servicio  de infonnación de vuelos, porque 

es aquí donde la s  ventajas del invento aparecerán más evidentes. l<

La fie*- 1 representa un diagrama, de conjunto, que. se re ­

f i e r e  al. sistema conforme a l a  invención;

l a  f ig u ra  2 representa un grá fico  de lin eas  aéreas;

l a  f ig u ra  3 representa un teclado y un puesto da opera­

dor v istos por l a  parte, a lta ;

l a  f igu ra  4 representa l a  d iv isión  del espacio de re g is ­

tro o almacenamiento, en lo s  dos tambores magnéticos que sirven  

de d ispositivo de reg istro  de d isponibilidades;

l a  f ig u ra  5 representa un repetidor de fechas; y

l a  f ig u ra  6 muestra un teclado de un puesto de operador 

de ordenación de vuelos, v isto  asimismo por l a  parte superior.

E l sistema automático de información consta esencialmen­

te del puesto de operador y del equipo electrónico; común. En 

l a  f i g .  l 0e representa un diagrama de. conjunto del sistema de 

dispon ib ilidades. Este, sistema comprende tres  grupos. 1 . . . .3  de 

puestos de operador, todos lo s  cuales están proyectados y cons­

tru idos casi uniformemente. Cada puesto de: operador consta del 

teclado 4 y de l a  caja, de conexión 5. Esta d iv is ión  es apro­

piada. para adaptar e l  sistema de manera económica a la s  d i f e -

rectamente. con el d ispositivo electrónico, central para recog 

automáticamente lo s  informes sin. molestar a ningún operador.
para recoger

así como otras características y ventajas de la  misma, con re ­

ferencia  a la s  f i g s .  1 a 6 , de lo s  dibujos adjuntos. Como ejem.

-  7 -
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operador» Por ejemplo, pueden asignarse varios teclados, con 

pequeña velocidad de t rá fic o , a una caja de conexión común* 

Además, esta separación presenta l a  ventaja de que e l apara­

to que se coloca en l a  mesa del puesto de operador puede ser  

lo  más pequeño y manejable, posible*.

lo s  puestos de operador de lo s  grupos 2 y 3 , que se  

disponen en e l despacho de b i l le t e s  de la s  lín eas aéreas (agen­

c ia  de v iajes.) o respectivamente en e l aeropuerto., van conecta­

dos por medio de. la s  conexiones b i f i la r e s  6 ( l ín e a s  te le fó n i­

cas) con e l equipo electrónico central 7 ,  en tanto que lo s  

puestos de operador del grupo t se hallan, situados en e l pun­

to de l a  estación central 7, y están conectados a 1.a misma, por 

tanto, mediante conexiones m últiples* l a  estación, central 7 es­

ta  p rov ista  del bastidor de transmisión 9 , e l d istribu ido r de 

marcación 10, del bastidor de control. 1.1 , del d ispositivo  d s  

reg is tro  o almacenamiento 12 y, finalmente, del. puesto de, prue­

ba 13* lo s  deta lles  concernientes, a l a  construcción a s i  como 

a l modo de funcionamiento de lo s  aparatos componentes enuncia­

dos se describirán  en p a rticu la r  a continuación.

A lo s  fin e s  de control del equipo central desde lo s  

puestos de operador se u t iliz a n  lo s  g rá ficos  da lín eas  aéreas.

En la  f i g *  2 se representa uno de ta le s  g rá ficos aproximadamen­

te: a tamaño natural* Este grá fico  consta de una p laca metálica 

14 sobre l a  cual puedai ser adheridos lo s  horarios de vuelo 15 

efectivos* A causa de esto es. posible., en áL caso da cambios 

en e l horario a breva p lazo , unir avisos: manuscritos, a s í co­

mo efectuar una rápida, sustitución da lo s  planes u horarios de 

vuelo impresos. p0r  uno de sus extremos l a  p laca metálica 14 

está p rov ista  de. unas partes entrantes 16, con ayuda de la s  cuales

- 8  -
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se efectúa Xa asignación del d is p o s it i^  cen tra l de. almacena­

miento a l horario de vuelos respectivo, a  e l horario de. vue­

lo s  se h ab ilitan  dies columnas 17 para dies. vuelos d iferentes. 

Cada vuelo puede constar de un máximo de ocho trayectos parc ia ­

le s ,  esto es , puede, comprender nueve aeropuertos de despegue 

y a te r r iz a je . Estos aeropuertos de despegue, y a te r r iz a je  están 

impresos, en dos columnas especiales. 18 y 19 a l  comienzo y a l  

f in a l de l a  respectiva lin e a , conforma a l código internacional 

de denominación de. tres  le t ra s . Con respecto a l  horario de vue­

lo s  re feren te  a l a  lín e a  aérea de Estocolmo a Londres se. in d i­

can, por ejemplo, lo s  aeropuertos da d e le g u e  y a te rr iza je  SIo -  

Estooolmo, OSL -  Oslo, GOT =  Gotaborg, 000 en e l  horario da  

vuelos, a  e l  encabezamiento de l gráfico  de lín eas aéreas sa  

h ab ilitan  dos lín eas  20 y 21 para re c ib ir  la s  notas usuaL.es con­

cernientes a l  número de vuelo , informes de c lase , e tc . Además 

de e llo , cada g rá fico  de lín eas  aéreas puede i r  provisto de. un 

número de caracterización o iden tificac ión  (número de s e r ie ) .

Bor consiguiente, en lo s  g rá ficos de lín eas  aéreas están 

registrados toaos lo s  vuelos previstos conforme a l h o rario . En 

estos g rá fico s , lo s  vuelos están dispuestos de manera que en 

uno o varios g rá fico s  se puede exh ibir e l trá fic o  to ta l de l í ­

neas aéreas en una determinada área geográfica lim itada, por 

ejemplo, entre Estooolmo y Londres según l a  f i g .  2, o bien se 

puede^ exhibir, e l tra fic o  to ta l de líneas aéreas desde un área 

geográfica lim itada y en todas direcciones*

Con respecto a l  primer género de g rá fico s  de lin eas  a á -  

reas, pueden exhibirse o indicarse varios vuelos- en diferentes, 

g rá fico s  de lín ea s , esto es, bien por completo o bien como vue­

lo s  p a rc ia le s , como sucede también en la s  guías u horarios de 

fe r ro c a r r i le s .  Conforme, a  o tra  rea lizac ión  del lavante, en es­

tos casos lo s  vuelos respectivos, no se reg istran  por s ,*  arado

—  9 -
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con respecto a cada grá fico  da lín eas  aereas, sino que se re ­

g istran  solamente m a vez, esto es, e l reg istro  o almacenamien­

to se efectúa apropiadamente, para aquel grá fico  p a rt icu la r  de 

lín eas  aéreas sobre el cual se ind ica por completo e l vuelo re s ­

pec tivo - Este grá fico  de lín eas  aéreas puede denominarse enton­

ces ttgrá fico  piloto**» Con respecto a lo s  otros g rá fico s  de l í ­

neas aereas que del mismo modo contengan uno u otro vuelo men­

cionados en e l  g rá fico  p ilo to , se efectúa una lectu ra  del grá ­

fico  p ilo to , en el caso de una petición  de d ispon ibilidades, y 

e l resultado se traspasa luego a l a  columna apropiada deL grá ­

fic o  secundario respectivo» A l objeto de efectuar este traspaso 

se h a b ilita  en l a  estación centra l -un repetidor mandado por el 

grá fico  de lín eas  aéreas con e l aux ilio  de la s  partes 16 entran­

tes y del teclado correspondiente- El grá fico  puede ser introdu­

cido en una ranura correspondiente, de recepción de g rá fico s ,  

en el puesto de operador, como se indica en l a  f i g »  3» Cuando 

e l g rá fico  se introduce en la  posición adecuada, permitiendo 

entonces l a  lectu ra  por la s  partes entrantes 16, se ponen Ina  

contactos correspondientes de l a  recepción de grá ficos del pues­

to de operador en acción automáticamente» De esta manera se ga­

ran tiza  e l hecho de que la  información dada corresponda siempre 

áL g rá fico  de lín eas  aereas correspondiente»

la s  tec las  de accionamiento y la s  lámparas de ad ía les  

están dispuestas en e l cuadro del puesto de operador de modo 

que puedan ser fácilmente asignadas o d is tr ibu í das, de manera 

v isu a l, a l grá fico  introducido- Mediante e l accionamiento de 

la s  tec las  se puede marcar o dar entrada, y de eBe modo tener 

en cuenta en l a  lectu ra  de la  información, todos lo s  informes 

necesarios para dar una adecuada información de d ispon ib ilida ­

des, t a l  como la  re feren te  a l a  fecha del vuelo, c lase, lín e a  

aérea o i t in e ra r io -

f >. :
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A la derecha del. grá fico  de lín eas  aéreas introducido

hay dispuestos unos botones 22. para, señalar e l  aeropuerto ola 

despegue y e l de a te rr iza je  (d estin o ); esto es, cada lín ea  del 

grá fico  tiene asignado uno de estos botones o te c la s . Con res ­

pecto a sus funciones, la s  tec las  están proyectadas y  construi­

das de manera t a l  que es imposible oprim ir más de dos a un mis­

mo tiempo. S I se hubieren, oprimido: ya dos botones o te c la s , y 

siempre que se fuese  a poner en acción vina tercera te c la , que­

darían automáticamente liberadas la s  dos tec la s  anteriormente 

oprimidas.

Debajo del g rá fico  introducido estén dispuestas la s  ter­
cias  de fecha, la s  de clase, y la s  de función. Las tec las  de f e ­

cha comprenden un grupo de tec las  23 que tiene cuatro tec la s  "0" 

a “3" re la t iv a s  a l a  primera c i f r a  del día de un mes determina-" 

do, un grupo de tec las 24 que tiene diez: tec las  "0" a  « 9"  para  

l a  segunda c i f r a  del d ía , as í como un grupo de tec la s  2f> que, 

incluye la s  se is  tec las  "01-07“ a «06-12% sirviendo cada una 

de estas tec las respectivamente para dos meses. Con respecto a 

l a  marcación o a juste de la s  c lases se dispone un grupo de te ­

c las  26 que incluye la s  tres tec las  * 1 " a  “3" para marcar re s ­

pectivamente una de tres  clases d iferentes que puedan e x is t ir  

a bordo del avión.

En e l  manejo de todas estas tec la s  está asegurado e l  

hecho de. que en cada grupo solamente se  puede oprim ir una te ­

c la  cada vez..

Finalmente, se h ab ilitan  además la s  dos teclas, de fun­

ción 27 y 28o Estas dos tec las  permanecen en estado de acciona­

das mientras se encuentran oprimidas por e l dedo. Mediante l a  

te c la  de lec tu ra  27 se l ib e ra  l a  lectu ra  automática correspon­

diente a l a  d ispon ibilidad  del vuelo respect ivo* E l puesto

11 -
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de operador se h a lla  conectado con l a  estación central solamen-

k- 
¡~ -

ti:

te durante e l tianpo necesario para  transm itir l a  petic ión  a 

l a  estación centra l, y para transm itir l a  información proceden­

te de esta última* la s  lámparas de señal 29, en cambio, puedan 

encendidas hasta, que es oprimida l a  te c la  borradora 28*

la s  lámparas de señal 29 constan de dos f i l a s  de lámpa­

ra s  respectivamente dispuestas por pare jas , una encima de otra.

Cada pare ja  de lámparas va asignada a vina columna, esto es, a 

un vuelo de lo s  indicados en e l horario* la s  dos lámparas se  

encienden con colores d iferentes, esto es, todas la s  lámparas v

de l a  f i l a  30 son blancas, y todas la s  de l a  f i l a  31 son ro ja s . f;
K';

Por consiguiente* es posib le  ind icar por columna, cuatro informa­

ciones d iferentes»

Además hay dispuestas cuatro lámparas de señalización, 

para  supervisar e l funcionamiento de todo aL sistema*

E l encendido de l a  lámpara blanca 32 in d ica , por ejemplo, f 
que l a  petición  no se ha recibido de un modo completo en la  es- 

tacion  central y que, por consiguiente, hay que oprimir de nue­

vo l a  t e c la  de lectu ra  2?» E l encendido de l a  lámpara ro ja  33 

quiere s ig n if ic a r  que la  estación central no funciona adecúa- 

damente, o, en otros términos, que hay d ificu ltades  en e l s i s -  

tema* Siempre que se encienda l a  lámpara b lanca 34, se ind ica  

con e llo  que a l  marcar lo s  datos se ha excedido e l periodo de 

anticipación de reservas o, en otros términos, que l a  fecha  

marcada está, con respecto a l a  actual, más adelantada de lo  

que corresponde a l  periodo de anticipación de reservas, de mo­

do que lo s  vuelos no están aún registrados en e l  equipo de- 

l a  estación centra l y que, por conseguiente, no se puede dar

todavía información sobre d ispon ib ilidades. l a  lámpara blanca

-  12 -
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se dispone para el caso en que funcionen varios  teclados a f

través de una so la  ca ja  de conexión esta lámpara se encien- f.

de siempre que l a  caja  de conexión respectiva esté ocupada.

la s  cajas de conexión 3 contienen aquellas partes compo- ' 

nentes particu lares que son necesarias para transm itir automá­

ticamente l a  petic ión , asi como para almacenar l a  información 

para lo s  teclados, lo s  informes almacenados en e l teclado para 

l a  inserción del g rá fico  de lin eas  aéreas, o bien respectiva­

mente por e l accionamiento de lo s  botones o tec las  de lec tu ra , 

son transmitidos a l a  estación cen tra l en forma de impulsos a l  ' 

oprim ir l a  tec la  27* loa  informes dados quedan entonces re g is ­

trados en l a  caja de conexión hasta que se actúa l a  tec la  bo— 

rradora 28. Por l a  caja  de conexión son accionadas la s  lámparas 

indicadoras 29* En tanto dichas lámparas se encuentren encendi­

das, también está encendida l a  lámpara 35 de lo s  teclados que 

esten conectados a l a  misma caja  de conexión, y en e l puesto de 

operador respectivo no puede ser dada información alguna, pero ^

entonces pueden ser efectuadas de modo preparatorio todas la s  :

operaciones para una información de d ispon ib ilidades, la s  cajas 

de conexión de lo s  grupos 2 y 3 de lo s  puestos de operador d i -  |  

f i  eren de la s  de l grupo 1 solamente por e l hecho de que oon tia - fe? 

nen medios para convertir en forma de serie  lo s  informes alma­

cenados en para le lo  por la s  tec las  de lo s  operadores, permití en- Kí • 

do asi. l a  transmisión por medio de conexiones b i f i la r e s .  Estas 

conexiones b i f i la r e s  pueden se rv ir  a lo s  fin es  de. transmisión 

te le fón ica  y te le g rá fic a »

Equipos de estación central*

lo s  equipos de estación central apuntan esencialmente a 

almacenar loa  informes concernientes a la s  d isponibilidades da

W-- 
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4vuelos ind iv idua les. Como medios 'O almacenamiento

se u tiliz an » en e l presente ejemplo, tambores magnéticos. Es­

tos tambores contimen lo s  elementos de información re la tivo s  a 

todos y cada uno de lo s  vuelos, todos, y cada uno de lo s  it in e ­

ra r io s  o combinaciones de lín eas aéreas y a l a  clase respec­

t iv a , y se r e f ie r e  a lo s  días comprendido en e l  periodo de an­

tic ipación  de reservas.

Como en el caso de un. periodo, de anticipación de reser­

vas supuesto de 70 días = 1.0 semanas (periodo de diez, semanas 

futuras durante la s  cuales pueden hacerse reservas por an t ic i­

pado), no bastará en general, un solo tambor magnético, habrán 

de disponerse dos de dichos tambores. En este caso es venta jo ­

so h a b ilita r  para lo s  dos tambores magnéticos una subdivisión  

diferen te . En un tambor magnético se disponen lo s  vuelos con­

forme a lo s  días de la  semana; este tambor contiene asimismo 

informes especialmmte en re lación  con aquellos vuelos que es­

tán previstos solamente para c iertos días de l a  semana.

El segundo tambor está provisto de una capacidad de re ­

g istro  de 70 elementos de información correspondientes a lo s  

dias comprendidos en e l periodo de reserva anticipada. Como, 

en el caso de vuelos no d ia rio s , la s  capacidades de registro, 

no u tilizad as  no pueden emplearse de otro modo para elementos 

de información, es apropiado reg istra r  en este tambor p r in c i­

palmente aquellos vuelos que son d iarios o a l menos frecuentes 

durante, la  semana.

En. l a  f ig u ra  4 se representa un ejoaplo re la tivo  a l a  

subdivisión de l a  capacidad de reg istro  en dos tambores magné­

t ico s , capaces de contener ambos 1000 lín eas a lo  largo  de su 

circunferencia.

En el sentido de la s  lín e a s , e l tambor 36 está dividido  

en ocho bloques. lo s  s ie te  bloques 37 sirven-para tomar lo s

-  1 4  -
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Ivon n es dispuestos sagán los a las  de la'semana, yV  Moque 

38 sirve  para a  repetidor, a  liao de loa  Moques 37 Hay reu­

nidos respectivamente loe dias de semana idénticos de la s  alen  

semanas daL periodo de reserva anticipada, como se indica con 

la s  dies columnas 0 . . .9 .  Cada columna incluye dos p istas  para  

l a  representación en para le lo  de l a  información so lic itada . 

Además de e llo , cada Moque esta provisto de una capacidad de 

almacenamiento o reg istro  para la s  direcciones, esto es, a 

ta l f in  se disponen 20 p is ta s , la s  direcciones sirven para es­

coger lo s  elementos de informad 6n respectivos. Por consiguien­

te , es p o stile  almacenar 1000 direcciones, es dec ir, p o s ib i l i ­

dades de informad da, oon respecto a cada d ía  de l a  semana, la s  

direcciones incluyen d. námero de se rle  del grá fico  de lín eas  

aereas, el nómero de columna, el aeropuerto de despegue y da 

a te rr iz a je , (la s  combinaciones de it in e ra r io  o lín eas  aéreas ), 

así como la  respectiva olase del vuelo, en una notaoidn b in a - ’ 

r í a .  la  capacidad de reg istro  dd  tambor 39 está d iv id ida  en 

dos grandes bloques, cada uno. de lo s  cuales comprende 70 dobles

P i s t a s  para re sp e ctiv a m e n te  un día  del p erio d o  de anticipación 
de r e s e r v a s ,

a  repetidor que va acomodado m  el tambor 36 s irv a , co­

mo ya se ha dicho, para l a  asignación de una ru ta  secundaria (ru  

ta  aerea) a l it in e ra r io  aéreo p rin c ip a l. EL repetidor contiene 

la s  direcciones de la s  rutas aéreas secundarias y , en asigna­

ción inequívoca, l a  dirección correspondiente al it in e ra r io  

aéreo p rinc ipa l o p ilo to . Por consiguiente, cuando se escojan 

la s  direcciones del it in e ra r io  aéreo secundario se obtendrá au­

tomáticamente l a  in fam ación  acerca de bajo qué dirección puede 

obtenerse de uno de lo s  dos tambores l a  informad, ón pedida. Ade­

la s ,  y con respecto a cada rata aérea secundaria, el repetidor 

cent!ene l a  información concerniente a en cual columna del g rá -

~  15 -
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fico  secundario ha de ser declarada la  in fam ación  de disponi­

b ilid ades  obtenida por medio del g rá fico  p ilo to »

Por consiguiente, el repetidor asegura una asignación  

complementaria automática de todos lo s  informes de. almacena­

miento a lo s  g rá ficos de lín eas  aéreas y a la s  lámparas in d i­

cadoras.

lo s  tambores magnéticos están acomodados respectivamen­

te en un. bastidor que contiene asimismo la s  partes componentes 

electrónicas necesarias para efectuar l a  lectura  y escritura  

(reproducción y grabación) d a lo s  tambores magnéticos, asi co­

mo para hallas? la s  respectivas posiciones de almacenamiento.

jíl basciaor de oontrol 8 ( f i g »  1 ) s irve para gobernar 

la s  secuencias de la s  direcciones en e l equipo de l a  estación

cen tra l. Los diferentes programas se inscriben firmemente, de 

modo que quedan disponiDles en todo momento. Por esta razón, 

lo s  elementos de información pueden cambiarse durante e l fun­

cionamiento. Además de e llo , e l r e p e t id o r  de fechas 40 ( f ig *

5) va acomodado si el bastidor de control. Este repetidor es­

tablece la  conexión entre, la s  p istas  da lo s  tambores y lo s  días 

del periodo de anticipación de reservas.

Como se verá por la  f i g .  5 , e l repetidor de fechas con­

tiene 186 caequillos 4 1 , que están subdivididos en se is  f i l a s  

de 31 caequillos cada una. Cada una de estas f i l a s  representa, 

dos meses a l a  distancia de medio año. l e  estos 186 caequillos  

hay respectivamente 70 seguidos sucesiva» s ite  según, l a  fecha 

que se conectan a un cordón de conexión 42. Estos cordones de 

conexión 42 se reúnen o ensamblan en sie te  f i l a s  de. diez cordo­

nes cada una, es decir cada f i l a  contiene, un d ía de la  semana 

en re laci on con la s  diez semanas del periodo de anticipación  

de reservas»

Por tanto con el. aux ilio  de estos 70 cordones, se esta—

-  16 -
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blece l a  conexión con lo s  drás &£LMda£,io  comprendidos en 

el periodo de anticipación de reservas. En el ejemplo represen­

tado, este período se extiende desde e l 11 de. Septi embre hasta 

e l 19 de Noviembre, y estos setenta días están intercalados o 

incluidos en unas p istas  predeterminadas del tambor magnético.

De esta manera, se lo g ra  que, a l marcar o dar entrada 

a la  fecha por medio del teclado se- llegue  primero a l  casqu i- 

11o de fecha apropiado del repetidor de fechas, y de a l l í ,  por 

medio dáL cordón intercalado, a la  p is ta  apropiada daL tambor 

magnético. Ahora bien al mismo tiempo, se adquiere l a  seguri­

dad de que a l marcar una fecha no comprendida en e l periodo 

de anticipación de reservas, no se producirá lectura  de p ista  

alguna en e l tambor magnético.

El d istribu ido r de marcación 7 sirve  para conectar lo s  

puestos de operador individuales o lo s  d ispositivos de registro  

intermedios, respectivamente, a l bastidor de control 8, en tan­

to que lo s  infoimes entrantes son. registrados en e l  bastidor  

de traspaso o transmisión 6 , y, s i así hace fa lt a ,  convertidos 

y comprobados para asegurarse de que vienen completos. Son ya 

bien conocidos en el ramo lo s  bastidores de transmisión, y d is ­

tribu idores de marcación de este genero, por lo  que na se es­

tima necesario describ irlo s  aquí en parti cu lar.

Desde e l puesto de prueba. 10 es posib le  v e r if ic a r  el 

sistema en todo momento. Además, este puesto puede ser u tilizado  

para el reg istro  de direcciones en aL dispositivo de almacena­

miento de tambores magnéticos. Además de e llo , todas estas ope­

raciones son susceptibles de ser llevadas a cabo desde el. pues­

to de oontrol, como asimismo desde lo a  puestos de operador.:

El ajuste de. la s  d ispon ibilidades, en e l presente ejem­

p lo , no se rea liza , automáticamente en toda operación de reserva

I:
r-t-.
f'í
y

y

r:
r

' - . r

í

r.-í •'

K V ■!~"f

í
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sino que es ejecutado por un. superviso», con e l f in  de poder 

a d a ta r  la  información lo  mejor posib le  a la s  variaciones tem­

porales del tra fico *  Para l le v a r  a cabo lo s  trabajos re la c io ­

nados con el ajuste de lo s  informes concernientes a d ispon ibi­

lid ad , se dispone, un puesto, de. operador especial que, en con­

junto, esta ideado a l a  manera de los puestos de. operador 4*

Bn la  f i g .  1 se representa, este puesto de operador 43 que, por 

meció de la  caja  de conexión 44 y de l a  conexión b i f i l a r  45, 

es capaz de cooperar con la  estación central 7 precisamente 

del miaño modo que lo s  puestos de operador 4»

En l a  f i g .  6 se representa, v isto  por la  parte superior., 

el. puesto de operador 43* la s  partes o porciones correspondien­

te a lo s  puestos de operador 4 , van provistos de, o designados 

por lo s  mismos números de referencia. Gomo estas partes desem­

peñan también la s  mismas funciones, no necesitan nueva exp li­

cación, por lo  que a continuación sólo se describen la s  partes  

nuevas» El puesto de operador 43 puede, por tanto, u tiliza rse , 

también para una petición de d ispon ibilidades, precisamente, 

del mismo modo que lo s  puestos de operador 4*

Como primeras partes componentes adicionales, este pues­

to de operador comprende la s  diez teclas o pulsadores 46 que 

sirven para l a  selección deL vuelo a cambiar o in se rta r de. nue­

vo respectivamente» Por consiguiente., hay una de estas teclas.

46 asignada de modo respectivo a una oolumna deL g rá fico  de 

lín eas  aéreas, y dispuesta en e l puesto de operador de. l a  mane­

ra  indicada en la  f i g .  6. También en este caso se. obtiene, una 

sen c illa  asignación v isu a l. Oprimiendo lo s  botones o teclas co­

rrespondí ai tes 22 y 46 puede escogerse, aquel vuelo p a rticu la r  

que se supone está provisto de una nueva información de dispo­

n ib ilid a d . Como hay posib ilidad  de que existen cuatro c r ite —

f.
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río s  d iferentes de informad ón, este puesto contiene, asimismo 

cuatro botones adicionales de función, esto es, eL botón 47 

para e l c r ite r io  "verde” , e l botón 48 para e l c r ite r io  "verdeA- 

ro jo " , eL botón 49 para e l c r ite r io  "ro jo " y eL botón 50 para  

e l c r ite r io  "apagado".

La primera tec la  o botón adicional. 51 sirve  para conmu­

ta r  desde l a  condición de trabajo "escritu ra" a la  oondición. 

de trabajo "le c tu ra ". EL botón o tec la  27, como ya se ha dicho 

antes, s irve  para in ic ia r  la  operación correspondiente.

Después de h ab er s id o  d e s c r i t a s  l a s  p a r te s  componentes 

in d iv id u a le s  d e l s is te m a  nuevo, se  p ro c e d e rá  ahora a d e s c r ib ir  

de qué modo se  su m in is tra  una in fo rm ació n  de d is p o n ib i l id a d e s .

P o r medio de un s istem a  autom ático de d is t r ib u c ió n ,  to d as 

l a s  llam ad as t e le f ó n i c a s  e n tra n te s  se  encam inan, en l a  e s ta c ió n  

c e n t r a l ,  a un p u esto  de operador in a c t i v o ,  donde son c o n te s ta ­

das p o r lo s  o p erad ores r e s p e c t iv o s .  Sh lo s  despachos e x t e r io ­

r e s  a  l a  e s ta c ió n  c e n t r a l ,  l a s  órdenes de r e s e r v a  dadas d i ­

rectam en te  p o r  l o s  v i a j e r o s ,  p a s a je r o s  o c l i e n t e s  son acepta?- 

das p o r lo s  a g e n te s  de v ia je s »

Una v e z  que e l  p a s a je r o  h a  preguntado cu á l, es l a  d is p o ­

n i b i l i d a d ,  y ha mencionado l a  fe c h a  de v u e lo  d esead a, a s í  como 

e l  d e s tin o  y l a  c la s e  en que p re te n d e  v i a j a r ,  e l  operador toma­

r á  d e l  a rc h iv o  e l  c o rre sp o n d ie n te  g r á f ic o  de l í n e a  á e re a  en 

e l  que están, co n te n id o s  l o s  v u e lo s  h a s ta  ¿L punto de d e s tin o  

dado, e in t r o d u c ir á  e s te  g r á f ic o  en e l lu g a r  de re c e p c ió n  de 

g r á f i c o s  que h ay  en eL t e c la d o .  A oontinuadL ón se  op rim irán  

l a s  t e c l a s  co rre sp o n d ie n te s  a l aero p u erto  derdespegue y a t e ­

r r i z a j e ,  a s í  como l a s  r e f e r a i t e s  a l a  fe c h a  d e l v u e lo  y a l a  

c la s e  d esead a- A l o p rim ir l o s  b oto n es de le c t u r a  se  l i b e r a r á  

e l  p ro ceso  au tom ático  de le c t u r a .  La re s p u e s ta  a p a re c e rá  s i —
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multarle ara en. te, con. respecto a todos lo s  vuelos contenidos en 

el grá fico  de lín eas aéreas en forma de iluminación de la s  d i­

ferentes lámparas dispuestas sobre lo s  botones en ¿L puesto 

de operador.

Por medio de lo s  pares de lámparas se pueden represen­

tar cuatro posib ilidades d istin tas de información, a saber:

1) Sólo se ha encendido l a  lámpara de luz. verde, - - r e  

serva ab ierta— : esto quiere decir que para e l vuelo corres­

pondiente se dispone de p lazas, admitiéndose todavía más re ­

servas de asientos.

2) sólo se ha encendido l a  lámpara de luz ro ja  — reser 

va bloqueada— : esto quiere decir que para e l vuelo correspon­

diente s.e. han agotado la s  p lazas, no pudiendo- aceptarse, más.

peticiones de reserva.

3) Ambas lámparas se han encendido — atención— : esto 

quiere decir que para e l vuelo, correspondiente apenas quedan 

p lazas, y que la s  nuevas reservas pueden aceptarse poniaido 

atención en la s  instrucciones especiales comunicadas a l  em­

pleado del despacho de b i l le t e s  por el d irector responsable 

o por otro departamento..

4) No se ha encendido ninguna de la s  dos lámparas: es­

to s ig n ific a  que., o bien la  columna deL grá fico  de lín eas  

aéreas (horario de vuelos) no contiene, e l vuelo pedido, o 

bien que e l vuelo no tendrá lugar en la  fecha indicada, o que 

e l avión no vuela en e l it in e ra r io  señalado, o que e l apa­

rato correspondiente.no l le v a  la  clase so lic itad a »

Si no se enciende ninguna de la s  veinte lámparas in d i­

cadoras, hay que buscar entonces la  razón en que se ha marca­

do defectuosamente, o bien que e l gráfico  no se ha introducido 

de modo adecuado».
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Como ya se. ha dicho, e l puesto de ajusta de d isp o n ib ili— í 

dades esta equipado del. mismo modo que. un puesto de lectura#  

Mediante, este puesto se cambien o modifican, lo s  informes de 

dispon ibilidades registrados en lo s  tambores magnéticos# Antes 

de cambiar la s  manifestaciones se comprobará l a  información 

hata entonces registrada. A este f in ,  se re t ira  e l gráfico  

pilo to  correspondiente a l vuelo a modificar y se introduce en 

e l teclado, solicitándose una información...normal de d isp o n ih ili-  i 

dades. Después de haber verificado la  d ispon ibilidad  de lo a  

vuelos mencionados en este g rá fico , se puede efectuar ¿L nuevo . 

ajuste o reg istro  de la s  informaciones. A este f in  se de jará  

que subsistan lo s  registros, necesarios para la  verificac ión » l o

Además de e llo  se oprime, aquel de lo s  diez botones o teclas  

dispuestos ceba.jo de la s  columnas de l gráfico  que cori'esponde t 

a l  vuelo a m odificar, y se oprime asi mismo la  tec la  de función  

adaptada para f i j a r  l a  información a re g is tra r . A l ser oprimida -■ 

l a  tec la  o botón de liberac ión  se lib e ra rá  e l proceso de r e g is -  t 

tro quedando la  nueva información automáticamente escrita  o re ­

g istrada por é l .  i:(V

Oprimiendo el botón borrador se termina e l proceso de 

escritu ra . Simultáneamente se libe ran  la s  tec las o botones 'V;;

oprimidos, así como la s  lámparas indicadoras de d ispon ibilidad . o  

l a  continua variación del periodo de anticipación de 

reservas es efectuada del. mismo modo desde este, puesto de ope­

rador. En e l transcurso déL tiempo, e l periodo de anticipación  

de reservas se va trasladando a lo  largo  de todos lo s  días del i;': 

año. A l f in a l  de cada d ía , la s  informaciones registradas en 

esta fecha respectiva sobre e l tambor magnético han de se r EE 

borradas y registradas de nuevo para e l miaño día de l a  semana Ri 

que se encuentra a setenta días en adelante.
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A este fin , en el repetidor de fechas, se saca el cordón

p e r te n e c ie n te  a l  d ía  que acab a de term in ar y se  in tro d u c e  en e l  

c o s q u il lo  c o rre sp o n d ie n te  a l a  fe c h a  que se  en cu en tra  a s e t e n t a  

d ía s  en a d e la n te . Como co n se cu e n cia , to d os lo s  in form es de esa

fe c h a  p a r t i c u la r  se le e n  como s i e s tu v ie r a n  a una semana más t a r ­

de de l a  fe c h a  que se  ha de in t r o d u c ir  de nuevo. De ese. modo, con 

re s p e c to  a cada d ir e c c ió n ,  se  l e e  l a  in fo rm ació n  r e g is t r a d a  y  se  

tr a sp a sa  a l a  nueva fe c h a  d e l modo s ig u ie n t e :

"v erd e" r e s u i t a  "v erd e"

"ro o o " -" v e rd e "  r e s u l t a  "v erd e"

" r o jo "  r e s u l t a  "v erd e"

"no d is p o n ib le "  r e s u l t a  "no d is p o n ib le "

De e s t a  manera, a tod os lo s  v u e lo s  que tengan lu g a r  a i l a  

fe c h a  que se  en cu en tra  a s e te n ta  d ía s  en a d e la n te  se  l e s  d ará  au­

tom áticam ente l a  d is p o n ib il id a d  "v e r d e " . Toda p o s ib le  a l t e r a c i ó n  

se  i r á  in corporan d o a mano más a d e la n te  p o r medio d e l p u esto  de 

c o n t r o l  o d e l  p u esto  de a ju s t e ,  como se  ha d e s c r i t o .

A l s is te m a  de in fo rm a ció n  se l e  puede c o n e c ta r  además un 

s is te m a  au tom ático  de r e s e r v a ,  a c c io n a b le  asimismo desde l o s  p u es­

tos. de o p erad o r, l a  co o p era ció n  d e l s istem a  de in fo rm ació n  y  d e l 

s is te m a  de r e s e r v a  se  puede a c o p la r  de manera t a l  que se a  p o s ib le  

e fe c tu a r  una r e s e r v a  ú n ic a  y  exclu sivam en te  cuando l a  in fo rm ació n  

dada se a  p o s i t i v a .  P or lo  demás, lo s  dos s is te m a s son in d ep en d ien ­

te s  e n tre  s í .  Como s istem a  autom ático de r e s e r v a  puede u t i l i z a r s e ,  

p o r  e jem p lo , un f ic h e r o  a u to m á tico , cuyas f i c h a s  pueden tra n s p o r­

t a r s e  a lo s  p u e sto s  de op erad or como co n se cu e n cia  de in s t r u c c io n e s  

co rre sp o n d ie n te s  tr a n s m itid a s  p or e l l o s .  Sn e s te  c a so , e l  operador 

puede h a c e r  en ton ces l a s  a n o tac io n es  co rresp on d í a i te s  en l a s  f i ­

ch a s , y  puede d e ja r  que l a  f i c h a  v u e lv a  autom áticam ente a l  f i c h e r o .

Además, e l s istem a  de in fo rm a ció n  y  r e s e r v a  puede p r o y e c t a r -
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se y construirse de manera que lo s  informes se puedan, obtener por 

medio de redes de te le tip o , y la s  reservas confirmadas asimismo me 

diante conexiones de te le tipo , le  esta manera es fundamentalmente 

posib le  proceder de dos modos d istin tos: o bien l a  petición  por 

te letipo  es d ir ig id a  a los puestos de operador menci,onados, desde 

lo s  cuales pueden in ic ia rse  entonces lo s  procesos indicados, o 

bien e l sistema está.ideado de manera que es. posib le  gobernar 

directamente por medio de te le tipo s , y merced a la. petic ión  trans­

mitida de ese modo, e l sistema de información o e l de reserva  

respectivamente.

l a  presente so lic itu d , que corresponde a l a  presentada en 

Alemania e l 21 de Marzo de 1.958, bajo e l nrn. St. 13.561, se aco­

ge a lo s  benefic ios del artícu lo  51 del vigente Estatuto ley sobre 

Propiedad In d u str ia l.

N O T A

lo s  puntos de invención, propia y nueva, que se presentan 

para que sean objeto de esta so lic itud  de Patente de Invención •én 

España, por VEIlfTE años, son los  siguientes:

12. -  una instalación  de. información y reserva de espacios 

para fe r ro c a rr i le s , líneas aéreas, u otro trá fico  cualquiera en 

l a  que es posib le  efectuar consultas concernientes a l a  disponi­

b ilid a d  de espacio así como reservas de espacio, hechas por te lé ­

fono o te letipo  y procedentes de cualquier lugar adecuado con re s ­

pecto a un periodo relativamente largo  de anticipación de reservas; 

caracterizada por e l hecho de haber dispuesta una p lu ra lidad  de 

puestos de operador que pueden ser conectados selectivamente con 

un equipo electrónico central, e l cual sirve para re c ib ir  l a  pe­

tic ión  del c lien te ; y además por e l de que dicho equipo e lec tro -
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n ic o  c o n tie n e  asimismo un d is p o s it iv o  de r e g i s t r o  o alm acenam iento 

a c tu a d le  desde d ich o s  p u e sto s  de operador y  en e l  c u a l puede r e g i s ­

t r a r s e  en form a de m a n ife sta c io n e s  p o s i t iv a s  y / o  n e g a t iv a s  ( “ s i- n o " )  

l a  d is p o n ib i l id a d  de l a s  p o s ib i l id a d e s  de v i a j e  r e l a t i v a s  a todos

l o s  i t i n e r a r i o s  p a r c ia le s  a s í  como, independientem en te de a q u e lla s ,  

l a  de to d as la s  com binaciones de i t i n e r a r i o s  p a r c i a l e s ,  con r e s p e c ­

to  a to d o s y  cada uno de l o s  d ía s  com prendidos en d ich o p erio d o  

de a n t ic ip a c ió n  de r e s e r v a ;  y  f in a lm e n te , p o r e l  de h ab er m edios 

d is p u e s to s  p a ra  l e e r  o p r e s e n ta r  autom áticam ente, desde cada p u es­

to  de operador y  en una s o la  o p e ra c ió n , todos lo s  m ovim ientos de 

tr e n e s  o v u e lo s ,  e t a c . ,  r e la t iv o s  a un i t i n e r a r i o  y  r e fe r e n t e s  a  

un d ía  p red eterm in ad o , sacán d o lo s  d e l d is p o s it iv o  de r e g i s t r o ,  y  

p a ra  in d ic a r  sim ultáneam ente l a  d is p o n ib il id a d  con re sp e c to  a espa­

c i o ,  en e l  p u esto  de operador qvie h ace l a  p e t i c ió n ,  de manera v i s i ­

b le  p a ra  e l. o jo  humano.

2s» — Una i n s t a la c ió n  de in fo rm ació n  y  r e s e r v a  de e sp a cio  

conform e a l a  r e iv in d ic a c ió n  T, c a r a c t e r iz a d a  p o r el hecho de que 

como d is p o s it iv o  de r e g i s t r o  de d is p o n ib il id a d  se  preven, uno o más 

tam bores m agn éticos en lo s  c u a le s  pueden r e g i s t r a r s e  l a s  m a n ife s ta ­

c io n e s  " s í " ,  "n o ", “ a te n c ió n "  y  "no d is p o n ib le " ,  con re sp e c to  a  t o ­

das l a s  p o s ib i l id a d e s  de v i a j e  ( v u e lo ) .

32. — Una in s t a la c ió n  de in fo rm ació n  y  r e s e r v a  de e s p a c io , 

conform e a La r e iv in d ic a c ió n  1, c a r a c t e r iz a d a  p or e l hecho de que 

cada p u esto  de operador comprende un te c la d o  con t e c l a s  de botón  

p u ls a d o r  p a ra  i n s c r i b i r  l a s  m a n ife s ta c io n e s  ( t r a y e c t o s  o r u ta s  p a r­

c i a l e s ,  fe c h a ,  c la s e ,  e te c )  n e c e s a r ia s  p ara  d ar una in fo rm a ció n  

de d is p o n ib i l id a d  con re sp e c to  a una determ inada p o s ib i l id a d  de. 

v i a j e ;  y  comprende además unas lám paras in d ic a d o ra s  de l a  d is p o n i­

b i l i d a d  autom áticam ente m a n ife sta d a .

42o- -  Una in s t a la c ió n  de in fo rm a ció n  y  r e s e r v a  de e s p a c io , 

conform e a  l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 a  3 , c a r a c t e r iz a d a  p o r  eL hecho
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de que se  h a b i l i t a n  unos g 

m ila re s  a  un h o r a r io  o g u í a de f e r r o c a r r i l e s  d e l t ip o  de h o ja s

s u e l t a s ,  p a ra  e fe c tu a r  p o r medio de m arcas (m uescas, e n tr a n te s , 

e t c . )  e sp e c ia lm e n te  d is p u e s ta s , l a  s e le c c ió n  a u to m ática  de lo s  

m ovim ientos de tr e n e s  o v u e lo s  r e l a t i v o s  a  e s t e  g r á f i c o  de i t i ­

n e r a r io  p a r o ic u la r  en e l  equipo e le c tr ó n ic o »  a l  s e r  in tro d u c id o  

en un d is p o s it iv o  c o rre sp o n d ie n te  (ran u ra) d e l te c la d o .

5s .  -  Una in s t a la c ió n  de in fo rm ació n  y  r e s e r v a  de e s p a c io , 

conforme, a l a  r e iv in d ic a c ió n  4, c a r a c t e r iz a d a  p o r e l hecho de que 

con e l  f i n  de p e r m it ir  una f á c i l  in te r c a m b ia b ilid a d  de lo s  h o ra ­

r i o s ,  e s to s  ú ltim o s  son a d h e rid o s  a unas p la c a s  m e tá lic a s  que con­

tie n en  l a s  m arcas n e c e s a r ia s  p a ra  l a  s e le c c ió n  d el co rre sp o n d ie n te  

d is p o s it iv o  de. r e g i s t r o  o alm acenam iento.-

6 s , -  Una in s t a la c ió n  de in fo rm a ció n  y r e s e r v a  de e s p a c io , 

conforme a  l a  r e iv in d ic a c ió n  4, c a r a c t e r iz a d a  p o r ¿L hecho de que 

^ -̂®has m arcas de s e le c c ió n  d e l d is p o s it iv o  de r e g i s t r o  e stá n  id e a ­

das y c o n s tru id a s  en form a de a g u je r o s , d ie n te s ,  muescas o d is p o s i­

c io n e s  s im ila r e s  en eL borde de l a  p la c a  ( g r á f i c o ) .

?£ . — Una i n s t a la c ió n  de in fo rm ació n  y  r e s e r v a  de e s p a c io , 

conform e a l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 a 6 , c a r a c t e r iz a d a  p o r  el. hecho 

de que d ic h a s  lám paras in d ic a d o ra s  e stá n  d is p u e s ta s  en e l  te c la d o  

de modo que, en e l  caso de in tro d u c c ió n  de un g r á f ic o  de i t i n e r a ­

r i o ,  l a  a s ig n a c ió n  de l a s  lám paras a  l o s  tr a y e c to s  o r u ta s  p re se n ­

ta d o s  en e l co rre sp o n d ie n te  g r á f ic o  de i t i n e r a r i o  queda in e q u ív o ­

camente determ inado.

82. _ una i n s t a la c ió n  de in fo rm a ció n  y  r e s e r v a  de e sp a cio  

conforme a l a  r e iv in d ic a c ió n  7 , c a r a c t e r iz a d a  por e l  hecho de que 

l a s  lám paras in d ic a d o ra s  n e c e s a r ia s  re sp e ctiv a m e n te  p ara  dar una 

inform ad, on de d is p o n io il id a d  r e fe r e n t e  a un determ inado v i a j e  

e stá n  d is p u e s ta s  sob re  l a s  columnas de d ich o g r á f ic o  de i t i n e r a -

25 -



5

10

15

20

25

30

rio »  en l a s  c u a le s  columnas e stá n  p re se n ta d o s  l o s  v i a j e s  o r e c o r r í  

dos in d iv id u a le s  (m ovim ientos de tre n e s  o v u e lo s ,  e t c . )  como en un 

h o r a r io  o g u ía  de f e r r o c a r r i l e s .

9fi. — Una i n s t a la c ió n  de in fo rm ació n  y r e s e r v a  de e s p a c io , 

comforme a  l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ,  c a r a c t e r iz a d a  p o r ¿L hecho de h a­

b e r  d is p u e s to s  unos p u lsa d o re s  o t e c la s  p a ra  l a  s e le c c ió n  de lo s  

tr a y e c to s  p a r c i a le s  o com binaciones de t r a y e c t o s  p a r c i a le s ,  r e s ­

p e c tiv a m e n te , p a ra  e fe c tu a r  l a  s e le c c ió n  de l a s  c é lu la s  de r e g i s ­

t r o s  r e s p e c t iv a s  a s í  como l a  in d ic a c ió n  de todos lo s  m ovim ientos 

e x is t e n t e s  en d ich o s  t r a y e c to s  p a r c ia le s  o com binaciones de t r a ­

y e c to s  p a r c i a le s ,  resp e ctiva m e n te ., en l a  fe c h a  o en l a  c la s e ,  e t c .  

que s e  han i n s c r i t o  con e l  - a u x i l io  de o tr a s  t e c l a s .

1C2, — Una in s t a la c ió n  de in fo rm ació n  y  r e s e r v a  de e s o a c io , 

comforme a l a  r e iv in d ic a c ió n  8, c a r a c t e r iz a d a  p o r  éL hecho de que 

cada columna d e l g r á f ic o  t ie n e  a sig n a d as a o s ; lám paras in d ic a d o ra s  

que f a c i l i t a n  l a  in d ic a c ió n  de cu a tro  in fo rm a cio n e s  d i f e r e n t e s ,  a 

sa b e r: « d isp o n ib le * ', "a g o ta d o ", " co n d icion alraen te  d is p o n ib le "  e 

" i n e x is t e n t e " .

1 1 2o — Una in s t a la c ió n  de in fo rm ació n  y  r e s e r v a  de esp a cio  

conform e a  l a  r e iv in d ic a c ió n  10 , c a r a c t e r iz a d a  p o r aL hecho de que 

a l  d ar l a  in form ación , de " d is p o n ib le "  se  en cien d e una de l a s  lám­

p a r a s , y  a l  d ar l a  in io rm a cio n  de "agotad o " se  en cien d e l a  o t r a  

lám para; y  de que a l  dar l a  in fo rm ació n  de "co n d ic io n a lm e n te  d i s ­

p o n ib le "  se encienden ambas lám p aras, no encendiéndose ninguna 

de d ic h a s  lam paras cuando se  da l a  in fo rm ació n  de " in e x is te n te " o  

12 2 . — una in s t a la c ió n  de in fo rm ació n  y r e s e r v a  de esp a­

c io  conforme a l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 a  1 1 ,  c a r a c t e r iz a d a  p o r  

e so a r p r o v is t a  de un. r e p e t id o r  que, según l a  a c c ió n  d eterm in a­

da p o r e l  g r á f ic o  de i t i n e r a r i o  y lo s  b oton es o t e c l a s ,  e fe c tú a  

l a  a s ig n a c ió n  de d ich a s  lám paras in d ic a d o ra s  a  l a s  r e s p e c t iv a s
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c é lu la s  de r e g i s t r o .

132. -  Una in s t a la c ió n  de in fo rm ació n  y  r e s e r v a  da

10

25

e sp a c io  conforme a  l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 a 12 , c a r a c t e r i z a ­

da p o r e l hecho de que l o s  m ovim ientos de t r e n e s ,  o v u e lo s  

de a v ió n  mencionados en v a r io s  de d ich o s g r á f i c o s  de i t l n e -

te  una v e z ,  y p o r e l  de que dicho r e p e t id o r  e s t á  p ro yectad o  

y  c o n stru id o  de manera t a l .  que, a l  s e r  in te rro g a d o  p o r un. 

g r á f ic o  se c u n d a rio , e fe c tu a r á  l a  s e le c c ió n  o e l  c o n tr o l d e l 

r e s p e c t iv o  elem ento de r e g is t r o  d e l g r á f ic o  p i l o t o ,  a s í  como 

l a  a s ig n a c ió n  de e s t e  re sq ie ctiv o  elem ento de r e g i s t r o  a l a  

columna ap ro p iad a  d e l  r e s p e c t iv o  g r á f ic o  secu n d a rio *

142. — Una in s ta la d  ón de información y reserva de 

espacio para fe r ro c a rr i le s , lin eas aéreas u otro trá fico  cual­

quiera.

T a l y  como se  ha d e s c r ito  en l a  Memoria que a n te ce d e , 

re p re se n ta d o  en e l  d ib u jo  que se  acompaña y  p a ra  l o s  f i n e s  

que se han e s p e c i f ic a d o .

E sta  Memoria c o n sta  de v e i n t i s i e t e  h o ja s ,  e s c r i t a s  a 

máquina p o r una s o la  de sus caras»

r a r io  ( g r á f ic o s  de l i n e a s  a e re a s)  e stá n  r e g is tr a d o s  solam en—

M adrid, 1 t j U L f g &
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