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MEMORILIA DESCRIPTIVA

1 El recurrente es ya titular de la solicitud de Mode-

lo de Utilidad nimero 245.442, depositada'el 16 de Agos-

vo economizador de combustible, aplicable a vehicu;g;'aUtg"
» . -

5 mbviles.

Y
o8see
Se trata ahora de proteger un perfeccionamient&ﬁ que
»

ha sido ecgpecialmente estudiado en vistas a su aphragsidn

[ ] :*_
‘al economizador de combustible objetc de 1la solici&ﬁ-ban—

terior, pero que puede también ser ventajosamentespica-

o9 o
. .

10 do a otros tipos o modelos de dispositivos economi%a%¥ores
dotados de la misma estructura general, y que basicamente
se encaminan a asegurar una presidén de alimentacién mini-
ma del carburador en todo momento y en todos los regime-
nes de»funcionamiento del motor eliminando toda posibili-

15 dad de fallos, en especiai‘cuando el motof funciona al
ralenti o a un bajo régimen de revoluciones. Esta dispo-
sicibdn, segin se verd, obedece a una concepcidén sumamen-
te simple, de manera.que, a pesar de sus evidentes venta-
jas técnicas, no complica en absoluto el montaje y repre-

20 senta un aumento muy modesto - practicamente inapreciable -

de los costos de fabricacidén del conjunto del dispositivo.

Por lo demas, la esencialidad. y las principales ca-

racteristicas y ventajas del perfeccionamiento en cuestidn
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resultardn mas facilmente comprensibles a la vista del

dibujo que se acompafia con la presente Memoria, al que

-en lo sucesivo se referirad la explicacidn, y en el que,

~_en seccidén vertical esquemadtica y, desde luego, sip ga-

‘racter limitativo de ninguna clase, se ha representado

el indicado perfeccionamiento debidamente incorporado, al
e sme

economizador de combustible que constituye objeto degl,

Modelo de Utilidad a que se ha hecho anteriormente.alu-

LIPS 4
sién %% .
.‘O'J .

Refiriéndonos, pues, a este dibujo: oo

e 00

Tal como se reivindicaba en el quelo de Utifiﬂﬂé
depositado con anterioridad, el economizador.comprende un
cuerpo 1, que conforma una camara 2, que queda hermética-
mente aislado del exterior y se halla dotada de tres aber
turas 3-4-5, provistas de ricores exteriaores 6-7-8, de
forma cualesquiera apropiada para permitir el acoplamien-
to de correspondientes tuberias flexibles. El racor.6 se
destina a ser acoplado, mediante la correspondiente tube-
ria flexible, a la abertura de expulsién de liquido a
presién de 1la bomba con que se halla equipado el vehiculo
y mediante 1la que se determina la circulacidn forzada de
gasolina desde el depdsito hacia el carburador; el racor
7 comunica con el depdésito de combustible del vehiculo, y

en la versidn ya patentada presentaba menor didmetro in-
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rada por otros medios mas eficaces una presidn congtante

terno que el racor 6, a fin de que la cémara 2 se mantu-
viera siempre llena de combustible aunque, merced al per-

feccionamiento que ahora se preconiza y al quedar asequ-

sente un diametro interno igual o incluso mayor que este;

y, finalmente. el racor 8 se halla en comunicacidn,, por
[
medio de la correspondiente tuberia flexible, cons»a eaber-

ra . ®
tura de admisién de gasolina del carburador, de mafilrns

L K
)

que éste Gltimo es alimentado a través de la indiclade tu-
e 0y

beria fleyible. Seglin se reivindicaba, a titulo e;éht&al,
en el referido modelo, el conjunto del dispositivo cuenta
con un mecanismo que‘permite regularventre un minimc y
un maximo las dimensiones Utiles de la abertura 5, regu-
lando el caudal de combustible que en cada momento circu-
la hacia el carburador, de'acuerdo con las necesidades
de consgmo.éxigidas por el régimen y caracta2risticas con-
cretas de funcionamiento del motor en cada instante. A
este efecto, en una forma preferente de realizacidn, el
dispositivo cuenta con un elemento mévil 9, quée adopta
la forma de un vastago con su eje alineado con el del ra-
cor 8, adaptado a rosca al cuerpo 1. En estas condiciones,

los movimientos de giro que se impriman al expresado vas-

tago, en uno u otro sentido, por ejemplo, a través de una .
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palanca 10 y un adecuado mecanismo de gobierno relaciona-
do con el pedal del acelerador del vehiculo, se traducen

en desplazamientos axiales del mismo, de manera que su

extremidad 11 se aleja o aproxima de la embocadura,ip%?r—'

e
®ae

na

na

del racor 8, aumentando o disminuyendo el diametpo Gtil

de la abertura 5, y controlando, en definitiva, el caudal

de combustible que en cada momento circula hacia el rar-

burador.

- - . - - . -.I
De manera esencial, de acuerdo con la disposie&fga

que constituye objeto de la presente olicitud, en‘mls.ra-
ee e
cor 8 se sitla una abertura lateral 12 de muy redﬁtﬂﬁ%
diémetro (por ejemplo, de abroximadamente 0'25mm) que
pone en comunicaciin la abertura axiél de este racor con
la céamara 2, de manera que a través de este orificio se
asegura siempre una cierta circulacidédn minima de combus-
tible hacia él carburador, incluso cuando la extremidad
11 del vastago 9 se halle aplicada contra la extremidad
de aquél, obturando totalmente la abertura 5. Y, asimis-

mo de manera esencial, se dota al racor 7 de una valvula

de sobrepresidn, que permite Gnicamente la circulacidn de

combustible hacia el depbsito cuando la presidn en el in- '

terior de la cémara 2 sobrepasa un determinado limite pre-

establecido. Esta valvula podra, como se comprende, pre- -

sentar cualquier estructura que se considere apropiada, = -
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pudiendo pertenecer a cualquier sistema conocido. Sin em-

bargo, en una forma preferente de realizacidén, la expre-

sada valvula se hallard simplemente constituida por una

esfera 13, alojada en el interior del racor 7, e meu}sa—,“

da a apoyarse contra un correspondiente asiento 14‘:gons~.ﬁ
.
tituido por ejemplo, por un anillo de diametro ca%%P.?do.
fijado é la parte interior del indicado racor por c?al—
quier sistema apropiado, o, eventualmente, consti&ad&o

por un reborde interior extremo que forma una sold»diweza

LE X}
P ®

con dicho racor. A tal efecto, la bola 13 se hall%eseme—

tida a la accidn expansiva de un muelle helicoidal *r$,
alojado en el interior del racor 7, que por su extremidad
opuesta se apoya, por ejemplo, contra un pequefio manguito

roscado exteriormente, que se adapta a una zona extrema

convenientemente roscada, de la cavidad interna dei re-
ferido racor. Se comprende que bastara roscar en mayor

o menor medida este manguito para aumentar o disminuir

la tensién inicial del muelle 15, reguiando, en definiti-
va, la presidn que resultarl necesaria para determinar la

apertura de la valvula, permitiendo la circulacidn de

combustible hacia .el depdsito.

En definitiva, pues, el sistema de valvula expuesto

garantiza el mantenimiento de una presidn constante en

el interior de la camara 2, dado que, cuando esta presidn



10

15

20

racor 8, circulando a través de éste todo el caudal sumi-

descienda por debajo del limite preestablecido, permane-
cerd cerrada aquella vdlvula y se alimentard la camara

con el liquido a presibén procedente de la bomba, a tra-

- [ ]
se el combustible hacia el depbésito a través del racor

7. Por otra parte, el mantenimient> de una presidn Sons—~
..
tante en el interior de la cémara 2 en las condicignes ex-
. .,"- e me = * e,
puestas, y 1la prevision del orificio lateral 12, asegeran

L X ]
[

una alimentacién constante del carburador, sea culdi.esea

el régimen de funcionamiento del motor, aunque variardo
el caudal de alimentacidn de acuerdo con este regimen.

El caudal de alimentacidn del carburador, en efecto, sera
minimo en ralenti, al circular la maforia del combustible
a presién suministfado por la bomba a través del tubo de
retorno al depdsito, y-de la valvula 13, que permanecerd
abierta, alimentandose Gnicamente aquel a través del ori-
ficio iateral 12, de reducido didmetro. Y el caudal de
alimentacidén alcanzara valores ..ax.mos cuando el motor
funcione a alto régimen de revoluciones, dado que en tal
caso el sistema que gobierna la posicién del vastago 9

- actuado, sequn dicho, por ei mando del acelerador - si-.

tla a éste Gltimo en la posicidn limite mis separada del
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nistrado por la bomha y permaneciendo cerrada la valvula

13, 8i, a partir de esta posicidén, por cualquier circuns-~

»

tancia, aumenta 1la presidn del combustible en el §q£§—

- &
L P
rior de la camara 2, se abre automdticamente la indicada
[ 2N 3
E

vélvula, estableciendose nuevamente la comunicacidén con

el depdsito a través de la tuberia de retorno. El ﬁQQcio—
.

namiento del dispositivo es, pues, totalmente autqmatico

y absolutamente seguro. e+ .

Ly X )
[ ]
Resta ya uUnicamente hacer constar de una manénhi.ge-—

neral y expresa que, como se comprende y es 1égicé;:;}
aparte de las que han sido ya concretamente indicadas, en
1a.realizacién practica del dispositivo economizador de
combustible que ha quedado descrito, cabra introducir to-

das aquellas adiciones y modificaciones de detalle que

no afecten a 10 que constituye la esencialidad del regis-

tro que se solicita.




10

15

ble a vehiculos automéviles, del tipo que comprende un

dispositivo, y mediante el que se controla la‘superficieﬁ 

REIVINDICACIONES:

1 - Dispositivo economizador de combustible, aplica- .

cuerpo que conforma una cémara herméticamente aislada, del-

’ . i'.-,.' } S

. 4 . . .
exterior, en la que se abren tres racores dlspuestos: para.
en )

"

*
ser acoplados, respectivamente, a la abertura de expujsidn

Severe

de liquido a presidén de la bomba de gasolina del vgmigulo,
L
al depbésito de combustible y a la boca de alimentgaqiém

del carburador, caracterizado porque en el interioﬁ{@él

segundo racor referido se sitlia una valvula elasttolaen-
oo 0,
te impulsada a adoptar la posicidén de cierre, que’ESu%ni-
camente apartada de esta posicidn, permitiendn la circu-
lacibén de combustible hacia el depdsito a través de la
tuberia de retorno, por la propia presidn del liquidc
que ocupa dicha céamara, guando esta presidn sobrepasa
un determinado limite preestablecido; y porque en el ra-
cor al que se acopla la tuberia de alimentacidén del car-
burador se prevé un orificio lateral calibrado, de redu-
cido didmetro, a través del que se asegura la circulacién
de un caudal minimo de combustib1e hacia el mismo, inclu-
SO cuéndo la embocadura de entrada de este racor se ha-
1lla fotalmente obturada por el elemento mévil, de posiciénb.

gobernada automaticamente, con que se halla equipado el




itil de dicha embocadura.

2 - Dispositivo economizador de combustible, aplica-
~ble a vehiculos autombviles.
N . Ill_'
Consta la presente Memoria Déésnrip-
»
tiva de nueve hojas mecanografiada#y-es-
critas por una sola cara, numeradas dgl

LR Y XY

1 al 9, con sus lineas numeradas, a ,su
LR IS
vez, de cinco en cinco y de un dibufo

anexo.

Barcelona, }7 DIC. 1979 e

P Ao LEONGC PR RO civie
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