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PATENTE D INTRODUCCION

que por diez afios para Hspafla y sus posesiones s =
licita a favor de Don lignacio RAHM y Saez de Buruaga;
de nacionalidad espafiola, domicllimdo en Bilbao
(Espaia), Alaneda de San Namés, 37, por: MWAPARAD

OBTURALCR DE TUBO Di BSCAPEM.

Memoria descriptiva

La presente Memorias se refiere, como ¢l e nun-
ciado indica, a un aparato obturador de tubo de e s-
cape con ¢l objeto de que el vehfculo en el que se
coloca, pueda descender una cuesta pronunciada o
largza sin tener gue emplear los frenos de Que esta
dotdo en sus ruedas, verificdndose la reteﬁcién
del vehfculo simplemente por la compresién &l at
re gue existe en el culector de escaype del’@otor;
y parte del tubo hasta el aparato que se pr%con}
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Diariamente ocurren accigsnue;;;nbajadas
de puertos o0 en pen&iqntes pronuncisdas Que obli
can al conductor del vehfculo & hacer un uso cons -
tante de los frenos de ruedas, con lo que &stos

15 se callentan en los tambores y la efsectividad da
frenado disminuye, o blen en caso extremo sobre-
viehén pérdidas de lfguido de frenos con lo que
de anula totalmentie la accibn de frenado.

Pnra evitar los inconvenientes antedichos

20 se recurre a la obturacibén del tubo de escape

-al tiempo que se corta ei sunministro de carbu-
rante al motor, con lo gque el aire comburente en
otro caso, actia shora como almohadillas o ponién-
dose a la elevgcibn del pistén en el custro tiem-
25 po de ciclo con lo gue se provocs un frenado reu-
mético, suvave y :rogresivo.
£l accionanlento del aparato gque se pre
coniza, se realiza desde la cabina del conductor
por mediscibn de una palanca de mano colocada en
30 lugar facilmente accegible, guedando enlazado
este sistema de acclonamiento con un mando gue
liga el aparato obturador con la bomba de combus-

tible.

En el momento Bue se gcecclona la palanca ce

logada en la ca'.ina, se produce un movimiento que de-
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bidamente trnsformado en un sistema de palan
cas adosadas al aparato, ptoduce un movimient
de giro en uns Qélvula rotativa de gue dispome
el aparato, con lo guelas lumbreras que anterior-
mente tapaba, quedan sbiertas para el paso de
gases, habiéndose cerrado simulténeamente la
védlvula principsl de paso directo. Com lo ante -
rior se logra un estrangulamiento endl paso &
gases, pero al llevar la palarca de accionami;n~
to hasta su punto lfmite, la v4lvula rotativa

vuelve a girar y las lumbreras guedan cerrads s

Y, por tanto no hay escape de ninguna clase.

Para la mejor comprensidn de cuanto
antece, se acompafian unas hojas de planos en
los que se ilustra esqueméticamente la invene
c¢ién, ycon referencia a estos dibujos, de rea-

liza a continuacibn una detallads descriveién
de su constitucién y funcionamiento,
En la figura FPrimera se muestra el me~
canismo abierto,
En la figura segundé una vistas seceioe
nada del conjunto.

La figura Tercera muestmlas vdlvulas

en su primers posicidn de cierre, laminando el

escape.
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En 1a figura Cuarta, la posicibn de las
vélvulas en la posicién de totalmente cerradas
Segin queda representado en los dibujos,
el aparato consta de dos semi-carteres 1 ¥ 2
que con la intefposicién de unas Junta 3 guedan
cerrados herméticamente al apretar los tornie=-
llos 4, En el jnterior del cuerpo formado, se
define una céumara de recepcibén de zases 5, los
cuales pasan a través de un paso principal 6
a la cAmara de salida 7, para continvar su re-
corrido por el +tubo de escape 9 que conduce al
silenciador: Los gases llegan al aparato a tra-
vés del tubo 8 conectado al colector de escalps,
gquedando, 1o mismo que €l 9 de salida, conve-
nientemente soldados a unas bridas que S8 ator
pillan a las carcasas 1 ¥ 2 con la interpodi-
cién de las necesarias juntas de las caracterfs
ticas adecuadas. |
El paso principal ¢ se obtura por la
vélvula 10, que gueda calada a presibn en la
piela 12, que gira sobre el bulén 13 al ser
arrasyrada vor el movimiento circular gque efec
tda el apéndide 14 al discurrir por las acanale-

dqure en V de 12, cuando la vrolongacibn 15

de 1a vAlvule rotativa 16 gira.
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El movimiento de 12 s girs t @ ére 13

en el momeuto que la v4{lvula rotativa efec-
tda la mitad del giro que puede efecfuar,

por arrastre, al apoyat el fndice 14 en las es
ras rectas de la ranura en V Y al finglizar
esta fraccibén de giro de 16, el fndice 14 ocu-
Pa una posicidn en las inmediaciones del vér-
tice de la ranura en tanto gue 10 hig llegado

a obturar totalmente el raso de 6 y limita su
trayectoria por el encuemtro del tope 23. En
el movimiento inversy o sea en la apertura,
primeramente desliza 14 por la rama curva

de la V, en tanto que despuée, impulss g 12
hacia arribs por ap soyar el fndice 14 en lg
parte superior de la rama recta de V hasta

que 12 hace tope en 22,

En la primera parte del giro de 16,
los orificios 17 quedsn esfableciendo cireula-
cibn parcisl de gases con la prolongacidn
de la cémara 5 y con unos taladros convenien-
temente dispuestos de gue dispone, en tanto gue
al llegar &l 1fmite del recorrido estas comu-
njcaciones quedsan cerradas, 1t mismo gue en el
principio del ciclo. De ests forma se ﬁbtie-

ne en el punto medio del recorrido un cierre

-5 -
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‘parcial en el que existe una estréngulacibn
-0 iaminada de los gases de escape.
Ea vélvula rotativa 16 dispone de un
4rbol de giro y eje que asoma al exterior de
115 la carcasa, teniendo en esta parte «terior
3 calgda una biela 18 que termina en un scople-
miento 19 pars la bicla de acéionamiento con
la que queda unida mediante la utilizacién de
un cspérrago regulable nd representado en la
. 120 figura. L: biela 18 queda unida al eje de 16
vor la presibn ejercida por una tuerca exteriar
solidarizando ul movimiento giratorio por una
chaveta 20 y guedando siempre en perfecto con#t
g tacto la vélvula rotativa 16 con la superfi-
é 125 cie de carter mediante la presiéndel muelle

exterior de expansién 21.

Descrita suficientemente la naturaleza
% "y objeto del presente aparato estrangulsdor y
obturedor, se hace constar gque los materiales

130 y dimensiones del mismo, asf como cuanto sea

accesorio o secundario, podrén ser variables
sliempre que e€llo no altere, cambie o modifi-

que la esencialidsd del objeto propuesto.
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La Patente de Introduceifn que se solicita -

por diez alfos, para Espaila y sus posesiones,
habré de recaer sobre WAPARATO ORTWRADCR DE TUBO

DE ESCAPEY de scuerdo con las siguientes

REIVINDICACIONES:

12,- "UN APARATO OBTURADOR 1iE TUBC D ES-

QAE@} egencialmente caracterizado por estar
formado por dos semicarcasas unidas periferfca-
mente por el nimero necesario de tornillos y
con la interposiciéh de una junta adecuada que
presenta en caras opuestas unas superficies pre
paradas para la recepcidén de unas bridas que 8
atornillardn con la interposicibn de juntas,
cads una de las cuales queda unida por soldadu-
ra al tubo de escape del vehfculo al gue se ace
ple, recibiendo por une parte el tubo provenien
te del colector de escape y por la otra la
fraccibn del tubo que conduce los gases a8l si-
lenciador.

28 ,~ "UN APARATO OBTURADOR DE TUBC DE

ESCAPE", segin Nota primera y caracterizado por
que en el mismo eJe de los fragmentos del tubo
de scape que recibe y, por tanto de les bridas

que estén soldados, dispone en el interior, de

200 un paso principal de gases, de seccién circu-

-7 =
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lar que puede ger cerrasdo por una vélvula
plana en sccibn de compuerta, quedando rete-
nids ests vdlvula ¢ compueta unida a una
biela de articulscién lateral en cuyo cuer -
Do existe una ranura fresada en V. con urm
ramg recta y la otrs curva por la gque des
lizs un apéndice que al resbalar por le mr-
te recta de dicha ranurs produce un movi-
miento de la biela suficiente para gbrir o
cerrar totalmente el paso principal; ® 1li-
mitahde este movimiento uncs topes dispues-
tecs en ls parte interna de carter, en law=
posiciones extremas del recorrido descrito.

32,- "UN APARATO OBTURADOR DE TUBO DE

ESCAPE", segdn anteriores reivindicaciones
y caracterizado potque el apéndice que accio-
nale biela de obturacién del paso princig
pal, estd situado en una prolongacién de

una vdivula rotativa que ghira recibiendo

el movimiento desde la parte exterior del
carter del aparato y que obtura o abre una
serie de canales dispuestos en la cdmara de
recepcibn de gases para darles paso o nb

a la cdmata de salida, con la particulatbie-

dad de que cuando ek paso principal queda

-8 -



185

190

195

200

205

abierto, esta vAlvula rotativa obtura el paso
-y €ste gueda abierto cuando la védlvula prin-
cipal se cierrap volviendo s obturar el paso
de sases al prosegulr el giro de la vdlvula 1o
~tativa en un 4ngulo aproximadamente igual aXl
-que anteriormente describié, nomento en gue
el apefidice que desliza por la ranura en V,
-ie la biela de vdlvula principal, circula
por-la rama curve de la misma, cuyc trazado
es concéntrico en esta posicibn con el eje de
giro de la vdlvula rotativa.

&, ~ NUKN OBTURADOR DE TUBO DIE ESCAFE,"

segin anteriores reivindic:ciones vy caracte-
rizado porque el movimiento de giro de la vdlw
la rotativa, lo recibe g tra¥és de un arbol

que asoma al exterior del aparato y de una bie-
la calada en ¢l wmismo con la adicibn de chaveta

para solidarizar el movimiento, disponiendo
esta biela de un mewanismo de articulacién

vara la recepcibn de un espérrago graduable

en su longitud gue a su vez ez secionado por

otra bieka que recibe movimiento directamente
desde una palanca de mando colocada en la ca-
bine de conducciédn del vehfculo, con la par-

ticularidad de que eslta segunda bielg queda

-9 =
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unide asfmismo & la bomba de combustible
a la que desconecta en el momento en qe ac -
tda el estrangulador,

5&,- wuy APARATO OBTUR ADOR D= TUEB0

DE _ESCATEn, segdin lota cuarts ¥ caractzrizado

borque dispone de un muelle helicoidal in-

terpuegto entre la biels de accionamiento e

la vdlvula rotativs Yy la carcasa del apara-

to y que por su accidn.a@ansiva impulsa ha
cia el exterior al eje que rodea y, por tan -
to mantiene un perfecto contacto de lg v4l~
vila rotative con lg superficie conirs 1lg due
apoya,

68 ,~ nyuy APARATO OBTURADOR DE TUBC DE

ESCAZE.Y

Todo ello tal y como queda degecrito y
relvindicado en la presente Memorta descr p-
tiva que consta de diez hojas foliadas y e ca-
ndgrafiadas POr una solas cara, g lg gue sge
acompaia uns lLicja de Plenos para su mejor ¢ om~

prensibn,
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