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Dn, Jaime Figuere Fea, de nacionalidad española, dom icilia­

do en Tremp (Prov. de L érid a), c a lle  Barcelona, 16, s o l ic i ta  -  

r e g is tr a r  una Patente de Invención, por 20 años, para España y 

sus Colonias, que se r e f ie r e  as «DISPOSITIVO PARA EL ACCIONA­

MIENTO MECANICO Y AUTOMATICO, DE LOS CAEROS DE ASERRAR».-

La invención se r e f ie r e  a un d isp ositiv o  especialmente -  

ideado para promover e l  accionamiento mecánico y e l  con tro l au­

tomático de los movimientos de avance y retroceso  de los carros 

de a serra r , mediante loe cuales se desplaza la madera hacia la 
5 s ie r r a . -

En ia mayoría de la s  in sta la c io n es  de a se rra r , hasta ahora 

conocidas, lo s  carros .son accionados manualmente, con gran con­

sumo de energía humana.-

Con e l  f in  de e v ita r  e s te  esfuerzo humano, a ce le ra r  e l  -  

10 ritmo de trabado, ohtener una mayor seguridad, y én d e fin itiv a , 

una superior productividad, mejorando las  condiciones f í s ic a s  

y té c n ic a s , aumentando e l  rendimiento económico de las  indus­

t r ia s  aserradoras e x is te n te s , se ha proyectado e l  d isp ositiv o  

que constituye e l  ob jeto  de la presente so lic itu d  de patente -  

15 de invención, mediante e l cual se transforman en automáticos, 

lps carros de aserrar mañuelas.-

E l accionamiento automático de lo s  carros de aserrar ma­

nuales, presenta problemas derivados de las  peculiaridades -  

del trab a jo  a r e a liz a r , ya que siendo irreg u lares  y v ariab les , 

en cuanto a volumen y calid ad, las maderas a a serra r , se com-20
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prende que e l  movimiento de avance deberá se r  más o menos rá­

pido pera adaptarlo, según convenga a las  exigencias de la — 

s ie r r a , e Igualmente se comprende que, para un mejor rendi­

miento, puede in te re sa r  que los movimientos de re tro ceso , sean 

mucho más rápidos que lo s de avance, de donde se deduce la -  

conveniencia de proveer medios capaces de producir frecu en tes, 

amplios y rápidos cambios de velocidad, para f a c i l i t a r ,  a l má­
ximo, la s  maniobras del c a rro .-

E l d isp o sitiv o , según la invención, tiende a proveer d i­

chos medios, los cuales están  agrupados formando una unidad o 

cuerpo e s tá tlo o , que comprende e l  motor que transm ite e l  mo­

vim iento, por correa, a travás de un juego de poleas de gar­

gantas m últip les, que permiten e le g ir  una determinada r e la -  

*  oión de transm isión, a  una ca ja  variadora de velocidades, -  

cuya p ecu liar d isposición  se d escrib irá  más adelante. Desde 

dicha ca ja  reguladora y por mediación de otro juego de poleas, 

se transm ite e l  movimiento a un reduotor que, a su vez, accio­

na e l  e je  motriz del carro , estableciéndose e l  adecuado aco­

plamiento o embrague, entre e l  d isp ositiv o  generador del mo­

vimiento y regulador de’ velocidades y e l  citado e j e . -

La puesta en marcha, avance o re tro ceso , se rea lizan  me­

diante un in terru p tor Inversor, y las  variaciones de velocidad 

se consiguen con una simple palanca, que modifica la re lación  

de transform ación entre los elementos in tegrantes del v aria— 

dor, permitiendo, a s í ,  a un mismo operario, e l  pleno control 

de los movimientos y m odificar las velocidades de avance y -  

re tro ceso , dentro de amplios l ím ite s .-

Tales v ariaciones de velocidad también pueden ser modifi­

cadas previamente, eligiendo e l  juago de poleas más adecuado 
a l  tra b a jo  que se desee r e a l iz a r . -

E1 d isp ositiv o  se complementa con la d isposición  de me-
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dios que permitan un contro l automático de I ds gatos, con los 

• que se f i j a  la  madera, sujetándola sobre lúe c a rro s .-

Se han p rev isto , Igualmente, medios indicadores, que per- 

55 miten a l operario conocer los gruesos y la d istan cia  que queda 

por .a se rra r .-

D escrita , en lín eas g en era les ,la  naturaleza de la inven­

ción , oon la ayuda de los d ibujos adjuntos que forman parte in ­

tegrante de esta  memoria, se describen a continuación y eon más 

60 d e ta lle , las peculiaridades de co n stitu ció n , d isposición  y fun­

cionamiento del d isp o s itiv o .-

En los citad os d ibu jos, que se presentan a t í tu lo  de ejem­

plo i lu s tr a t iv o  y sin  que tenga ca rá c te r  lim ita tiv o , se ha re ­

presentado, en forma un tanto  convencional y esquemática, la 

65 d isposición  y acoplamiento del conjunto de elementos, que cons­

titu y en  e l  d isp ositiv o  para e l  accionamiento, mecánico y auto­

m ático, de los carros de a s e r r a r .-

Dichos dibujos muestran:

P i g . l .  V ista fro n ta l del d isp o sitiv o  generador del movi- 

70 miento y regulador de velocidades y su acoplamiento a l  e je  mo­

t r i z ,  que produce e l  avance y re tro ceso  del carro portador de 

la madera a a s e r r a r . - •

P ig .2 . V ista  la te r a l  del d isp ositiv o  generador y regulador 

de v elocid ad es.-

75 F ig .3 . V ista  en planta del variador de v elocid ad es.-

Tal como se ha representado en la  E ig . l ,  e l  d isp ositiv o  

consta de una base e s tá t ic a  - 1 - ,  sobre la cual va montado e l  

electrom otor - 2 - ,  que a trav és de las  dobles poleas de d is tin ­

to s diámetros - 3 -  - 3 ' - ,  de garganta acanalada y por mediación 

SO de la correa trapezoidal - 4 - ,  transm ite e l  movimiento a l  e je  

-1 8 -  del variador de velocidades, contenido en la ca ja  - 5 - ,  -  

destinado a f a c i l i t a r  amplias y rápidas v ariaciones de v e lo c l-
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diámetros d iferen tes  les  goleas - 7- 7 ' - ,  montadas sobre e l  e je  

- 19-  del regalador y e l  e je  del reductor - 8- ,  respectivam ente, 

de modo que por la  d is t in ta  re la c ió n  entre lo s  diámetros de 

las  poleas m últip les, puede e le g irse  un regimen de marcha con­
v en ien te .-

Para re a liz a r  cómodamente e l  cambio de las  correas —4—4 

o su desplazamiento a otra garganta, se ha prev isto  una mani­

vela  - 20- ,  qu e,al se r  a flo ja d a , permite un movimiento' de des­

censo de la ca ja  - 5 -  del regulador de velocidades, que a l  e fec­

to  es tá  montado sobre un soporte adecuado, su scep tib le  de bas- 
X cu lar sobre la bisagra -21»# -

Eealizado e l cambio o desplazamiento de la  correa , basta 

>< accionar la palanca -231-, la cu al, mediante una ex cén trica , -  

eleva nuevamente la ca ja  -5>- del variador de velocidades, ten-? 

sándose la correa y fiján d o se  en la  posición conveniente, -  

apretando nuevamente le  palanca - 20. -

351 referid o  sistema de cambio de velocidades es tá  conce­

bido en dicha forma, para s im p lific a r  la construcción del d is­

p ositiv o  y redu cir su c o s to .-  lo  obstante, es evidente que -  

podría disponerse un doble variador de velocidades o dos v s- 

riad ores, con más amplia capacidad de maniobra, en cuyo caso, 

la s  poleas serían  simples elementos de t  ransmisión de movi­
m iento.-

Para f a c i l i t a r  le s  cambios y desplazamientos de correas, 

e l engrase, y cuantas operaciones puedan ser n ecesarias den­

tro  del d isp o sitiv o , se ha prev isto  qué la carcaza que prote­

ge y en cierra  e l  conjunto,de mecanismos d e s c r ito s , e s tá  forma­

da por dosmltades 2 5 -2 5 '- ,  montadas sobre bisagras - 22- 22' - ,  

s o lid a r ia s  de los extremos de la base - 1- ,  bastando t i r a r  de 

los asid eros -2 4 -2 4 * - , para que quede a l descubierto y a ccesi­

ble todo e ld is p o s it lv o .—

En aquellos casos en que la crem allera -1 4 -  propia del145
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dad, actuando sobre la palanca - 6- ,  mediante la cual se manio­

bra, para regu lar e l  variador de velocidades, adaptándola a -  

las  necesidades del trab a jo  que se r e a l iz a .-

E l movimiento, que es transm itido, desde e l  e je  -1 8 -  de 

entrada, a l e je  de sa lid a  -1 9 -  del variador, a través d el ju e-

god de poleas m últiples -7 ---- 7 ' -  y por mediación de la  correa

- 4 ' - ,  e s , a su vez, transm itido a un reductor de velocidades, 

alo jado en la  ca ja  - 8-  y de é s te , a l  e je  de sa lid a , que median­

te  e l  p lato - 9-  se acopla o embraga* a voluntad, con e l  plato 

- 10- ,  so lid a rio  del e je  - 11- ,  montado sobra c o jin e te s  f i jo s  

-1 2 -  1 2 '- .

Sobre e l e je  -1 1 -  va montado e l pidón dentado -1 5 - ,  que 

engrana con la  crem allera - 14- ,  so lid a ria  del chasis del ca­

rro  -1 5 - ,  produciéndose, a s í ,  e l  movimiento del carro , que se­

rá de avance, o de re tro ce so , según sea e l  sentido de giro  del 

piflón -13—, montado sobre e l  e je  - 1 1 - . -  E l deslizam iento del 

carro tien e  lugar sobre ruedas -1 5 - 1 6 '- ,  montadas sobre c a r r i­
le s  - 1 7 - 1 7 '- .

La puesta en marcha del electrom otor -2 —, a s í  como la in ­

versión  necesaria para producir lo s  movimientos de avance y -  

re tro ceso , se efectúan mediante un in terru p to r inversor -4 2 - , 

accionado por palanca.-

Siendo e l  ob jeto  d el d isp ositiv o  la transform ación y con­

versión de los carros manuales e x is te n te s , en autom áticos, y -  

considerando que e l  piñón dentado -1 3 - ,  a través del cual ge 

re a liz a  e l  a rra stre  del carro -1 5 - ,  varía  según las máquinas, 

y como que, por otra p arte , in teresa  f a c i l i t a r  la adopción de 

la marcha que más convenga a l  aserrad or, se ha p rev isto  que las

poleas -3 ---- 3 ' -  montadas sobre e l  e je  del motor - 2-  y sobre e l

e je  -1 8 -  del variador de velocidades, sean de doble garganta y 

de d iferen tes  diámetros y de t r ip le  garganta, e igualmente de
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carro -1 5 -  que se transforma en automóvil, sea corta ,; y se 

p recise  un amplio desplazamiento d el carro sobre la s  v ía s -  

-1 7 -  para proceder a la  carga, se ha p revisto  la  p o s ib il i ­

dad de su p lir  e l  medio de a r ra s tre , a base de piñón y cre­

m allera, substituyéndolo por un c ilin d ro  o tambor montado- 

sobre e l  propio e je  - 11- ,  sobre e l cu al se en ro lla  y desen 

r r o l la  un cable, que pasando por sendas poleas situadas en 

lo s  lím ite s  de carrera del carro , y fijan d o  lo s extremos -  

del cable a los resp ectiv os extremos del carro , produzca -  

e l  a rrastre  de é s te .-

Parte prim ordial del d isp o sitiv o  lo  constituyen lo s -  

medios p rev istos para producir, con fa c ilid a d , rápidas y -  

continuas variaciones de velocidad, n ecesarias para conse­

gu ir un máximo rendimiento a la s  maniobras de avance y re­

tro ceso  del ca rro .-

E l varlador de velocid ad es, montado en la ca ja  - 5 - ,  -  

está  fundamentalmente constitu id o  por lo s e je s  -1 8 -  y -1 9 -  

en d isp osición  p a ra le la , sobre lo s cuales van montados, -  

respectivam ente, y con posib ilid ad  dedesplazamiento r e c í  -  

proco, los dos p latos troncocónicós - 2 8 - 2 8 '- ,  constituyendo, 

cada par, una polea de garganta trap ezo id al, de amplitud -  

v a ria b le , por separación o aproximación entre lo s  p latos -  
- 2 8 - 2 8 '- .

Al provocarse, por ejemplo, la aproximación entre los" 

p latos -2 8 -2 8 ’ -  so lid a rio s  del e je  motriz -1 8 - ,  se redúce­

la sección  de la  garganta de la poleaque entre ambos forman, 

y la correa trap ezoid al -2 9 -  es desplazada hacia la perife-. 

r ia  én dicha polea, mientras que eetedesplazamlento es com­

pensado. con un desplazamiento inverso hacia e l e je  en la  -  

polea de igual organización, montadasobre e l e je  conducido 

- 1 9 - ,  variando a s í ,  progresivamente, la re la c ió n  de tran s-

175
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En e l ejemplo explicado, la v ariación  de la re lació n  en­

tr e  la s  resp ectiv as poleas, e quivale a un aumento de v e lo c i -  

dad, obteniéndose una disminución, en e l  caso de producirse — 

la afroxim ación entre loe p latos 28-28»-, so lid a rlo s  del e je -  
conducido - 1 9 - ,

Lo ese n c ia l y c a r a c te r ís t ic o  del variádor de velocidades 

d e scr ito , radica en e l  modo de producirse la aproximación o — 

separación de lo s  p latos -2 8 -2 8 » - . A f a l  f in ,  y sobre loe -  

e je s  -1 8 -1 9 - , se han ensartado las  piezas c i l in d r ic a s  -27 -2 7 » - 

que pueden d eslizarse  libremente y que presentan inclinad o, en 

sentido opuesto, e l  plañó más a le jad o  y con trario  a los p latos 

28 -28»-, sobre cuyos planos inclinad os resp ectiv o s, actúan, a 

modo de cuña, los extremos también en plano inclinado co in ci­

dente y complementario, de unos brazos -2 5 -2 5 » -, paralelamen­

te  dispuestos y enlazados entre s í  por un traveeaño -2 6 - ,  so­

bre cuyo travesaño actúa la  palanca - 6 - ,  desplazándose, a s í , -  

hacia la derecha o hacia la Izquierda, los extremos en cuña -  

de los brazos -2 5 - 2 5 '- ,  e impulsando, hacia los p latos -28—28»- 

a las  piezas c il in d r ic a s  —27—2 7 '—, montadas sobre uno u otro— 
e je ,  según sea e l  movimiento de la palanca - 6 - .

Se comprende que, en virtud de la  opuesta in clin ac ió n  de 

lo s  citad os planos, cuando uno de los extremos en cuña de los 

brazos -2 5 -2 5 '— actúa sobre e l  par de c ilin d ro s  -27-27» , co -  

rrespendientes a uno de lo s  e je s ,  deja en lib erta d  de despla­

zarse, en d irección  opuesta, a la s  propias piezas montadas so 

bre e l  otro e je  p aralelo ,.h acien d o  a s í p o sib le , con solo unos 

movimientos más o menos amplios de la  palanca - 6 - ,  la mayor o 

menor aproximación entre los respectivos pares de p latos —28— 

28»-, con la consiguiente v ariació n  de velocidades entre e l  -  

©je motriz -1 8 -  y e l e je  c onducldo- - 1 9 - ,

La correa -2 9 -  puede ser destensada o tensada-a voluntad,



actu.an.do sobre los to r n illo s  - 31- 32- ,

210 Mediante dichos to m il lo s  se regala la posición de las  -

cañas - 30- 30* - ,  de modo que, según sea la posición  de d ich as- 

cuñas. se provoca un lig e ro  avance o un retroceso  de la s  pie­

zas c il in d r ic a s  —27*—» montadas sobre los resp ectiv o s e je s  — 

- 18- 19- ,  produciéndose una aproximación, o una separación de- 

215 los respectivos platos -2 8 * - ,  lo  que se traduce en una tensión

o en su caso, una d isten sión  de la correa trapezoid al -2 9 - .

lo s  elementos hasta aquí d e scr ito s , permiten transformar 

y co n v ertir  en automáticos y con tro lar a voluntad, los movi -  

mientos de avance y retroceso  d el carro  y la velocidad de d i-  
22G chos movimientos.—

No obstante, e l  d isp ositiv o  puede completarse con la  d is 

posioión de medios que hagan igualmente automático e l movlmien 

to  de avance y retroceso  de los gatos - 33- ,  que su jetan  a l ca­

rro  e l  tronco de madera —M—, que debe ser aserrada por la s ie — 
225 rra - S - .  '

Dichos gatos —33~ se desplazan, usualmente, sobre unas — 

guías -33’-» accionadas por un h u s illo  o s in fín  - 34- ,  que en -  

vez de ser movido manualmente, como es co rr ie n te , es acciona­

do según la d isposición  p rev ista , por un electrom otor - 35- ,  -  

230 montado sobre una plataforma so lid a ria  del carro -1 5 - ,  que me

diente la adecuada reducción y  por medio de un piñón - 36- ,  -

transm ite e l  movimiento a un e je  longitudinal y  p araleló  a l — 

carro , sobre e l  cual van montados lo s piñones cónicos —37—, — 

que engranan con los piñones cónicos - 38-  que hacen g ira r  a l -  

235 correspondiente h u sillo  o s in f ín  —34— que produce e l  desplaza
miento de los gatos - 33- ,

Se comprende que, según sea e l sentido de marcha del mo­

to r  -3 5 - ,  e l  g iro  del h u s illo  o s in fín  - 34-  producirá un movi 

miento de avance, o de re tro ce so , de los gatos -3 3 - .

247797
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la  puesta en marcha d el electrom otor -5 5 - ,  a s í como la 

inversión  de marcha, n ecesaria  para producir lo s movimlen -  

to s de avance y re tro ceso  de lo s gatos -5 5 - ,  se efectáan  -  

mediante un in terru p tor inversor -4 1 - ,  cuya palanca de.man­

do está  situada junto a las  palancas de mando de los movi -  

mientos^de avance y retroceso  del carro , y dé la  palanca re 

guiadora de velocidades, para que todo e l  co n tro l e s té  a l -  

alcance de un mismo operador.—

Como que el motor — 55— que acoiona los g atos, va ¡non — 

tado sobre una plataforma so lid a ria  del carro -1 5 -  y p a rti­

cipa de los movimientos de avance y re tro ceso  de é s te , se -  

ha previsto 'que la toma de co rrien te  de alim entación del —■ 

motor -5 5 - , pueda r e a liz a r s e , pese a los movimientos del ca 

rro , mediante la in sta la c ió n  apropiada, que garantice la -  

conexión permanente, por roce o f r ic c ió n , con unas to rre ta s  

de alim entación de unas barras conductoras, protegidas, d is 

puestas longitudinalmente de un extremo a otro del carro y - 
conectadas a l  motor.-

Como indicador, que permite re a liz a r  la  lectu ra  d irec­

ta  de gruesos a a serra r ybde la anchura.de la mader.a restan  

t e ,  se ha p rev isto  una doble e s fe ra , indioadora, -40a , eolo 

cada encima d el carro y en lugar perfectamente v is ib le  por- 

e l  operador, la cual va sincronizada, mediante cadena -5 9 - , 

u otro medio, con e l  e je  longitudinal que transm ite e l  mo -  

virulento a los h u s illo s  s in f ín , que desplazan los gatos, de 

modo que en dicha e s fe ra , quede reg istrad a  la magnitud d é ­

los desplazamientos de los g a to s .-

E l d isp o sitiv o  d escrito  es igualmente ap licab le  a l ac­

cionamiento de los carros, ouyo avance se hace desde una -  

plataform a, coloca'da encima del propio carro, s i  bien s e ré - 

necesario  adaptarse a la s  exigencias propias del caso, in  -  

troduciendo la s  m odificaciones p e rtin e n te s .—
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Se sobreentiende que, en e l  conjunto d el d isp ositiv o  -  

d e sc r ito , podrán in trod u cirse cuantas m odificaciones y sus­

titu c io n e s  se estimen p ertin en tes, siempre que ta le s  v a ria - 

275 ciones no a lteren  substancialm ente la función, o f£n previs

to  y subsistan , s in  d esv irtu arse , la s  premisas fundamenta -  

le s  que son c a r a c te r ís t ic a s  y propias de la invención que -  

se p aten ta .-

La patente de invención, por "D isp ositivo  para e l  ac -  

280 cionamlento mecánico y autom ático, de los carros de a serra r” ,

cuyo p riv ile g io  de explotación para España y sus Colonias, -  

s e .s o l ic i t a  por un periodo de 20 años, deberé recaer sobre -  

la s  p articu larid ad es, que se concretan en la s  s ig u ien tes,

R E I V I N D I C A  C I O N E S

285

290

295

300

1&.- «DISPOSITIVO PARA EL ACCIONAMIENTO MECANICO Y AU­

TOMATICO, DE LOS CAEROS DE ASERRAR” , caracterizado por e l  -  

hecho de que los medios m otrices y transm isores para produ­

c i r  lo s movimientos de avance y de retroceso  del carro , a -  

velocidades reg u lab les, a s í como lo s mandos de dichos medios- 

y e l  con tro l automático de los que producen los desplazamien 

to s  de los gatos que^sujetan a l carro la madera a a se rra r ; 

constituyen un grupo de base e s tá tic a  que comprende e l  e lec­

trom otor, e l  juego de poleas de gargantas m últiples que trans­

mite e l movimiento a un variador de velocidades que a su vez 

y a travás> de un juego de poleas que permiten igualmente e - 

le g ir  la re lac ió n  de transform ación, lo  transm ite a un re -  

ductor y éste  a l e je  de sa lid ad el d isp ositiv o  que se acopla, 

mediante e l  adecuado embrague, a l e je  motriz del carro , cuyo 

avance o retroceso  son determinados automáticamente mediante 

un in terru p tor inversor, de puesta en marcha del electrom otor, 

regulándose la  velocidad de los movimientos del carro , ac -
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tuando sobre la  palanca de mando del variador de velocidades 

y determiándose e l  desplazamiento de lo s gatos mediante un -  

In terru p tor inversor que oontrala a l correspondiente e lee tro  

motor, hallándose e l  conjunto de mandos agrupado y a l alcan­

ce de un solo operador y situados de modo que pueda ser ob -  

servado e l  indicador que, sincronizado con e l  e je  motriz dé­

lo s  gatos del carro , permite conocer los gruesos y la s  d is -  

ta n d a s  que queda por a s e rr a r .-

2 B .-  «DISPOSITIVO PARA E l ACCIONAMIENTO MECANICO Y AIJ -  

TOMATICO DE LOS CAEROS DE ASERRAR” , segón la  re iv in d icació n - 

1 B, caracterizado por e l  hecho de que e l  regulador de velo -  

cidades, independientemente d el cambio de re la c ió n  de tra n s­

formación proporcionado por la  adecuada e lecc ió n  de la s  po -  

leas  de transm isión, o por un cambio de marchas o variador -  

equivalente, está  organizado de modo que permita rápidas y -  

continuas v ariaciones y está  constitu id o por dos e je s  parala 

lo s , sobre los cuales van montados respectivam ente y con po­

s ib ilid a d  de desplazamiento recíp ro co , dos p la to s troncocóni 

eos, constituyendo cada par una polea de garganta trapezoi -  

d al, de amplitud varlatsle , por separación o aproximación en­

tr e  lo s  p la to s , modificándose a s í  la re la c ió n  de la transmi­

sión por lacorrespondlente correa, realizándose la aproxima­

ción o separación de lo s p la to s  mediante sendas piezas ensar 

tadas sobre los respectivos e je s , la s  cuales presentan ln -  

d iñ ad o , en sentido opuesto, e l  plano con trario  a los p la to s, 

sobre cuyos planos acfáan, a modo de cuña, los extremos en -  

plano inclinado complementario, de unos brazos paralelamente 

dispuestos y enlazados por un travesaño desplazable en una u 

otra d irecció n  por la palanca de contro l dél v ariad o r.-

3 » .-  «DISPOSITIVO PARA EL ACCIONAMIENTO MECANICO Y ATT -  

TOMATICO DE LOS CARROS DE ASERRAR” , segón la re iv in d icació n -
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2®, caracterizado por e l  hecho de que para destensar o ten — 

sar la  correa de transm isión del varlador de velocidades, se 

kan p rev isto  unos to rn illo s 're g a la d o re s  de la posición  de unas 

cuñas, que provocan, segán su p osición , un lig ero  avance o re­

troceso  de la s  piezas c il in d r ic a s , ensartadas sobre los r e s ­

pectivos e je s  del varlad or, la s  cuales producen una aproxima ' 

clón o separación de lo s p la to s co n stitu tlv o s .d e  la sp o ie a s ,-  

tenssndo o destensando la  c o r r e a .-

4® .- "DISPOSITIVO PARA E l ACCIONAMIENTO MECANICO Y AUTO 

MITICO DE IOS CAREOS DE ASERRAR", según las  reiv in d icacion es 

i s  y gs, caracterizado por e l  hecho de que para f a c i l i t a r  -  

los cambios y desplazamientos o tensado de correas, se han — 

p rev isto  un Juego de manivelas y palancas que permiten un mo 

v in ien te  descendente de la ca ja  del v arlad or, montado sobre-

b isag ras, que permite un movimiento basculante de la c a ja . -  

5® .- "DISPOSITIVO PARA E l ACCIONAMIENTO MECANICO Y AUTO 

MATICO DE IOS CARROS DE ASERRAR", segán la re iv in d icación  1®, 

caracterizado por e l  hecho de que la carcaza que cubre e l  d is 

p ositiv o  está formada por dos mitades montadas sobre bisagras 

so lid a r ia s  de lo s  extremos de la  base e s t í t i c a ,  habiéndose pre 

v is to  sendos asideros a l  t i r a r  de los cuales se abre la carcj, 

za en dos, dejando a l descubierto y a cces ib le  todo e l  d ísposi 

t iv o .-

6& .- "DISPOSITIVO PARA EL ACCIONAMIENTO MECANICO Y AUTO­

MATICO DE LOS CARROS DE ASERRAR", eegán la  re iv in d icación  £S, 

saracterlzad o  por e l  hecho de que e l  desplazamiento automáti­

co de lo s  gatos que su jetan  la  madera a l carro , se re a liz a  en 

virtud de un electrom otor montado sobre e l  propio carro y con 

trolad o por un in terru p tor inversor situado Junto a los restan  

te s  mandos del d isp o sitiv o , ouyo electrom otor y mediante la -  

adecuada reducción, hace g ir a r  a l  e je  que mueve los h u s il lo s -
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s in f ín  que provocan e l  desplazamiento de los gatos, rea liz á n -

de los movimientos del carro, por roce o f r ic c ió n  contra unas 

to rre ta s  de alim entación de una barree conductoras protegidas, 

dispuestas longitudinalmente de un extremo a otro del carro y 
conectadas a l  motor.-

7§ ._  "DISPOSITIVO PARA EL ACCIONAMIENTO MECANICO Y AUTO­

MATICO DE LOS CASEOS DE A SERRAR” , caracterizad o por e l  hecho- 

de que "como indicador que permite re a liz a r  la lectu ra  d irecta  

de gruesos a aserrar y de la anchura de la madera resta n te , -  

se ha p rev isto  una doble esfera  indicadora situada encima del 

carro , la cual va sincronizada, mediante cadena u otro medio, 

con e l  e je  longitudinal que transm ite e l  movimiento a los hu­

s i l l o s  s in f ín  que desplazan los gatos, registrándose en la do 

ble esfera  la  magnitud de dichos desplazam ientos.-

8 S .-  "DISPOSITIVO PARA EL ■ACCIONAMIENTO MECANICO Y AUTO­
MATICO DE LOS CARROS DE ASERRAR". Tal como se ha d escrito  y -  

demostrado en los dibujos ed ju n to s.-

Consta de tre ce  h o jas fo liad as y mecanografiadas por una 
sola c a r a .-  ■

dos’e la toma decórrlente que alimenta a l  motor que p a rtic ip a -

Baroelona a 16 de Febrero de 1959 .- 

P.A. de D. Jaime Figuerss P e s .-
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