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Dn. Jeime Figuera Peg, de ngcionalidad espafiola, domicilia-
do en Tremp (Prov. de Lérida), calle Barcelona, 16, aolicita -
registrar una Patente de Invencibn, por 20 afios, para Espafia f
sus Golonims, que se refiere &: ”DISPOSITIVO PARA EL ACCIONA-
MIENTO MECANICO Y AUTOMATICO, DE LOS CARROS DE ASERRAR” .-

La invencifn se refiere & un dispositivo especialmente -
idgedo para prOmpver_él accionamiento mecédnico y el control au~
tom§tico de los movimientos de aveance y retroceso de los cerros
de gserrar, mediante los cuales se desplaza las meders hacia la
glerre.~

" En la mayorfa de las instalaciones de aserrar, hasta ahora

conocidas, los carros son accionados manualmente, con gren con-

sumo de energfe humsna.-

~ Con el fin de evitar este esfuerzo humeno, scelerar el -
ritmo de trabajo, obtener ﬁng mayor seguridaed, y en definitivs,
una superior productividad, mejprando las condiciones fisicas
¥ técnicaes, sumentendo el rendimiento econdmico de las indus-
trias aserradoras exisgtentes, se hsa proyéctado el diepositivo_
qﬁe‘cansﬁifuye el objeto de la presente so;icitud de patente -
de invencién, mediante el cual se traneformén en autométicos,
lps carros de aserrar mafiuales.-

El eccionemiento automftico de los carros de aserrar ma-

nuales, pregenta problemas derivédos de las peculiaridades -
del trabajo a rea;izar, yva que siendp irreguleres y variables,

en cuanto a volumen y calidad, las maderes a aserrar, se com—-
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prende que el movimlento de avence deberd ser més o menos ré-
pido para sdaptarlo, segun convanga a las exigenoias de la -
sierra, e igualmente s€¢ comprende que, para un mejor rendi-

mlento, puede interesar que los movimientos de ratroceso, sean

mucho més répidos que los de avance, de donde se deduce la -

conﬁenienoia de proveer medios capaces de producir frecuentes,
amplios y répidos cambios de velocidad, para facilitar, al mé-‘
ximo, las maniobras del carroO.- :

El dispositivo, segﬁn‘la,invencién, tignde a provéar di-
chos medios, los cuélee éstén agrupados formando una unidad o
cuerpo estético, que qompiende el motor que transmite;el mo=-
vimiento, por ooirea; e través de un Jjuego de poleas de gar-
gantas mﬁltipies, que permiten elegir una determinsds rela-
cibn de transmisifn, g une caja veriaedora de velocidades, -
cuya peculiar disposicidén se desoribird més adelante. Desde

dicha caja regulsdora y por mediscibn de otro juego de poleas,

se transmite el movimiento a un reductor que, &8 su vez, gccio-

ne el eje motriz del carro, estableciéndose el adscusdo aco-

plamiento o embrague, entre el dispositivo generador del mo~

Vimiento y regulador de‘velccidades y el ocltado eje.~

Le puesta en marcha, avance o retroceso, se realizan me-

diante un interruptor inversor, y las varisciones de velocidad

‘se consiguen con unag simple palanca, gue modifica la relacifn

de"transiormaoiﬁn entre los elementos integrantes del varia-
dor, permitiendo, asi' & un mismo operario, el plenoc controi
de logs movimientos y modificexr 1as vVelocidades de avanoe y -
retroceso, dentro de amplios limites.-

Teles veariaciones de velocidad también pueden ser modifi-
cadas previamente, eligiendo el Juego de poleas més adecuado
al trabajo que se'desee rgaligar.-

El dispositivo ee complementa con 1a disposicidn de me-~
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dios que permitan un control automético de los getos, con los
que se fija la maderé, sujeténdola sobre lods carrog.- |
B Se hen previsto, igualmente. medlos indicadores, que per-
mitgn gl operario conooer‘los gruesos y la distencia gque gueda
por aserrer.- | ‘
Desdrita, en linees generales,le naturasleza de le inven-
cibn, con le ayude de los dibujos mdjuntos que forman parte in-
tegrante de esta mémoria, se desdriben 8 ccntinuaciﬁn y con més
detalle, lee peouliaridades de constitucibn, diepésicién y fun-
clonamlento delldispositivo.— ’
~ En los citedos dibujos, que se presentan & t{tulo de ejem-
plo ilustrativo y sin que tenge éaracter 1imitativq, se ha re-—
presentado, en forma un tanto convencional y esquéﬁética, la
disposioién y‘ac0p1amiento del conjunto de elementos, que cons-
tituyen el dispositivo para el accionamiento, mecénico y auto-
mético, de los cafros de aserrer.-
Dichos dibujos muestran: ,
_ Pig.l. Vista frontal del_@ispositivo generador del movi-
hiento y;regulador de velocidades y su ac0plamiento\al eje mo-
trig, quevproduce el avance y retrocesp'del carro portador de
la madersa a'aserrar.-.
| Fig.2. Vista leteral del?dispositivo generador y regulador
de velocidades.-
Fig.B.WVisté en plenta del variador de velocidasdes.-

T&el como se¢ hs repregentado en lg Pig.l, el dispoeitivo

congte de une base estética -1-, sobre la odal va montado el

eleotromotor ~2-, que & través de las dobles poleas Qe distin-~
tos didmetros -3= =3"-, dé garganta;aeahaleda ¥ por mediacién
de le correa trapezoidal ~4-, transmite el movimiento al eje

=18- del variador de ye}ocidadgs, contenido eh la caja -5-, -

destinado a faclliter amplias y répidas veriaciones de veloci-
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difmetros diferentes les Poleas ~7-7‘—, montadas sobre el eje
~19- del regulador y el eje del Iaductor -8-, Tespectivamente,
de modo,quewﬁor le distinta relacidn entre los diémgtrbs de
las poleas mdlfiples, pucde elegirse un régimen de marcha coné_
veniente.- " .

Para realizar comodamente el cambilo de las correas —4=4"~,
o su desplazamiento a otra garganta, se he previsto una mani-
vela -20-, que.al ser aflojeda, permite un movimiento de des-
mnso de }a caja =5- del regulador de ﬁeLOGidades, que al efec~

to esté montado sobre un soporte adecuado, susceptible de bas-

X cular sobre la bisagra -214;m

Realizado el cambio o desplazamiento de la correa, basta
accioner la palance -21~-, la cual, medisnte uxs excénti;ca, -
eleva nuevamente la caja -5~ del variador de velocidades, ten-’
séndose la correa y fijéndose en la posiéiﬁn conveniente, -
apretando nuevamente le palanca -20.- |

El referido sistema-&a,gambio de velocidades estd conce-

bido en dicha forme, para simpiificar la constfuccibfn del dis-—

. positlivo y reduweir su costo.- No obstente, es evidente gue -

podr{e disponerse un doble variador de velocidades o dos va-
riadores, con més amplia capacidad de maniobra, en éuyo cago,
;es poleas serfan simples elementos de t.ranemisién de movi-

Para faciliter los caembios y desgplazamientos de correas,

el engrase, y cuantss operaciones puedasn ser necesgarias den-
tro del disp031tivo, se ha previsto qué la carcaeza gue prote—
ge y encierra el conjunto.de mecanismos descritos, estd fomma—
de por dosmitades 23-23’—, montadas sobre biéagras -22-227—,
solideries de los extremos de la base —-1-, bastando tirer de
los esiderca —24-24'-, para que gunede gl descﬁbﬁerto ¥y accesi-~
ble todo eldispositivo.-

En aquellos cesos en que la cremallera -l4- propia del
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ded, actusndo sobre la pslanca —-6-, mediante la cual gse manio-

bra, pare regular el variador de velocidades, adapténdola a -

-les necesidades del trabajo que se realiza.-

El movimiento, que es transmitido, desde el eje -16- de
entrada, al eje de¢ salida -19- del veriedor, a través del jue-
god de poleas mdlfiples ~7= -7'— y por mediacién de la corres
-4"-, es, @ su vez, trensmitido a un reductor de velocidades,
alojado en la caja -8- y de égta, al eje de salida, que medien-
te el plato ~9- se acoplaro empraga, a voluﬁtad, con el plato
-10-, solidario del ejé -ll-, montado sobre cojinetes fijos
-12- 12°-. o

Sobre el eje -ll- va mantadokel pifién dentado -13—, gque
engrana  con la cremallera —14-—, solidaria del chasis del ca-
rro -15-, produciéndose, as{, el movimiento del carro, que se-—
&é de gvance, o de retroceso, segin sea el sentido de giro del
piﬁ&n -13—; moﬁtado sobre el eje -1ll-.- .El deslizamiento del
carro tiene lugar sobre ruedas -16-16"-, montedas sobre carri-
les =-17-17"-. . | |

Le puesta en merche del electromotor -2-, aef como la in-
versiSn‘necesaria pera producir los movimientos de avance y -
retroceso, se efectien mediante un interruptor inversor —42-,
acolonado por palanca.-

Siendo el objeto del dispositivo la transformacidn y con-
versién de los carros manueles existentes, en autométicos, y -
considerando'que el pifibn dentado -13-, @ txavés_delwcual se
realize el errastre del carro —15-, varfa segin las méquiuaé;
y como que, por otra parte, Lnteresa faoiliﬁar-la adopcién.d@
le mercha que még convenga al aserrador, se ha previsto que‘las
poleas =3- -3’-~ montadaes sobre el eje del motor F2— y sobre el
ejé -18- del variﬁdor de vglocidadea, sean de doble garganta y

de diferentes diémetros y de triple gergenta, e igualmente de



caxrro -~15- gue se trensforma ean automovil, sea corte, y se
precise un emplio desplazamiento del carro sobre lag viasf
~17- pera proceder a la cargs, se ha previsto la posibili-
dad 'de sup;ir el ﬁedio de arrastre, a base de pifibn y cre—
150 ' mallera, substituyéndolo por un cilindro o tambor montado-
sobre el propio eje ;11-, sobre el cual se enrolla y desen
Trolla un cable; que pasando porx sendas poleas sitéadae en
los limites de cerrers del carro, y fijando los extremos —
del dabla g los respeotivos extremos del carro, produz#a -
155 el arrastre de dste.— |
| ‘Parte primordial del dispositivo 1oiconst£tuyen los -
medios previstos para proddoir, con facilidad, répidas y -
continuas varlecliones de velocidad, necesarias ﬁara conge—~
guir un méximo rendimiento @ las meniobras de avance y re-
160 troceso del carro.-
El variador de veloei@ades, montado en la csja =-5-, =
esté fundamentalmente constituido por los ejes —18- y —19-
en disposicidén parelels, sobre los cusles van montados, -~
respectiﬁémente, vy con posibilided dedesplazamientb rec{ -
165 proco, los dos platos troncoclnices -28-287-, cbnstituyendo,
cade par, una poles de gargénta trapezoidel, de amplitud -
veriable, por separacifn o aproximacifn entre leos platos -
~28-287 -,
Al provocarse, por ejemplo, la apréximacién entre los'
170 pletos -28-28’~ solidarios del eje motriz -18-, se reduce-
1l seccidn de la garganta de la poleague entre ambos forman;
y le correa trapezoidel -29- es desplazads hscis la perife-~
ria 4n dicha polea, mientras que estedesplazamlento es com-—
pensado con un deeplazamiento inverso hacia el eje en la -

175 polea de igual orgenizecifn, montadasobre el eje conducido

~19-, varisndo asi, progresivemente, 1a relecibn de trans—
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misién, y. por ende la velocidad.-
En el ejemplo explicado, la veriacifn de la relacién en-
tre les respectivas poleas, e quivale & un aumehto de velocl -
180 ' dad, obteniéndose una disminucifn, en el cago de producirse -
la aproximecifn entre los_plataé 28-28’—, solidarios del eje-
condu’cidb -19-. '
Io esenciél y oeracterf{stico del varisdor de velocidades
. deserito, radica en el modo de pioducirse la aproximacifn o -
185 seperacifn de los platos -28-28’—; A ﬂél f£in, y sobre los -
| ejeg -18-19~, se han ensartado las piezes cilf{ndricas ~27-27°-
que pueden deslizarse libremente y que presentan inclinadn, en
sentido -opuesto, el plano més alejado y contrario a los platos
28-28°~, gobre cuyoes planog inclinados respecttvos; actdsn, a
190 modo de cufie, los extremos'también en plano inclinado coinci-
| dente y cOmplementario, de unog brazos —25—25’#, peralelamen—
te dispusstos y enlazados entre s{ por un travesaio ~-26-, sO-
bre cuyo travesafio actia la palanca -6-, desplazéndose, asi,-
hacla la derecha o hacia la izquierda, los extremos en cufig —
195 de 'los brazos -25-25’-, e impulsando, hacia los platos -28—28’-
a las piezas oil{ndricasv—27—27’~, montadas sobre unoe u otro-
eje, segin sea el movimiento de 1a palanéa ~6-,
Se comprende que, en virtﬁd de la opuesta inclinacidn de
los citados planos, cuando uno de los extremos en cufia de los
200  brazos —25-25'- sctfa sobre el par de cilindros ~27-277, o -
rrespondientes a uno de los ejes; deja en libertad de deapla-
zgrge, en direccién opuesta, a lasg proplas piezas montadas 80
bre el otro eje paralelo, haciendo as{ posible, con solo unos
movimientos mis 0 menos amplios de ia palanéa ~6~, la mayor o
205 menor aproximacidn entre.los respectivos pares de platos.-zs-
28’-, con la consiguiente variescibn de velocidades entre el -
eje motriz -18- y el eje‘gonducido’~19-, |

La correa -29- puede ser destensada o tensada a voluntad,
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actuendo sobre los tornillos ~31-32-, .
210 Mediante dichos tornillés se regula la posicidn de las -
cufiag s30~3Q’—, de modo que, segfn sea ls posicibn de dichag-
cufias. se prbvoca un ligero avance © un retroceso de las pie-—
zZas cilindricas -27%-, montadas sobre los respectivos ejes -
-i8-19-, pfoduoiéndose una aproximecifn, o0 une separazcidn de-
215 los respeotivos pleng —287, ld que ge traduce en una'tensién
0 en su caso, una distensidn de la correa trapezoidal ~29~.
Ios elementos hasta aquf descritos, permiten transformar
y convertir en sutomfticos ¥y controlar & voluntad, los movi -
mientos de avence y retroceso del carro y la velocidad de di-
220 chos movimientos.— |
' No obstante, el dispositivo puede completarse con la dis
posicidn de madios que hagan igualmente automdtico el movimien
to de avance ¥y retroceso de los gatos -33-, gue sujetan gl ca-
'rro el troncoe de madera ~H-, que debe ser eserrads por la sie-
235 rra -S-. | ' )
Dichos gatos -33- se desplazan, usuelmente, sobre unas —
gulas ~3%-, acclonadas por un husillo o sinffn -34-, que en -
vez de ser movido manualmente, como es corriente, es acciona-
. do segin la disposicidn prevista, por un electromotor ~35~, -
2350 montado eobre una plataforna solidaria del carroc -15-, que me
diante la adecuads reduceién y por medio de un pififn -36-, -
transmite el movipiento & un eje longitudinal y paralelo al -
carro, sobre el cual van montedos los piﬁonés c6nicos.—37—, -
que engranan con los pifiones cénicos -38- que hacen girar al-
235 correspondiente husille o sinffn -34- que produce el desplaza
miento de los gatos =33—,
' Se comprende gue, segin sesa el sentldo de marche del mo-

tor -35-=, el giro del hwsillo o sinfin —34— producird un movi

miento de avanoe, o de retroceso, de 10« gatos ~33~,
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’ Ia puesta en marcha del electromotor -35-, as{ como la
inversidn de marche, necesérie pars prnduoif log movimisn -
tos de svance y rotroceso de los gatos -3%3-, se efectfian -
mediente un intexruptor‘inversor ~-41~, cuye palanca deeman-—
do estéd situada junto a las palances de mando de los movi -
mientosgde-aVance ¥y retroceso del cérro, y dé la palznca re
guladora de velocidades, para que todo el control estd al -
alcence de un mismo opergdor.-—

Como gque el motor -35- que acciona los gatos, va mon —
tado sobre une plataforme éolidaria.del carro ~l15- y parti-
cipa de los movimientos de avance y retroceso de éste, se -
ha previsto que la tomé de corriente de alimentacidn del ——
motor -35-, pueda realizarse, pese a los movimientos del ca
xra,lmediante le instalacién apropiada, que garantioé la. -
conexifn permanente, por roce o friceifn, con unass torretas
de alimentacibn de unas barras conductoras, protegidas, dig
puestas longitudinalmente de un extremo & otro del carro y-
conectadas al motor.— .

cOmé indicador, que permite realizar la lecturs direc—
ta de gruesos g aserrar ybde la anchura de ls medera restan
té, se he previsto une doble esfera, indicadora, -40+, colo
cada encima del carro y en luger perfecfemente visible por—
el opexadoi; la cual va sincronizade, mediante cedens ~39-,
u otro medio, con el eje lonéitudinal gue transmite el mo -

vimiento & los husillos sinffin, gque desplazan los gatos, de

"modo que en diches esfers, quede'registradé la megnitud de -

los desplazamientos de los 5ates.-

Ei ﬁispositivo deserito eé igualmente aplicable él ac—
clonamiento de los camros,'cuyo avance se'hqce desde una -
plataforma, colocada encima del propio cerro, si blen serd-
necesario adaptarse @ las exigencias propias del caso; in -

troduciendo las modificaciones pertinentes.-
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Se sobreentiende que, en el conjunto del dispositivo -
deécrito, podrdn introducirse cuantas modificaclones y sus-—
tituciones se estimen pertinentes, siempre que tales varie-
ciones no alteren substancialmente la funci6n, o £fin previsg
toy subsistan, gin desvirtuarse, las premises fundamenta -
les que son carascterf{sticas y propias de le invencidn que -
86 patenta.-_

‘ lLa patente de invencidn, por ”Dispositivo pera el ac —
cionémiento mecénico y autométioo,\de‘los carrds de agexrar”,
cuyo privilegio de explotacién pare Espefle y sus Colonies, -
se. solicite por un periodoc de 20 efios, deberd recaer sobre —

les particularidades, que se concretan en las siguientes,

BEIVINDICACIONES

lg,- ”DISPOSITIVO PARA ET, ACCIONAWIENTO MEG@NICO Y AU~
TOMATICO, DE I0S CARROS DE ASERRAR”, caracterizado por el -
hécho de que los medios motrices y tranemisores para produ-
cir lps movimientos de avance y de retroceso‘del_carro, g -
velocidades regulables, as{ como los mandos de dichos medios-
y el control sutomftice de los que producen los desplazamien
tos de los gatos que sujeten el carro la madera a eBerrar;
constituyen un grupo de base estdtica que comprende el elec-
tromotor, el juego de poleas de gargantss miltiples que trans—
mite el movimiento @ ﬁn'variador de velocidades que a su vez
y & través de un juego de poleas que permiten iguaimén%eve- :
legir 1a relacifn de transformacifn, lo transmite & un re -
ductor y &ste ai eje de salidadél dispositivo que se acopla,
mediante el sdecusdo embrague, 8l eje motriz del carro, E&yo
avance o retroceso son determinados auxométicamenté mediaﬁte
un interruptor inversor, de puesta en marcha del electrOmotor,

reguldéndose la velocided de los movimientos del carro, ac -
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tuendo scbre la palancs de mando del varisdor de velocidades
y determifndose el desplazamiento de los gatos nediante un -
interruptor inversor que contrala al correspondiente eléct:g
motor, halldéndose el conjunto de mendos agrupsdo y :1‘a1can-
ce de un solo operador ¥ situédos de modo gue pueds ser ob -
sexrvedo el indicaedor que, sincronizedé con el eje motriz de-
1bs'gatas del carro, permite conocer los gruesos y las dis -~
tenciss gne queda por aserrar.

28 ,— ”DISFOSITIVO PARA EI.AGGIONAWIENTO MECANICO Y AU -
TOMATICO DE T.OS CARROS DE ASERRAR”, segfin la reivindicacién-
12, ceracterizado por el hecho de que el regulador de velo -
cidades, independientemente del camblo de relescidn de trans-

formacidn prbporcionado por la adecueda eleccliln de las po -

leas de trensmisibn, o por un cambio de merchas o veriador -

equivalente, estd orgahizado de modo gue permits répidas y -
continues varisciones y esté conatituido por dos ejes parala
los, sobre los>cuales van montados ;espectivamenﬁe'y con po-
sibilided de desplazamiento reciproco, dos ﬁlatos troncocbni
cos, constituyendo c;da pér una poles de garganta trepezol -
dal, de emplitud variable, por geparacidn o sproximacidn en-
tre los platos, médificéndose asf la relacifn de la transmi-
sibn poi lacorrespondiente correa,vrealizéndose la aproxima-—
cibn o'separacién de los pletos medisnte sendas piezas\ensagk
tadas sobre iOS respectivos ejes, les cuales presentan in -
clinado, en sentido opuesto, el plano cohtrario a los platos,
sobre cuyos planos actlan, a modo de cuﬁa, los extremos en -

plano inclinado complementaiio, de unos braezos paralelamente

~dispuestos y enlagzados por unftraveeaﬁo desplazable en una u

otra dﬁredci&n por l& palancs de control 44l varisdor.-
38 ,~ #DISPOSITIVO PARA EL ACCIONAWIENTO MECANICO Y AU -
TOMATICO DE I0S CARROS DE ASERRAR”, segfn la reivindicacidn-
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28, carscterizado por el hecho de que para destensar 0 ten -
sar la cofrea.de transmisién del variador de velocidades, se
335 ‘han previgto unos tornillos‘reg@ladores de la posicidn de unas
cufias, que provocan, segin su posicifn, un 1igero gvance © re-
troceso de las piezas‘cilindricag,»ensartadas sobre los reg-
pectivos ejes del variador, las cugles producen una aproximg '
cifn o separscifn de loe platos conetitutiVos;de laspoleas,-
340" tensahdo-o desfensando la correa.—
48,~ "DISPOSITIVO PARA EIL ACCIONAWMIENTO MECANICO Y AUTC
MATICO DE TOS CARROS DE ASERRAR”, segin las reivindicaciones
18 y 28, ceracterizedo por el hécho de que para faciliter -
los camblos y,desplazamientqe o tensado de correés, se han -
345 previsto un juego de manivelas y pslancas gue ﬁermiten an mo
vimiento descendente de 1la caje del variador, mcntédo sobre~
bisagres, que permite‘un movimiento bamculaente de la caja.-
58.~ PDISPOSITIVO PARA BL ACCIONAMIENTO MEGANiCO“Y AUTO
MATICO DE TOS CARROS DE ASERRAR®, segfn ls reivindicdcifn 1,
350 caraeterizado por elAhecho de qﬁé la cercaza que cubre el dig
positivo esté formada por das mitades montadas s50bre blsagras
Bolidarias de los extremos de la bese estétioa, hsabidndose pre
visto sendos esideros al tirar de los cuales se sbre la carcag
z& en dos, dejando &l descubierto y accesible todo el disposi
355 170, |
_ 68 .~ PDISPOSITIVO PARA ET 4ACCIONAMIENTO MECANICO Y AUTO-
MATICO DE LOS CARROS DE ASERRAR”, segfn la reivindicacifn 28,
garacterizado por el hecho de qde el desplazaemiento automdti-~
co de los gatos que sujetan la maders sl carro, se realiza en
360 virtud de un electromofor montado sobre el propio carro y con
‘troladc por un interruptor inversor situado Junto a‘los restan

tes mandos del dispositivo, cuyo eleotromotor ¥y mediante lg -

adecuads reducciﬁn, hace girar al ege .que mueve los husillos-
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siﬁfin que provocan el desplazamiento de los gatos, realizdn-
dose la tome decorriente que alimenta al motor gue psrticipa-
de los movimientos del carro, por roce o fricciéﬁ contra unaé _
tofretas de slimentacibn de una barres conductoras protegidas,
diépuestas longitudinalmente de un‘extreﬁo & otro del carro y
conectadas &1 motor.—- |

T2.~- *"DISPOSITIVO PARA ETL ACGIONANIENTO MECANICO Y AUTO-
HMATICO DE LOS CARROS DE ASERRAR”, caracterizado por el hecho-

~ de que’como indicador que permite realizsr 1a lectura directa’

de gruesos a sserrar y de la anchure de la maders restante, -
se hq previsto une doble esfera indicadors situsda encima del
carro, la cual va sincronigada, mediante cadeng u otro medio,
coh el eje longitudingl que_transmite‘el movimiento & los hu-~
sillos sinfin que desplazan los gatos, registréndose en la do
ble esfera la magnitud de dichos desplazamientbe.—

Bé&,- ”DfSPOSITIVO PARA EL'ACCIONAMIENTO MECANICb Y AUTO-
MATICO DE I0S CARROS DE ASERRAR”. Tal como se ha deserfto y -
demostrade en los dibujos edjuntos.— ‘

Consta de trece hojes foliedas y mecsnografiadas por una

sola carg.—-

Barcelons & 16 de Febrero de 1959.-
‘P.A. de D, Jaime Figueras Peg,-
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