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una P A T E N T E  D E  ...IN.TRO.D.mC.I.QN.....  por' d ie z años, en España

a 7avor c?e firma

INNQ.CEHT.I..S.o.c,..Gan...ner.....LYlM.uat:j?.la.....Me.t:.a.llurgi-oade nacionalidad

ia.na........domiciliado en .. ..MILANO... (I.ta l la ) .. .................

calie de ..Y.^ Plt.ter i..........................................................núm.......31.....

por;

PERFECGIGNA^n^rOS...^ PEDAL

Agente Sr. ...Don..Ja.imo..Isarn--Hi,rál l3& ,..

13571



P A T E N T E

DE 247768
I N T R O D U R C I Ó N

por "PERBBCCI0NAMIENT08 EN EE DISPOSITIVO DB PUESTA EN MAR­

CHA À PEDA! DE MOTORES PARA HOTOVEHlCULOS*j a favor de la  

firma ita liana INNOCENTI So o, Gen. per l'In du stria  Meta­

llu rg ica  e Meccanica, domiciliada en Milano ( I t a l ia ) ,  981, 

via P it to r i" .

- MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fiere  a perfeccionamientos 

en el dispositivo de puesta en marcha a pedal de motores 

para motovehlculos*

Es conocido el que para la  puesta en marcha de motores 

para autovehiculos, además del usual sistema de sector den­

tado y piñón, se adoptan otros sistemas entre los  cuales 

se u tilizan  aquellos que aprovechan lo s  existentes engrana­

je s  del cambio.

La presente invención tiene por objeto perfeccionar un 

di positivo  del segundo tipo esencialmente caracterizada 

por e l hecho de comprender elementos de embrague dispues** 

tos sobre una corona, de uno de lo s  engranajes del cambio 

del motovehlculo, un brazo radialmente saliente del árbol 

del pedal de puesta en marcha y elementos de embrague l le ­

vados por dicho brazo y aptos para cooperar con lo s  elemen—
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tos de embrague sobre l a  corona, para acoplar el árbol del 

pedal a dicho engranaje bajo la  acción de medios de mando 

qne entran en funciones cuando es apretado el pedal de pues** 
ta en marcha.

Resulta por e llo  evidente que la  particularidad esen­

c ia l del sistema es que el acoplamiento entre el pedal de 

puesta en marcha y la  corona de elementos de embrague H e — 

vados por el engranaje del cambio, en lugar de realizarse  

sobre el total desarrollo de la  citada corona ciroular, so­

lamente se lleva  a cabo sobre un seetor limitado de la  mis­
ma.

Resultan claras la s  ventajas derivadas de este sistema 

cuando, por razones de construcción del motor, se encuen­

tren entre el árbol del pedal y engranajes otros elementos 

interpuestos f i jo s  o rotatorios que cubran parcialmente la  

corona circular dentada impidiendo un embrague sobre su to­
tal desarrollo.

Otras características y ventajas de la  invención se 

pondrán de manifiesto en la  siguiente detallada descripción 

dada con referencia a la s  figuras do la  adjunta lámina de 

dibujos, a titu lo  dd ejemplo no lim itativo.

En los  dibujos!

la  f ig .  16 es una sección del d i pos itivo  pasante por 

el eje del árbol del pedal de puesta en marcha, y

la  f ig .  26 es una vista de un detalle en dirección que 

para mirarlo indica la  flecha I I  de la  f ig .  16.

En los dibujos# se indica en 1 el pedal de puesta en 

marcha montado por medio de mordaza de modo en si conocido 

sobre el extremo acanalado exterior jga del árbol ¿ del pe­

dal de puesta en marcha.
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t El árbol ¿ está forjado, interiormente a la  caja 21 

de la  transmisión, en forma de brazo radial 2  de adecuadas 

dimensiones de modo que en su extremo pueda ser recabado 

un asiento cilindrico 23 con eje paralelo a l eje del ár­

bol ,g, dentro del cual se encuentra el alojamiento para un 

pequeño pistón degLizable 4? este óltimo está provisto so­

bre la  cara saliente de dientes frontales dispuestos so­

bre una circunferencia de diámetro igual a aquel sobre el 

cual están d i^uegtos lo s  correspondientes dientes 6, forma­

dos sobre una de la s  caras frontales de un engranaje 2 del 

cambio de velocidad*

El pistón 4, en la  fase de puesta en marcha, en que sus 

dientes .5 engranan lo s  dientes 2 del engranaje 2# está some­

tido a^mpuje de un muelle 3, mientras que en la  posición de 

reposo durante la  marcha del vehículo, es mantenido comple­

tamente retirado en su alojamiento sobre el brazo 2 por un 

grano 2 solidario del miaño y que encuentra asiento en una 

leva 20 fijada a la  caja 11: la  fuerza necesaria para ven­

cer la  acción del muelle 3 es gaminigtrada por e l muelle ü  

de retomo del pedal*

El pistón puede sa lir  de su asiento solamente cuando el 

grano 2 es desbloqueado por la  leva 28 y avanzar, bajo la  ac­

ción disten sera del comprimido muelle 3, solo en el sentido 

axial, siendo en esto guiado por el eitado grano 2 qu.e en el 

movimiento discurre dentro de una ranura longitid inal *Lg re­

cabada en la  pared del asiento*

Be este modo queda asegurado el perfecto embrague de los  

dos dentados frontales sobre e l pistón 4. y sobre el engrana­

je 2.

El funcionamiento del dispositivo tiene lugar en e l or-
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den siguiente!

Apretando con el pié sobre el pedal 1 para la  puesta 

en marcha del motor# se imprime un movimiento de rotación 

a l brazo del árbol .&* A consecuencia de esta rotación el 

grano g# solidario del pistón después de breve recorri­

do en él sentido de la  flecha H  (ver f ig .  2*) se engan*- 

oha por la  leva ^0 y entonces él pistón# ya libre# bajo e l 

impulso de la  carga de distensión del comprimido muelle O, 

avanza axialmente hasta engranar sus dientes ^  en los ó 

del engranaje 2# arrastrando asi a este último en el movi­

miento rotatorio.

Por este engranaje el movimiento se transmite en fin  al 

árbol del motor a través de lo s  otros elementos.

Abandonado e l pedal# el muelle vuelve ^ n evar al

brazo 2, a la  posición de reposo# con el consiguiente desem  ̂

brague del enlace frontal Mitre lo s  dientes J§ o 6, para la  

retirada del pistón 4, dentro de su alojamiento con el pro- 

gresivo acuitamiento del grano 2 en la  leva 10.

Además de la s  descritas ventajas# con este sistema se 

obtiene una elevada relación de los  giros entre pedal y mo­

tor* lo  que asegura una pronta y fá c i l  puesta en marcha*

Naturalmente# que permaneciendo firme el principio de 

la  invención# lo s  detalles de construcción y la s  formas de 

realización podrán variar ampliamente con respecto a cuanto 

ha sido descrito e ilustrado a puro titu lo  de ejemplo no l i ­

mitativo# sin salirse por e llo  del ámbito de la  presente in­

vención.
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He cha la  de scrlp oión del presente invento lo  que se de­

clara como no practicado ni puesto en ejecución en Eqaña, 

comprende la s  reivindicaeione s siguiente st

1. ** perfeccionamientos en e l dispositivo de puesta en 

marcha a pedal de motores para motovehiculos, t^racterizados 

por el hecho de comprender elementos de embrague (6) d iqu es- 

tos en corona sobre uno de lo s  engranajes (7) de un brazo ra - 

dlalmente saliente del árbol del pedal de puesta en marcha 

( l )  y elementos de embrague ( 5) llevados por dicho brazo y 

aptos para cooperar sobre un sector con lo s  elementos de em­

brague de la  corona, para acoplar el árbol del pedal al cita­

do engranaje bajo la  acción de medios de mando que entran en 

función cuando es apretado el pedal de puesta en marchan

2. ** Perfeccionamientos^ según la  reivindicación 1, carac­

terizados por e l hecho de que lo s  elementos de embrague l le ­

vados por el brazo comprenden a lo  menos un diente de embrâ - 

gue (5 ), mientras que lo s  elamentos de embrague llevados por 

el engranaje del cambio comprenden una serie de dientes (6) 

diquestos en corona sobre dicho engranaje# cooperando el ci­

tado diente del brazo, cuando el pedal de puesta en marcha es 

apretado, con el diente del engranaje que viene a encontrar­

se primero sobre el recorrido del mencionado diente del bra­

zo para producir la  rotación del referido engranaje.

3 . ** Perfeccionamientos, según la  reivindicación 2, carac­

terizado s por el hecho de que el diente del brazo es llevado 

por un pequeño pistón ( 4) des&izable en un asiento (3a) for­

mado en el propio brazo e impulsado por medios elásticos (8) 

hacia lo s  correspondientes dientes del engranaje, actuando
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'dichos medios de mando sobre el pistón de modo de mantener 

su diente desengranado de lo s  dientes del engranaje cuando 

el pedal de puesta en marcha esté inactivo*

4 . -  Perfeccionamientos, segán la  reivindicación 1, ca­

racterizados por e l hecho de que lo s  medios de mando cOi&- 

prenden una leva (10) f i ja  cooperante con un grane (9) so­

lidario  del pistón y atravesando una ranura (12) formada en 

el asiento de dicho pistón, teniendo el citado grano también 

la  función de impedir la  rotación del pistón en tomó a su

eje*

5*** Perfeccionamientos en el dispositivo de puesta en 

marcha a pedal de motores para motovehiculos*

8agdn se describe y reivindica en la  presente memoria 

que consta de seis hojas fo liadas y mecanografiadas por una 

sola cara y de una lámina de dibujos*

Madrid, a 7 de Marzo de 1939*

INNOCENTI 8oc* Oen. per l'Industria  Metallurgica e 
Meccanica.

p* a.
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