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+ MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a perfeceionamientos
en el digpositivo de puesta en marche a pedal de motores
para motovehieulos.

BEs conocido. el que para la puwe gta en marcha de motores

para autovehioulosy adembs del uemal sistema de sector den-

tado y pifién, se adoptan otros sistemas entre los cusles

se uti;l.izan aguellos que aprovechan los existentes engrane~
Jes del ;mbios '

Ia presente invencidén tiene por objeto perfeccionar un
dispogitivo del segundo tipo esencialmente oaracterizada‘
por el hegho de coﬁlprender elementos de embrague dispues~
tos sobre una corona de uno de los engranajes del cambio
&el motovehiculo, un brazo radielmente saliente de1k ér.“l,
del pedal de ﬁuesta en marcha y elementos de embrague lle-

vados por dicho brazo y aptos para cooperar ocon 1los elemens
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Yos de embrague sobre la corona, pere acopler el &rbol del
pedel a dicho engranaje bajo la accibdn de medios de mando
un3 entran en funeciones cuando eg epretado el pedal de pue s~
ta en marche, ) .

Resulte por ello evidente gue la particularidad esen—
cial ael slstema es que el acoplamiento entre el pedeal de
pue ste en marcha y la corona de elementos de embrague lle~
vedos por el engranaje ;lel cemblo, en lugar de realizarcge
sobre el total desarrollo de la citade corona ciroular, so-
lamente =& 1leVa a cabo sobre un gector limitado de le mis-
ma.

Resultan claras las Ventajas derivades de este sistema
cuendo, por ragones de construceién del motors s encmen—
tren entre el 4rbol del pedel y engranajes otros elementos
interpune stos fijos o rotatorios gqus cubran parcislmente 1s
corona circular dentads impidiendo un embrague sobre su to—
tel desarrollo.

Otras cAaracteristiozs y Vventajas de 12 invencidn se
Pondrén de menifiesto en 12 siguiente detallada desoripcién
dada con referencia a las figuras do la adjunta lémina de
didbujosy a titulo 44 ejemplo no limitativo,

En los d;LbuJOss

Ie fig. 1 gé una seccién del digpogitivo pasente por
el eje del £rbol del pedel de puesta en marche, y

la fige 22 es una vista de un detalle en direccién que
para mirarlo indice la flecha II de la fig., 18,

En 10s dibujosy, se indiod en 1 el pedal de pussta en
marcha montado por medio de mordaza de modo en sf{ conocido
SObre el extremo &canslado exterior 2a del £rbol 2 del pe-
dal de puesta en marcha‘i
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. El érbol 2 estéd forjado, interiormente a 1a cz2ja 11
de la trenemisidn, en forme de brazo radiasl 1 de adecu2d2s
dimensiones de modo que en su extremo pueda ser re cabade
un asiento oilindrico 38 con eje paralelo &l eje del &r—
bol 2, dentro del cual' se encusntra el alojamiento para un
paquéﬁo pistén deslizable 4; este ltimo estd provisto so-
bre la cara smliente de dientes fronteles % dispuestos so—
bre une circunferencia de didmetro igual a.waqual sobre el
oual estén dispuestos los correspondientes dientes § forma~-
dos sobre una de las ceres frontales de un engranajé 1 ael
embio de Veloeidade o

El pigtén 4 en 12 fese de puesta en marcha, en que sus
dientes % engranan los dientes § del engranaje 7, esté some-
tido a]/éﬁxpuje de un muelle 8, mientras que en lé posicién de
reposo durante la marche del Vehiculo, es mantenidp comple-
tamente retirado en su slojamiento sobre el brazo 3 por un
grano 9 solidario del mismo y que encuentra asiento en una
leva 10 fijeds a la c2ja 11; la fuerza necesaria para Ven—
cer la ‘acoibn del muells 8 es suminigtrads por el muelle 14
de retorno del pedal.

El pistén puede salir de su asiento solamente cuando el
grano 9 es desblogueado por la leva 10 y avanzar, bajo la ac-
cibn distensora del comprimide muelle 8, s010 en el sentido
axial, sisndo en esto guiado por el ci%ado grano § gue en el
movimiento discurre dentro de una ranura longitidinal 12 re-
cabade en la pared del asiento. -

De este modo gqueda asegurado »l perfecto embrague de los
dos &entadOS frontales sobre el pisgtén 4 y =obre el engrana-
Je Te ,

El funcionamiento del dispositivo ;liiene lugar en el or;
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dpretando con el pié sobre el pedsl 1 para la pueste
en mergha del motor, se impz_'ﬁme un movimiento de rotezeidn
al brazo del érbol 2. A oconsecuencia de esta rotacién el
grano 9, solidario del pistén 4y despuds de breve recorri-
Q0 en sl sentido de la flecha 13 (Ver fig. 28) s» engan-
cha por la levae 10 y entonces el i:istén, ye libre, bajo el
impuleo de la carga de distensibn del oomprimido muells 8,
avanza axislmente hasta engranar sus dientes % en los 6 ,
del engranaje 7y arrastrando as{ a este fltimo en el movi-
miento rotatorio.

Por este engreanaje el movimiento se transmite en fin al
€rbol del motor a través de los otros elementos.

Abandonado »l pedel, el muelle 14 Vuelve a llever al
brazo 3 a 12 posicién de reposo, con el consiguiente desem=
brague-del enlace frontal entre los dientess 5 o 6 para la
retirada del pietén 4 dentro de su ealojemiento con el P YO~
gre sivo &cuilamiento del grano 9 en la leva 10

Ademéd s de las descritas vexita;jas-, con este sistema se
obtiene una slevada relacién de los giros entre pedal y mo-
tory lo que asegura una pronta y f4cil puesta en marchas

Naturalmente, que permaneciendo firme el prin'cipio de
la invenciény los detalles de construccién y las formas de
realizaecibn podrdn variar empliamente con respecto a cuanto
ha sldo deserito e iflustrado a puro titumlo de ejemplo no 1li-
mitativo, sin slirse por ello del 4mbito de la presente in-

venoiéne



De

10.

15.

20.

25

e
247768 =l

¥ 0T &

Hecha 1a deserip olén del presente invento lo que ge de-
clara como no practicado ni puesto en ejecucibén en Egpafia,
comprende las reivindicaciones siguiente st

le~ Perfecclonamientos en el digpositivo de pue gt en
marcha a pedal de motores para motovebfoculos, cerecterizados
por el hecho de comprender elementos de embrague (6) dia:ues;
t0os en corona sobre uno de los engranajes (7} de un brazo ra-
dialmente saliente del 4rbol del pedal de ﬁne sta en marcha
(1) y elementos de embrague (5) llevados por dicho brezo v
eptos para cooperar sobre un sector con 1los elementos de em;-
brague de la corona, para acoplar el 4£rbol del pedal al cita~
do engranaje bajo la accién de medios de mando gque entran en
fun'cid_n cuando es apretado el pedal de puesta en marchas

2.+ Perfeccionamientos, segfin la reivindiescién 1, carac
terizados por el hecho de que 10s elementos de embrague 1le—
vados por el brazo comprenden & 1o menos un diente de embra-
gue (5), mientras qﬁe los eletientos de embrague llevados por
el ehgranaje del =mbio comprenden une sgerie de dientes (6)
dispue stos en corona =obre dicho engranaje, cooperando el ci-
tado diente del brazo, cuzndo el pedal _de pue sta en mercha es
apretadoy con el diente del engranaje gue Viene a encontra:rf-
= primero sobre el recorrido del mencionad¢ diente del bra-
z0 para producir la rotacién del referido engranajee

3.~ Perfe ccionamientos, seghn l2a reivindicacién 2, carac
terizados por el hecho de que el diente del brazo es 1llevado
por un pequefio pistén (4) deslizable en un asiento (3a) for-
medo en el propio brazo e impuls=do por medios elésticos (8)

- hacia 10s correspondientes dientes del engranaje, &ctuando -
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«dichos medios de mando sobre el pistén de modo de mantener
su diente desengranado de 10s dientes del engranajes cuando
el pedal de pue sta en marcha estéd inactivo.
4+~ Perfeccionamientos, segtn la reivindiceeién 1, ca-
B racterizados por el hecho de que los medios de m2ndo com—
prenden una leva (10) fije cooperante con un grano (9) so-
1iderio del pistén y atravesando una ranura (12) formada en
el asiento de dieho pistén, teniendo el citaio grano también
. la funecién .de impedir la rotacibn del pistén en tomo a su
10. 8jes
S5e= Perfecclionamlentos en el digpogitivo de puesta en
marcha & pedal de motores pare motovehiculose
Segfin o» desoribe y reivindios en le presente memoris
que consgta de sels hojas foliadas y mecanografiades por una
s0le cara y de una lémins de dibumjose
Madrid, a 7 de Marzo de 19%0.
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