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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

En la presente Memoria Descriptiva y dibujos 
que la acompañan se trata de -un nuevo tipo de sirena 
electroautomatica para niebla especialmente aplicable a 
buques, cuya Patente de Invención está destinada a ga­
rantizar la fabricación y explotación industrial exclusi­
va en España y sus Zonas de Soberanía.
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Sabido es el duro servicio de señales acústicas a que se 
ven obligados los buques durante su navegación en los dia 
de niebla, único medio eficaz de evitar accidentes y coli 
slones, reglamentado y obligado en todos los buques del 
mundo, a cuyo fin vienen empleándose sirenas de señales 
del tipo de vapor o aire comprimido.

Las primeras cada dia existen menos y poco a poco 
van desapareciendo al irse sustituyendo el vapor por el 
petróleo o combustible líquido. En cambio las segundas 
o sea las de aire comprimido son las que mas en boga 
se encuentran. Ahora bien, este tipo de sirena de aire 
presenta mudaos inconvenientes, siendo el principal el 
de ser alimentadas por un compresor y consumir una gran 
cantidad de aire.

Como consecuencia de su gran consumo de aire, 
se les calientan la membrana de la bocina, con las subsi­
guientes posibilidades de averias en la misma, lo que 
igual puede ocurrir con el compresor por el trabajo for­
zado a que están sometidos en los días de niebla.

Estas razones, han hecho pensar en sustituir tan 
importante objeto en otro de mayor seguridad y eficacia 
a cuyo fin presentamos nuestra sirena electroautomática 
especialmente indicada para estos casos de tanta respon­
sabilidad en la navegación oon niebla.

Nuestra sirena consiste esencialmente, en un 
ventilador tipo turbina, accionado por un motor de co­
rriente continua, la cual por estrangulamiento de aire 
da una gran potencia de sonido con un mínimo de consumo, 
cuyo motor de accionamiento puede gobernarse automática-
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r  „ al Código da señales reglamentadas, o
Lenta cumpliendo el Código
bien a mano. intercala„ ™, „  funcionamiento automáticopara su fuño „»„otor „ue tiene por ma-Ln el Circuito durante seis se^n-

y cierre de circuito. aprenden la uni-
Kl conjunto aa elementos

_ „ eieotroautomática considerada,
dad de la siren referimos a
| cribiran empliemente ei en lo ^  ^  que s6 M

1“  X^ “ 3 " a T a n T e a l i s a c i ó n  práctico, pero cdn
desarrollado un ejemplo aclara-, ue por tratarse de un ejemp
|la observación deberán interpretarse con
torio, ios dibujos» cuestión ^  ^  ^

amplio criterio y ^  ^  existen, ee tiene en
ohas láminas, que correspondiente a una sección
la primera la de la turbina « « H
longitudinal por un i.efor y en la segunda, la* „„n su carenado protector, y lal motor, con su ^  en proyeo-
f i gura 2 que es una vi ^  ̂  ftgara 3 se ra­
ción vertical de la pr motor de

, -onuiemo reductor acoplado a su presenta el meoanl p W  twX0 proyectado
accionamiento, visto desde + ^  ^  00n deta-
horisontalmente, siendo la TOrti„ t e ,  asi
lie del mismo reduo , ^  aislado ^  dls.
como la fieura 5 V »  ™ eatra “
positivo de contactos dsl. « ^duot^r. ^  ^  iMtala-l

ción y alimentación de todos los acoeson J
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la sirena.
Reseñándose todos los elementos de las figuras 

como sigue:
la sirena propiamente dicha, comprende una carca­

sa funcli da-lr que forma la base de fijación-2r y el me­
dio cuerpo -3- de la turbina, al que se acopla el otro 
medio cuerpo -4- que envuelve al rodete -5-.

Dentro de la carcasa va el motor eléctrico -6- 
que acciona el rodete, el cual se enchaveta con el eje 
del mismo, girando el rodete a gran velocidad en el inte­
rior del cuerpo envolvente que canaliza el aire produci­
do. liste rodete comprende unas palas nervadas -7-, las 
cuales impulsan el aire que penetra por la boca -tí-, for­
zándolo centrífugamente hacia el canal de salida -9-.

Antes de alcanzar el aire dicho canal, se le ha­
ce pasar por un difusor 10, consistente en un anillo con 
ventanas, donde se le orienta experimentando unas compre­
siones para que aumente su velocidad, llegando ya al 
canal de salida con fuerte compresión y una gran veloci­
dad adquirida.

Merced a la presión y velocidad obtenida, se con­
sigue el sonido si la salida de aire de pronto se estran­
gula, lo cual se produce por la interposición de las bo­
cinas -11-, colocadas a la salida -12- de forma conocida.

El motor queda debidamente protegido por la tapa 
posterior-13T acoplada al cuerpo de la carcasa por ésta 
parte, con lo que queda completamente encerrado y blinda­
do. Dicho motor girará cacta vez que se le envíe corrien­
te, efectuándose esta misión automáticamente ó a volun-
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Para el funcionamiento automático del motor y 

por tanto de la sirena se dispone de un regulador, cuya 
mi al <5 n es controlar los impulsos de corriente que han de

0247760

hacerse llegar al motor, con la duración e intervalos co­
rrespondientes, que prescribe el Código de Señales*

Dicho regulador está formado por un reductor de 
velocidad que comprende una carcasa fundida 14, en la 
que se alojan unos rodamientos -15-, sobre los que gira 
el eje -16-, cuyo eje lleva practicado, en la parte cen­
tral un tornillo sin-fin -17- que acciona la corona infe­
rior -18-, Este mismo eje se prolonga saliente de la car­
casa y en su extremo se le fija la polea acanalada —19—, 
rellena de goma virgen por el cordón —20— friccionando 
con la polea -21- de un motor eléctrico -22» fijo a 
la misma placa —23— donde va fijada también la misma 
carcasa del reductor.

La corona anterior -15-, va montada fija sobre el 
eje -24-, provisto igualmente de otro tornillo sin-fin 
-25-, que engrana con otra corona dentada superior -26- 
y giratoria sobre otros rociamientos -27- alojados en la 
misma carcasa.

Esta segunda corona va montada igualmente fija 
sobre el eje -28-, que también se prolonga exteriórmente, 
¡llevando en este extremo acoplado un caequillo aislante
-29- que gira con el eje.
I Este casqulllo aislante, lleva superpuesto y fijo

EL casqulllo, el contacto lineal —30—, que sirve para jrrar circuito.

Debajo del casqulllo y unido a la carcasa va
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el Juego de contactos tomados por las espigas -Jl-, des­
lizantes en la pieza aislante soporte -32-, en cuyo in­
terior se alojan los muelles -33- que presionan sobre 
las espigas hacia el caequillo para que siempre topen 
con ál.

El funcionamiento, de este reductor queda resu­
mido de la manera siguiente: El motorcito -22-, por me­
dio de su polea, fricciona sobre la goma -20- y por medio 
de la polea -19- hace girar el sin-fin primero} áste sobx 
la corona ya reduce la velocidad considerablemente,Como 
la primera corona va montada con el otro eje provisto de 
sin-fin, se vuelve a produoir otra reducción sobre la co­
rona, ultima -26-, movida por ¿ste segundo sin-fin, obta 
niéndose finalnente un giro del eje -28- a base de una re 
volución cada minuto y medio.

Como consecuencia de este último giro, el caequi­
llo aislado portador del contacto -30- efectuara.un cie­
rre de circuito, cuando pase el contacto sobre las dos 
espigas, al ritmo del giro del eje, continuando los con­
tactos cerrados mientras se encuentre sobre ellas el 
sector que comprende el contacto, regulado para que dure 
6 segundos.

En el esquema de circuito de la figura 6, se 
puede describir el funcionamiento de todo el conjunto. 
Una bateria ó generador, -34- alimenta tocia la instala­
ción, Con el motor -22- va acoplado el reductor -14- 
de la forma ya descrita.

Para el funcionamiento automático d® la sirena 
-35-, se cierra el interruptor -36-, con lo que queda

\
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intercalada la sirena en el circuito, Cada vez que el 
contacto del reductor cierra el circuito de las espigas, 
la corriente llega al relé -37-, el cual se excita y 
produce el desplazamiento de su núcleo, cuyos contactos 
cierran por una parte la línea -38- y por la otra la 
línea -39-, dando paso a la corriente hasta el motor de 
la sirena, Al cesar el contacto del reductor, se des­
excita la bobina y se áore el circuito, quedando parada 
la sirena hasta el siguiente contacto. El relé tiene 
como primordial misión el soportar los choques de corriea 
te de apertura y cierre de circuito.

Para la maniobra voluntaria sin intervención del 
automatismo, se abre el interruptor -36- y por medio del 
pulsador -40- se consigue el funcionamiento, de la sire­
na en las mismas condiciones, para hacer las señales que 
se quieran a cualquier ritmo.

Con la descripción que precede, creemos suficien 
temante descrito el funcionamiento de la sirena de seña­
les electroautomáticas, restando tan solo consignar la 
posibilidad de que pueden ser variables los materiales, 
formas y dimensiones de los mismos, referentes a cual­
quier detalle de tipo constructivo, siempre que con ello 
no se altere la esencialidad de su objeto, puesta de ma­
nifiesto con la siguiente

N O T A

los puntos nuevos y de propia invención, que se 
reivindican en esta Patente de Invención, son:

le.-Sirena electroautomática para niebla apli­
cable a buques, caracterizada por comprender una carease
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oon un socalo para fijación y un medio cuerpo de soporte 
de turbina, sobre el que se acopla el otro medio cuerpo 
en el que se preves la boca central de entrada de aire, 
en el que el rodete ventilador que gira en el interior, 
del cuerpo de turbina, se acopla a un motor eléctrico de 
corriente continua, alojado en el interior de la carcasa 
que queda protegida por un carenado formado por la pro­
pia carcasa y una tapa de cierre opuesta. Haciéndose 
pasar el aire producido por el rodete a través de un 
difusor femado por un anillo con ventanas, donde se 
presiona y aumenta su velocidad, para que al estrangu­
larse en la salida mediante unas bocinas se produaoa
Xa señal acústica.

28.-Sirena electroautomática para niebla, apli­
cable a buques, caracterizada por comprender un distri­
buidor reductor de funcionamiento automático de la si­
rena, constituido por una carcasa, en la que se alojan 
tnnes rodamientos sobre los que gira un eje provisto de 
tomillo sin-fin que acciona una corona dentada Inferió 
y a cuyo eje se le fija una polea en el extremo prolon­
gado fuera de la carcasa, encontrándose la corona monta 
da fija sobre otro eje provisto igualmente de una mona 
central con tornillo sin-fin que engrana con otra coro­
na, girando éste eje sobre rodamientos alojados en la 
carcasa y a 908, con respecto al anterior eje. Por que 
el eje de la segunda corona, paralelo al primero se 
prolonga al exterior en cuyo extremo lleva fijo un cas- 
quillo aislante al que se superpone un sector metálico 
que hace de contacto lineal, desusante sobre dos espi210
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gas alojadas en un cuerpo aislante situado debajo ael 
caequillo y retenido a la carcasa, comprendiendo dicho 
cuerpo aislante unos alojamientos aonde van unos muelles 
que obligan a las espigas a deslizarse contra el casqui­
llo asegurando el contacto al pasar el sector sobre las
espigas para cerrar circuito.

32.-Sirena electroautomática para niebla, apli­
cable a buques, caracterizada de acuerdo con la reivindi­
cación primera y segunda por disponer el reductor acopla­
do a un motor de corriente continua e intercalado en el 
circuito general que alimenta la sirena, produciendo el 
funcionamiento automático de la misma, al cerrar un in­
terruptor, en cuyo caso la fracción de paso de corriente 
que permite el sector, actúa sobre un relé que cierra el 
circuito de llegada de corriente al moüor de la misma, 
acción que cesa al término de cierre de circuito por el 
sectory pudiéndose hacer funcionar la sirena sin la intea, 
vención del automatismo por medio de un pulsador, al 
desconectar el interruptor de puesta automática. Y

4 2 SIRENA ElECTBOAUIQMAlICA PARA NIEBLA, APLI­
CABLE A BUQUES", de conformidad en un todo en lo esencia], 
y fines industriales a lo descrito en la precedente Memo­
ria Descriptiva y gráficamente representado en los adjun­
tos planos para su mejor comprensión*

Esta Memoria consta de HUEVE hojas escritas o me­
canografiadas por una sola cara a noble espacio en 234 
líneas.

Madrid, 7 de Febrero de 1.959
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