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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar

PATENTE DE INVENCION
en
ESPANA

por VEINTE afios
a nombre de PIERRE ETIENNE BESSIERE, de nacionalidad franocesa,
residente en 55, Boulevard Commandant Charcot, FNeullly-sur-
Seine (Sena), Francia, por: ‘
» UNA BGMBA ALTERNATIVA, ESPECIAIMENTE PARA LA INYECCION DE
. GOMBUSTIELE EN MOTORES »

La 1nvenoién se refiere a ﬁna bomba alternativa gue tie-
ne un pistén auxiliar denomingdo en adelante »lanzaderan» y que
es desplazado en contra de unma fuerza antagonista. durahte la
carrera de ida o de impulsidn del pistén prinsipal de la bom=
ba, por el menos una parte del lfquido impulsado por este dl-
timo pistén durante esta earrera, mientras que el pistén auxi-
liesr es fremado durante su carrera de retorno gque realiza in-
dependientemente del movimiento de retorno del pistén princi~

pal bajo el efesto de dicha fuerza antagonista oconsiguiéndose
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este frenado por una estrangulacidn intersalada en un conducto
a travéds del ocual debe pasar el lfquido que es impulsado por
el pistén auxiliar durante esta dltima ocarrera. Se puede oon-
seguir asf que a partir de una cierta'velocidad de arrastre
del pistén principal, comience este su carrera de impulsién
consecutiva antes de que el pistén auxiliar haya terminado

su oarrers de retorno, lo que abrevia esta dltima carrera,
sirviendo esta reduccidén para reducir la cantidad de 1fquido
alimentado por la bomba haoia el exterior,

Bombas de este género han sido deseritas ya por el in-
ventor en un oierto nimero de patentes anteriores, En estas
bombas, se prevee, en el condusto que tiene la estrangulacidn
mencionada y a través del oual ha de pasar el liquido impul~
sado por el pistén auxiliar durante su carrera de retorno,
un elemento obturador que tiene especlalmente la forma de un
distribuidor obturador, cerrando este elemento obturador di=~
cho oconducto durante la carrera de ida o de impulsidn del
pistén principal y no abriendolo mds gque durante la ocarrera
de retorno de este dltimo y adn durante el periodo durante
el cual el pistén principal se detiene en su punto muerio an-
tes de comenzar una nueva oarrera de ida o dé impulsién,

La presente invencidn oconsiste principalmente en uti-
1izar como elemento obturador de dicho eonducto el pistén

prineipal de la bomba en lugar de un elemento odbturador dis-

~ tinto,

La invencidn oconsiste aparte de esta disposiocién prin-
oipal, en otras clertas disposioiones gue se utilizan de pre-
ferencia al mismo tiempo pero que podrfan llegado el caso ser
utilizadas aislademente, y de laé que se hablard méds explioi-

tamente después, especialmente en:



o

e

lo

15

2o

25

do

247758

Una segunda disposiciédn relativa al caso en que la sec-
0ién de la estrangulaciédn prevista en el conducto que ha de
ser atravesado por 1fquido impulsado por el pistén auxiliar
durante su carrera de retorno, es variable con ayuda de un
distribuidor desplazable por un regulador, especialmente por
un regulador de velocidad, consistiendo esta disposicién en
disponer uno de los ramales de dioho ?onduoto como ¢ilindro
en el interior del cusl se desplaza dicho distribuidor, es-
tando provisto éste, con el fin de permitir el paso del 1f{-
gquido, de una ranura longitudinal o de un canal longitudinsl
interior.

La invencién persigue més partiocularmente un cierto mo-
do de aplicacidén (aquel para el cual se aplica a las bombas de
inyecoiédn de combustible en motores), asi como clertos modos
de realizaoidn de dichas disposiciones; y persigue més parti-
ocularmente todavfa, y esto a tf{tulo de produetos industriales
nuevos, las bombas del gemero én cuestidn que tienen aplica-
cién de estas mismas disposiciones, los elementos especiales

apropiados para su establecimiento, asi como los sonjuntos, es-
pecialmente los motores, gue incluyen tales bombas.

Podr{ ser bien comprendida de todas formas, ocon ayuda
del complemento de desoripoién que sigue, asf como de los di-
bujos anejos, ouyo complemento y dibujos estdn dados natural-
mente sobre a todo a tftulo de indicacién.

Las figuras 1 y 2 muestran esquemdticamente y en corte
axial una parte de dos bombas establecidas segdn dos modos de
realizacidn diferentes‘de la invencidn,

| La figura 3 muestra un corte segin la lfnea III = III de

la figura 2,

La figura 4 muestra el desarrollo de una parte de la su-
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perficie del pistén principal de la bomba representada en la

figura 2.

Finalmente, la figura 5 muestra adn un tercer modo de
realizacién de una bomba establecida segian la invencidn.

Segdn la invencidn, y mds especialmente segdn aquél de
sus modos de aplicacién, as{ como segﬁn aguellos modos de rea-
lizacién de sus diversas partes, a los cuales parece gue hay
que atribuir la preferencia, que se proponen por ejemplo es-
tablecer una bomba alternativa para la inyeccidén de combusti-
ble en un motor (motor de explosién o motor de combustién pro-
gresiva tipo Diesel, etc), se prooede como sigue o de manera
anéloga,

Se hace que esta bomba tenga un pistén prineipal 1 sus=-
ceptible de llevar & cabo movimientos de ida y vuelta (o as-
cendentes y descendentes) en el interior de un e¢ilindro 2 dis-
puesto en el cuerpo 3 de la bomba. Se asegura el arréstre del
pistén 1 con una velooidad que es proporecional a la del motor
sobre el ocual est4 montada la bomba, con ayuda de medios no
representados y constituidos por ejemplo por una leva girato-~
ria.

Ademds, se dispone en el cuerpo 3 de la bomba un cilin-
dro auxiliar 4 en el oual se puede desplazar un pistén auxi-
liar (o lanzadera) 5, dividiendo este pistdén auxiliar el oi~
lindro auxiliar 4 en dos compartimentos 4a y 4b,

Se hace desembocar en el ocilindro principal 2 y por
una lumbrera 6& un conducto de alimentacidén 6 qus recibe el
combustible a partir de una quba de transferencia (o bomba
de pie) no representada. La lumbrera 6a estd4 dispuesta en un
punto tal en la pared del cilindro 2 gque sea descubierta por

el pistén 1 cuando éste se encuentra en su punto muerto bajo
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(posiocién representada en las figuras 1 y 2).
Se hace comuniocar el ceilindro principal 2 ocon el com~
partimento 4a del oilindrp auxiliar 4 por un ocanal 7 provis-

to de una védlvula antiretorno & gque deja pasar lfquido sola~-

- mente en la direccidén de ida del eilindro 2 al oilindro 4,

Ademés, se unen entre sf los dos compartimentos 4a y 4b por
un conducto 9 en el oual estd prevista una estrangulacién 10,
regulable de preferencia por ejemplo oeon ayuda de un tornillo

punzén 11, Se hace desembocar en el ocompartimento 4b del oi-

- 1indro auxiliar 4, el conducto de impulsién 12 de la bomba

provisto en su comienzo de una vélvula antiretorno 13 y que
lleva el combustidle impulsado por el pistén 5 durante su
carrera de ida (o carrera ascendente) fuera del compartimento
4b del oilindro 4 al inyector o a las inyeotores gue han de
ser alimentados por la bomba en ouestidn.

Se prevé adn en el compartimento 4b del eilindro 4, un

resorte antagonista 14 que tiende a mantener el pistén auxi-

liar 5 en su posieién de'reposo para la cual este pistén des-
cansa oon su superficie infgrior sobre un saliente 15 previs-
to en el extremo inferior del cilindro 4. Ademés se hace desem-
bocar en el ceilindro suxiliar 4 y a una cierta distaneia por
encima del saliente 15 un conduocto de descarga 16 ouya &per-~

tura por el pistén auxiliar 5 detiene la carrera de ida de

- este dltimo,

Para gue el lfquido impulsado por el pistén 1 a través
del oconduoto 7 al campartimento 4a &segure la carrera de ida
del pistén anxiliar 5 en el ocilindro 4 y noc se escape durante
las carreras de ida de los dos pistones 1 y 5 a través del
conduoto 9, es preoiso que este conducto esté cerrado duran-

te dichas oarreras. Por esto se intercala segin ls disposioién
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principel de la invenocién el 6ilindro 2 en este sonducto 9 y
se utiliza el pistén principal 1 para el cierre del conducto
9 durante toda la oarrera de ida (o carrera de impulsién) de
dicho pistén 1, mientras gue ls apertuia del conducto 9 se
consigue, en el dispositivo representadoc por la figura 1, con
ayuda de una garganta 17 practicada en el pistén 1 en un pun-
to tal que esta garganta una entre si los tramos del conduo-
to 9 gue se encuentran respectivamente aguas arriba y aguss
abajo del eilindro 2 cuando el pistén 1 se encuentrs en su pun-
to muerto bajo,

Dado que en el modo de realizacién representado en la
figura 1 la apertura del conducto 9 solo tiene lugar durante
el lapso de tiempo en que el pistdén 1 se detiene en su punto
muerto bajo, conviene disponer los medios de arrastre del
pistén 1 de tal manera que este se detenga tanto tiempo como
sea posible en esta posiocidén, lo que se puede consegulr por
ejJemplo por un perfil aproplado de la leva que arrastra el
pistén 1, siendo tal este perfil entonces que asegure una

carrera de retorno répida del pistén 1 y luego un tiempo de

- parada relativamente largo de este pistén en su punto muer-

to bajo,

El funcionamiento de la bomba representada en la figu-

ra 1 es el sigulente:

| El pistén 1 ocierra, al prineipio de su oarrera ascen-
dente {oarrera de impulsién) los conductos 6 y 9 e impulsa
luego el combustible que se encuentra en el cilindro 2 al '
csompartimento 4a del oilindro auxiliar 4, 10 que provooca lg
carrera ascendente, en este Wltimo oilindro, del pistén au~-
xiliar 5. El movimiento de este dltimo pistén se detiene en

el momento en gue desoubre el conducto de desocarga 16, Duran-

- f -
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te su movimiento ascendente, el pistén 5 impulsa combustible
que se encuentra en el compartimento 4b del oilindro 4 a tra-
vds de la vdlvula anti-retorno 13 al conducto de impulsidén 12,
La cantidad de combustible impulsada asf al conducto 12 por
sarrera de 1mpulsidn de la bomba es proporcional a la longi-
tud de la carrera ascendente del pistdén auxiliar 5. El pistén
1, después de haber realizado su carrere ascendente, retorna
haeis su punto muerto bajo. Sin embargo, a causa del cierre del
canal 9, el pistén auxiliar 5 permanece en su posicidén alta has-
ta el momento en que el pistén principal 1 comienza a abrir

el oconducto 9. Entonces el pistén 5, bajo el efecto del resor-
te 14, desciende e impulsa combustible encerrado en el compar-
timento 4a del cilindro a a travds del canal 9 y la estrangula-
0ién 10 al ocompartimento 4b, Durante las velocidades bajas de
arrastre del pistén 1, este permanese por un tiempo suficiente-
mente largo en su punto muerto bajo, posiciém para la oual man-
tiene abierto el condueto 9, para que el pistén auxiliar 5, pe-
se al frenado de su movimiento a causa de la estrangulacién

10 en el oonducto 9, aleance el salliente 15 antes de que el
pistén 1 comience su carrera ascendente consecutiva, Sin embar-
£0, a partir de una cilerta velocidad, el pistén 5 no ha vuelto
a alcanzar el saliente 15 en el momento en gue el pistén 1 co-
mienza uﬁa nueva carrera ascendente. Este pistén se encuentra
detenido por consiguiente, y es rechazado de muevo hacia arri-
ba después de haber realizado una oarrera descendente reduocida,
La cantidad de combustible que, despuéé de esta carrera reduci&a,
es impulsada al conducto 12, se ve reducida en una cantidad
correspondiente. Se puede hacer variar la velbcidad a partir

de la cual interviene esta reducsidn del gasto actuando sobre

el punzén 11 ocuya posicidn determina la seccidn libre de la

-] -
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estrangulacién 10, Se obtiene asf{ una autoregulacién de gas-
to »cualesquiera velocidades=,

» En el modo de realizaéién de bomba gque acaba de ser
desorito, la autorregulacién depende de la relacién que sexis-
te entre, por una parte, el tiempo de parada del pistén prin-
oipal 1 en su punto muerto bajo y, por otra parte, el ftiempo
que el pistén auxiliar 5 emplea para recorrer su carrera des-
cendente méxima entre su posiocidén alta, que €std determinada
por el emplazamiento sobre el cilindro 4 de la lumbrera por
la oval desemboca el oconduoto 16 en diecho eilindro, y su po-
sioién baja que estd determinada por su aplicaocién contra el
saliente 15,

En el modo de realizacidén de bomba representadc en la
figura 2, la autoregulacién depende de la relacidén gque existe
entre, por una parte, la totalidad de tiempo gue tranmscurre
entre el principio de la carrera descendente del pistén prin-
oipal 1 y el principio de su carrera ascendente consecutiva y,
por otra parte, el tiempo que el pistén auxiliar 5 emplea pa-
ra realizar su carrera descendente méxima., En este modo de rea-
lizéoidn se practican en el pistén 1, ademéds.de la garganta
17, por lo menos un par de ranuras helicoidales dlametralmen~-
te opuestas 18 ouyo extremo superior desembooa en la garganta
17 y ouya longitud, en direccidén del eje del pistén 1, es igual
a la carrera de este pistén. Ventajosamente, se hace comunicar
entre sf{ los extremos inferiores de estas ranuras por una se-
gunda garganta, 19, practicada como la garganta 17 en la pa-
red lateral del pistén 1, Ademés, se da al pistén 1 ademds de
su movimiento alternativo axial, un movimiento rotativo segin
la flecha £ que tiene una veloocidad tal, y se da a las ranuras

helicoidales 18 en la superficie desarrollada del pistén 1,
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una inolinacidén alfa tal que durante el movimieﬁto ascendente
del pistén 1 la oomunicacidédn entre los dos tramos del eonducto
9 sea interrumpida por las superficies del pistén 1 gque se en-
ouentran entre dos ranuras préximas (ver el trazado represen-
tado en la figura 4 en lfneas interrﬁmpidas de la lumbrera %a
del oonducto 9) mientras gue durante el movimiento descendente
del pistdén 1, esta comunicasidén es restablecida, en primer lu-
gar, con ayuda de la garganta 19 y, luego, por las ranuras 18
diametralmente opuestas y gue se enocuentran enfrente de las
lumbreras 9a, 9B por las cuales desembooan los tramos del oon-
duoto 9 en el oilindro 2, asf ocomo por las gargantas que unen
entre sf dichas ranuras, eligiendose la velocidad exial de 1&7
bajada del pistén 1 de modo apropiadc para mantener esta comu-
nicacién durante todo el movimiento de descenso.

En el modo de realizacién representadoe en la figura 4
se han previsto cuatro ranuras 18 espaciadas angularmente 902.
Esta bomba monopistén estd destinada a alimentar de oombusti;
ble sucesivamente los cilindros de um motor de cuatro cilin-
dros.

El funoionamiento de la bomba representada en la figura

2 es ocompletamente andlogo al de la bomba representada en la

figura 1, ocon la diferencia de gque aguf, para la autorregula-

olén, entra en consideracién la totalidad del tiempo que trans-
surre entre el prineipio del movimisnto descendente y el prin-
oipio del movimiento ascendente consecutivo del pistén prinei-
pel 1.

La bomba representada en la figura § corresponde esen-
oialmente 2 la representada en la figura 1, con la diferensia
de que, segdn la figura 5, la secdi dn libre de la estrangula-

oién 10 es automdticamente variable con la velooidad del mo=-
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tor sobre el oual esté montada la bomba en cuestidn, disminu~
yendo esta secoidn automaticamente con esta veloeidad.

Para obtener esta variacién de la seccién libre, se Tre~
curre ventajosamente a una disposicidn susceptible de ser utili-
zada aisladamente y que consiste en disponer una de las ramas
del condusto 9, por ejemplo la rama 96, como oilindro en el in-
terior del cual se desplaza un distribuidor 20 accionado de
preferensia por un regulador de velocidad hidrdulico y suscep-
tidle de hacer variar la seccién libre de la estrangulacién
10a prevista en el conducto 9, teniendo este distribuidor 20
una ranura longitudinal o un ocanal longitudinal interior por
el cual ciroula el lfquido que ha de pasar a través del canal
9, despnés de haber atravesado la estrangulacién 10a., De pre=~
ferencia el extremo inferior de la ramura 21 desemboca en una
garganta 22 eon fondo eédnico 23, La estrangulacidén 10a se for-
ma entre el fondo o6énico 233 de la garganta 22 del distribuidor 20
¥ la lumbrera por la ocual desembocs el tramo 94 del canal 9
en el tramo 96 de este mismo canal. La seccién libre de esta
estrangulacidén depende asf{ de la posicién del distribuidor 20
en el interior de este dltimo tramo 96. Para asegurar en todas
las posiciones del distridbuldor 20 1a comunicacidén entre la
ranura 21 y el tramo 9e gue une el tramo 9c¢ del eanal 9 con
el compartimento 4b del eilindro auxiliar 4, se dispone toda-
via en el distrituidor 20 una segunda garganta 24 en la ocusl
desembooa el extremo superior de la ranura 21, Para impedir
un movimiento rotativo del distribuidor 20 gue podria llewar
la ranura 21 frente al tramo 9d del conducto 9, se prevé una
espiga 25 que esté en agarre con una ranura longitudinel 26
precticada en la superficie del distribuidor 20. Se puede pres-

eindir de esta espiga 25 si se sustituye la ranura exterior

- 10 =
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21 por un oanal interior longitudinal que une las gargantas
22 y a4,

Segdn una variante, se puede sustituir la ranura 21
practicada en el distribuidor 20, por una ranura prevista en
la pared del eilindro 90,

Para desplazar el distribuidor 20 longitudinalmente
en su oilindro 90 y hacer variar asf la seccidn librs de 1la
estrangulacién 10a, se puede recurrir a oualquier regulador
de velosidad apropiado, Sin embargo, es particularmente venta-
Joso recurrir a un regulador de velocidad hidrdulico tal como

el representado esqueméticamente en la figura 5 y desorito en

"la Patente anterior del mismo soliocitante (Solicitud de Paten-

te del 7 de julio de 1.958, que tiene por titulo »Bomba alter-
nativa autorreguladora»), Este regulador tiene una bomba 27

de alimentaocién oontinﬁa tal como una bomba de engranajes,
siendo arrastrada esta bomba ocon la velocidad que eonstituye
el faotor de mando para el desplazamiento del distridbuidor

20, veloeidad que, cuando se trata de la bomba de inyececién
de un motor, es la velosidad de este motor. Se hace aspirar
esta bomba 27 en un depésito 28 Que puede ser el depdsito del
combustible, y se une la impulsiédn de esta bomba por un con-
duoto 29 oon el extremo inferior del cilindro 9¢. Ademéds, se
prevée en la impulsién de.esta bomba, un escape estrangulado
30 que estd insertado en un conducto 31 gue lleva el 1fquido
impulsado por la bomba 27 al deposito 28, La seccidén libre

del escape estrangulado 30 es regulable por un distribuidor
32 gue se encuentra, por una parte, bajo la accién de la pre~
sién de impulsién de la bomba 37 llevada bajo este distribui-~
dor por un conducto 33, y por otra parte, bajo la accién de wn

resorte antagonista 34, estando dispuesto el eonjunto de tal
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manera gue la seccién libre del escape 30 aumenta ocuando la
presién de impulsién de la bomba 27 aumenta,

Por lo que se refiere al distribuidor &0, se encuentra
no solo bajo la accién de la presién de impulsién de la bomba
27, sino igualmente bajo la acoién de un resorte antagonista
35 ocuya compresién es ventajosamente regulable, por ejemplo
eon ayuda de un tornillo 36,

Cumndo la velocidad de rotacién de la bomba &7 sumenta,
la presién, que es llevada por el gsonducto 29 bajo el distri-
buidor 20, sumenta igualmente y este distribuidor se desplaza
en un sentido para el cunal la seccién 1libre de la estrangula-~
6ién 10a disminuye., Cuando la velocidad de la bomba 27 disminu-
ye, la seccién libre de la estrangulaeién 10z, por el contra-
rio, aumenta.

Ta variaocién de la seceibén del eseape estrangulado 30
en el sentido indieado, tiene por efecto gque los aumentos y
disminueiones en funcién de la velocidad de la bomba 27, de
la presién de impulsién gue actua sobre el distribuidor 20
se hacen més lentamente gue si la seccidén de la estrangula-~
oién 30 estuviera fija., Se puede conseguir asi una constancia
de la exactitud del efecto de'regulaoién del regulador gue
permanece identica en una amplia gama de veloocidades.

Como es natural, y como resulta por lo demds de 1o jue
precede, la invenoidén no se limita en modo alguno a aguel de
sus modos de aplicacidn, as{ como tampooo a aguellos modos
de realizacién de sus diversas partes que han sido més parti-
cularmente considerados, sino que abarca por el contrario to-

das las variantes,
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28,~ Bomba segin la reivindicacidén 1, caracterizada por;
gue el pistén tiene una garganta o un canal que asegura la con-
tinuidad del conducto & travds del ocual impulsa lfquido el pis-
tén auxiliar durante su ocarrera de retorno, cuando el pistdén
principal se encuentra en su punto muerto exterior, es decir
en su punto muerto que oouﬁa antes de comenzar su carrera de
ida.

32,- Bomba segin la reivindicgoi6n 1, caracterizada
porque el pistén prinoipal puede ser desplazado angularmente
alrededor de su é;e y porgue tiene, sobre su superficie la-
teral, uma ranura gque durante la carrera de retornc del pis-
tén principal, asegura la comunicacién entre dos tramos del
conducto a través del ocual el pistén auxiliar impulsa 1fquido
durante su propla carrera de retorno, mientras gue estos tra-
mos estén separados uno del otro por el pistén principal ocuan-~
do este realiza su carrera de ida,

492,- Bomba segin las reivindicaciones 1 a 3, ocaracteri-
zada porqde el pistén principal tiene dos gargantas alejadas
exialmente una de otra en una distancia igual a la longlitud
de carrera del pistén principal y unidas entre sf por al me-
nos pn par de ranuras helicoidales dispuestas en la supe?ficie
del pistén en puntos diametralmente opuestos, siendo puesto en
rotacién el pistén peincipal alrededor de su eje al menos du-
rante su carrera de retorno y siendo tal el paso de las ranu-
ras helicoidales que los tramos del oconducto gue se encuentran
aguas arriba y aguas abajo del pistén principel sean puestos
en comunicscién constantemente durante toda la carrera de re-
torno de dicho pistén.,

52,- Bomba segin la reivindicaocién 1, en la cual la sec-

oién de la estrangulacién prevista en el conducto que ha de ser
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La presente solicitud gque ocorresponde & la presentada

en Francia el 24 de Marzo de 1958, con el ndmero 761,350,
se acoge a 108 benefiocios del articulo 51 del vigente Estatu-
to sobre Propiedad Industrial,

ToTa

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan‘
para que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invensidn
en Espafia por VEINTE afios, son los siguientes:

12,- Bomba alternativa, especialmente para la inyececidén
de oombuétible en motores, que tiene un pistén auxiliaer deno-
minado »lanzaderar» y que es desplazado en contra de una fuer-
za antagonista, durante la carrera de ida o de impulsién del
pistén principal de la bomba por al menos una parte del 1f-
guido impulsado por este ¥Yltimo pistén durante esta oarreré,
mientras que el pistén auxiliar es frenado durante su osarrera
de retorno gue realiza independientemente del movimiento de
retorno del pistén principal bajo el efecto de dicha fuerza
entagonista, consiguiendose este frenado por una estrangula-
0ién intercalada en un conducto a través del ocual ha de peasar
el 1fquido que es impulsado por el pistén auxiliar durente es-
ta dltima carrera, estando previstos medios para cerrar dicho eom
daoto durante la carrera de ida del pistén prinocipal de la
bomba, carasterizada porque es el pistén principal de la bom-
ba mismo el gue oconstituye el obturador del conducto a través

del oual impulsa el 1lfquido el pistén suxiliar durante su carre-

ra de retorno,

- 13 -
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atravesado por lfgquido impulsado por el pistén auxiliar duran-

te su carrera de retorno, es variable con gyuda de un distri-
buidor desplazable por un regulador, especlalmente por un re-
gulador de veloeidad, caracterizada porque una de las ramas
de dicho conducto estd dispuesta como eilindro en el interior
del cual se desplaza dicho distribuldor, estando provisto es-
te distribuidor con el fin de permitir el paso del lfquido,
de una ranura longitudinal o de un canal longitudinal inte-
rior.

62,~ Una bomba alternativa, especialmente para la in-
yecoidn de combustible en mobores.

Tal y oomo se ha desorito en la Memoria gque antecede

representado en los dibujos gque se acompafian y para los fines

que sSe han especificado.

Esta Memoria consta de quince hojas escritas a méquine

por una sola cara.

Vadrid, 1 1 A 'Eﬁﬁi i
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