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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l ic i ta r

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N

e n

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombre de PIERRE ETIENNE BESSIERE, de nacionalidad francesa, 

residente en 55, Boulevard Commandant Charcot, Neuilly-sur- 

Seine (Sena), Francia, por:

* UNA BOMBA ALTERNATIVA, ESPECIALMENTE PARA LA INYECCION DE 

COMBUSTIBLE EN MOTORES "

La invención se re fie re  a una bomba altern ativa que t ie ­

ne un pistón au xiliar denominado en adelante "lanzadera* y Que 

es desplazado en contra de una fuerza antagonista, durante la  

carrera de ida o de impulsión del pistón principal de la  bom- 

5 ba, por a l menos una parte del líquido impulsado por este úl­

timo pistón durante esta carrera , mientras que el pistón auxi­

l i a r  es frenado durante su carrera  de retorno que realiza  in­

dependientemente del movimiento de retorno del pistón p rin ci­

pal bajo el efecto de dicha fuerza antagonista consiguiéndose
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este  frenado por ana estrangulación intercalada en un conducto 

a travós del cual debe pasar el líquido que es impulsado por 

e l pistón au xiliar durante esta  Altima carrera . Se puede con­

seguir así que a p a r t ir  de una c ie r ta  velocidad de arrastre  

del pistón p rin cip al, comience este su oarrera de impulsión 

consecutiva antes de que e l pistón a u xilia r haya terminado 

su oarrera de retorno, lo que abrevia esta Altima oarrera, 

sirviendo esta reducción para reducir la  cantidad de líquido 

alimentado por la  bomba haoia el e x te rio r .

Bombas de este gónero han sido d escritas ya por el in­

ventor en un cierto  nAmero de patentes an teriores. En estas  

bombas, se preveo, en el conducto que tiene la  estrangulación  

mencionada y a travós del cual ha de pasar e l líquido impul­

sado por el pistón au xiliar durante su carrera  de retorno, 

un elemento obturador que tiene especialmente la  forma de un 

distribuidor obturador, cerrando este elemento obturador di­

cho conducto durante la  carrera de ida o de impulsión del 

pistón principal y no abriéndolo mAs que durante la  carrera  

de retorno de este Altimo y aAn durante el periodo durante 

el cual e l pistón principal se detiene en su punto muerto an­

tes  de comenzar una nueva oarrera de ida o de impulsión.

La presente invención consiste principalmente en u ti­

l iz a r  como elemento obturador de dicho conducto el pistón  

p rincipal de la  bomba en lugar de un elemento obturador dis­

tin to .

La invención consiste aparte de esta disposición prin­

cip al, en otras c ie rta s  disposiciones que se u tilizan  de pre­

ferencia al mismo tiempo pero que podrían llegado el oaso ser 

u tilizad as aisladamente, y de las  que se hablará más exp líci­

tamente despuós, especialmente en:
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Una segunda disposición re la tiv a  a l caso en que la  sec­

ción de la  estrangulación prevista  en e l  oonducto que ha de 

ser atravesado por liquido impulsado por el pistón au x ilia r  

durante su carrera de retorno, es variable con ayuda de un 

5 distribuidor desplazable por un regulador, especialmente por

un regulador de velocidad, consistiendo esta disposición en 

disponer uno de los ramales de dioho conduoto como cilindro  

en el in te rio r  del oual se desplaza dicho distribuidor, es­

tando provisto áste , con el fin  de perm itir el paso del ljf- 

lo  quido, de una ranura longitudinal o de un canal longitudinal 

in te rio r .
La invención persigue más particularmente un cierto  mo­

do de aplicación (aquel para el oual se ap lica a las  bombas de 

inyección de combustible en motores), asi como cierto s  modos 

15 de realización de dichas disposiciones; y persigue más p a rti­

cularmente todavía, y esto a titu lo  de productos industriales  

nuevos, las  bombas del genero en cuestión que tienen aplica­

ción de estas mismas disposiciones, los elementos especiales 

apropiados para su establecimiento, asi como los conjuntos, es- 

2o pecialmante los motores, que inoluyen ta le s  bombas.

Podrá ser bien comprendida de todas formas, con ayuda 

del complemento de descripción que sigue, asi como de los di­

bujos anejos, cuyo complemento y dibujos están dados natural­

mente sobre a todo a titu lo  de indicación.

25 Las figuras 1 y 2 puestran esquemáticamente y en corte

axial una parte de dos bombas establecidas segán dos modos de 

realización  diferentes de la  invención.

La figura 3 maestra un corte segdn la  linea I I I  -  I I I  de 

la  figura 2.
3o La figura 4 muestra el desarrollo de una parte de la  su-
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p erfioie del pistón principal de la  bomba representada en la  

figura 2.
Finalmente, la  figura 5 muestra aún un te rce r  modo de 

realización  de una bomba establecida según la  invención.

Según la  invención, y más especialmente según aquál de 

sus modos de aplicación, así como según aquellos modos de rea­

lización  de sus diversas p artes, a los cuales parece que hay 

que a trib u ir la  preferencia, que se proponen por ejemplo es­

tab lecer una bomba altern ativa para la  inyección de combusti­

ble en un motor (motor de explosión o motor de combustión pro­

gresiva tipo Diesel, e tc ) , se procede como sigue o de manera 

análoga.

Se hace que esta bomba tenga un pistón principal 1 sus­

ceptible de llev ar a oabo movimientos de ida y vuelta (o as­

cendentes y descendentes) en el in te rio r  de un cilindro 2 dis­

puesto en el cuerpo 3 de la  bomba. Se asegura el a rrastre  del 

pistón 1 con una velocidad que es proporcional a la  del motor 

sobre el cual está montada la  bomba, con ayuda de medios no 

representados y constituidos por ejemplo por una leva g irato ­

r ia .
Además, se dispone en el cuerpo 3 de la  bomba un c ilin ­

dro a u x ilia r 4 en el oual se puede desplazar un pistón auxi­

l i a r  (o lanzadera) 5, dividiendo este pistón au xiliar e l c i ­

lindro au xiliar 4 en dos compartimentos 4a y 4b.

Se hace desembocar en el cilindro p rincipal 2 y por 

una lumbrera 6a un conducto de alimentación 6 que recibe el 

combustible a p a r tir  de una bomba de transferencia (o bomba 

de pie) no representada. La lumbrera 6a está  dispuesta en un 

punto ta l  en la  pared del cilindro 2 que sea descubierta par 

el pistón 1 cuando áste se encuentra en su punto muerto bajo
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(posioión representada en las figuras 1 y 2 ) .

Se hace éomunioar e l cilindro prinoipal 2 con e l com­
partimento 4a del cilindro au xiliar 4 por un canal 7 provis­

to de una válvula antiretorno 8 que deja pasar liquido sola­

mente en la  direccián de ida del cilindro 2 a l cilindro 4 . 
Además, se unen entre s í  los dos compartimentos 4a y 4b por 

un conducto 9 en el cual está p revista  una estrangulación 10, 

regulable de preferencia por ejecplo con ayuda de un torn illo  

punzón 11. Se hace desembocar en el compartimento 4b del o i-  

lindro au xiliar 4 , el conducto de impulsión 12 de la  bomba 

provisto en su comienzo de una válvula antiretom o 13 y que 

lle v a  el combustible impulsado por el pistón 5 durante su 

carrera  de ida (o carrera  ascendente) Riera del compartimento 

4b del oilindro 4 a l inyector o a las  inyectores que han de 

ser alimentados por la  bomba en cuestión.

Se prevá adn en el compartimento 4b del cilindro 4 , un 

resorte  antagonista 14 que tiende a mantener el pistón auxi­
l i a r  5 en su posición de reposo para la  cual este pistón des­

cansa con su superficie in ferio r sobre un salien te 15 previs­

to en el extremo in fe rio r del cilindro 4 . Además se hace desem­

bocar en el cilindro au x ilia r  4 y a una c ie r ta  distancia por 

encima del salien te  15 un conducto de descarga 16 cuya aper­

tura por el pistón au xiliar 5 detiene la  carrera  de ida de 

este  di timo.

Para que el liquido impulsado por el pistón 1 a travás  

del conducto 7 a l compartimento 4a asegure la  carrera  de ida 

del pistón au x ilia r 5 en el cilindro 4 y no 3e escape durante 

la s  carreras de ida de los dos pistones 1 y 5 a travás del 

conducto 9 , es preciso que este conducto está cerrado duran­

te dichas carreras . Por esto se in terca la  segdn la  disposición

5 -



principal de la  invención e l cilindro 2 en este conducto 9 y 

se n tiliz a  e l pistón principal 1 para el c ie rre  del conducto 

9 durante toda la  oarrera de ida (o carrera de impulsión) de 

dicho pistón 1, mientras que la  apertura del conducto 9 se 

5 consigue, en el dispositivo representado por la  figura 1, con 

ayuda de una garganta 1? practicada en el pistón 1 en un pun­

to ta l  que esta  garganta una entre s i  los tramos del conduc­

to 9 que se encuentran respectivamente aguas a r r i ta  y aguas 

atajo del cilindro 2 cuando el pistón 1 se encuentra en su pun­

ió  to muerto ta jo .

Dado que en el modo de realización  representado en la  

figura 1 la  apertura del conducto 9 solo tiene lugar durante 

e l lapso de tiempo en que el pistón 1 se detiene en su punto 

muerto ta jo , conviene disponer lo s  medios de a rrastre  del 

15 pistón 1 de ta l  manera que este se detenga tanto tiempo como 

sea p ositle  en esta  posición, lo que se puede conseguir por 

ejemplo por un p e rfil  apropiado de la  leva que a rrastra  el 

pistón 1, siendo ta l  este p e rfil  entonces que asegure una 

carrera  de retorno rápida del pistón 1 y luego un tiempo de 

2o parada relativamente largo de este pistón en su punto muer­

to ta jo .

El funcionamiento de l a  tomta representada en la  figu­

ra  1 es el siguiente:

El pistón 1 c ie rra , a l principio de su oarrera asoen- 

25 dente (oarrera de itmpulsión) los conductos 6 y 9 e impulsa 

luego el oomtustitle que se encuentra en e l cilindro 2 a l  

compartimento 4a del cilindro au xiliar 4, lo  que provoca la  

oarrera ascendente, en este ¿ltim o cilindro, del pistón au­

x i l i a r  5 . El movimiento de este ¿Itimo pistón se detiene en 

3o el momento en que desoutre el conducto de descarga 16. Duran-
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te  su. movimiento asoendente, el pistón 5 impulsa combustible 

que se encuentra en el compartimento 4b del cilindro 4 a t ra -  

vás de la  válvula anti-retorno 13 a l conducto de impulsión 12.

La oantidad de combustible impulsada así a l conducto 12 por 

carrera  de impulsión de la  bomba es proporcional a la  longi­

tud de la  carrera ascendente del pistón a u x ilia r  5 . El pistón  

1, despuás de haber realizado su carrera  ascendente, retorna  

haoia su punto muerto bajo. Sin embargo, a causa del c ie rre  del 

canal 9 , e l pistón au x ilia r  5 permaneoe en su posición a lta  has­

ta  el momento en que e l  pistón principal 1 comienza a abrir 

el conducto 9 . Entonces el pistón 5 , bajo e l efecto del resor­

te  14, desciende e impulsa combustible encerrado en e l  compar­

timento 4a del cilindro a a travÓs del canal 9 y la  estrangula­

ción 10 a l  compartimento 4b. Durante las  velocidades bajas de 

arrastre  del pistón 1, este  pemnanece por un tiempo suficiente­

mente largo en su punto muerto bajo, posioióm para la  cual man­

tiene abierto el conducto 9 , para que e l pistón a u xilia r 5, pe­

se a l frenado de su movimiento a causa de la  estrangulación  

10 en el oonduoto 9, alcance el salien te 15 antes de que e l  

pistón 1 comience su carrera  ascendente consecutiva. Sin embar­

go, a p a rtir  de una c ie rta  velocidad, e l pistón 5 no ha vuelto 

a alcanzar el salien te 15 en el momento en que el pistón 1 co­

mienza una nueva carrera  ascendente. Este pistón se encuentra 

detenido por consiguiente, y es rechazado de nuevo hacia a r r i ­

ba despuás de haber realizado una carrera  descendente reducida. 

La cantidad de combustible que, despuás de esta carrera  reducida, 

es impulsada al conducto 12, se ve reducida en una cantidad 

correspondiente. Se puede hacer variar la  velocidad a p a rtir  

de la  cual interviene esta reducción del gasto actuando sobre 

el punzón 11 cuya posición determina la  seoción lib re  de la

-  7 -
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estrangulación 10. Se obtiene así una autoregulación de gas­

to "cualesquiera velocidades".

En el modo de realización  de bomba que acaba de ser  

d escrito , la  autorregulación depende de la  relación  que e x ts-  

5 te  entre, por una p arte, el tiempo de parada del pistón prin­

cipal 1 en su punto muerto bajo y, por otra p arte , el tiempo 

que el pistón au xiliar 5 emplea para reco rrer su carrera  des­

cendente máxima entre su posioión a lta , que ástá determinada 

por el emplazamiento sobre el cilindro 4 de la  lumbrera por 

lo  la  cual desemboca el conducto 16 en dicho cilin d ro , y su po­

sioión baja que está determinada por su aplioaoión contra e l  

salien te 15.

En el modo de realización  de bomba representado en la  

figura 2, la  autoregulación depende de la  relación  que existe  

15 entre, por una p arte, la  totalidad de tiempo que transcurre

entre el principio de la  carrera  descendente del pistón prin­

cipal 1 y el principio de su carrera  ascendente consecutiva y, 

por o tra  p arte , el tiempo que el pistón au xiliar 5 emplea pa­

ra re a liz a r  su carrera descendente máxima. En este modo de rea-  

2o lización  se practican  en el pistón 1 , además.de la  garganta

17, por lo menos un par de ranuras h elicoid ales diametralmen­

te opuestas 18 cuyo extremo superior desemboca en la  garganta 

17 y cuya longitud, en dirección del eje del pistón 1, es igual 

a la  carrera de este pistón. Ventajosamente, se hace oomunicar 

25 entre sf los extremos in feriores de estas ranuras por una se­

gunda garganta, 19, practicada como la  garganta 17 en la  pa­

red la te ra l  del pistón 1 . Además, se da al pistón 1 además de 

su movimiento alternativo ax ia l, un movimiento ro tativo  segón 

la  flecha f  que tiene una velocidad ta l ,  y se da a la s  ranuras 

3o helicoidales 18 en la  superficie desarrollada del pistón 1,

8
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ana inclinación a lfa  ta l  que durante el movimiento ascendente 

del pistón 1 la  comunicación entre los dos tramos del conducto 

9 sea interrumpida por la s  superficies del pistón 1 que se en­

cuentran entre dos ranuras próximas (ver e l trazado represen- 

5 tado en la  figura 4 en lineas interrumpidas de la  lumbrera 9a 

del oonduoto 9) mientras que durante el movimiento descendente 

del pistón 1, esta comunicación es restablecida, en primer lu­

gar, con ayuda de la  garganta 19 y, luego, por las  ranuras 18 

diametralmente opuestas y que se encuentran enfrente de las  

lo lumbreras 9a, 9b por las  cuales desembocan los tramos del con­

ducto 9 en el cilindro 2, asi como por las  gargantas que unen 

entre s i dichas ranuras, eligiéndose la  velocidad axial de la  

bajada del pistón 1 de modo apropiado para mantener esta  comu­

nicación durante todo e l movimiento de descenso.

15 En el modo de realización  representado en la  figura 4

se han previsto cuatro ranuras 18 espaciadas angularmente 90e. 

Esta bomba monopistón está destinada a alimentar de combusti­

ble sucesivamente los cilindros de un motor de cuatro c ilin ­

dros .
2o El funcionamiento de la  bomba representada en la  figura

2 es completamente análogo al de la  bomba representada en la  

figura 1 , con la  diferencia de que aquí, para la  autorregula­

ción, entra en consideración la  totalidad del tiempo que trans­

curre entre el principio del movimiento descendente y el prin- 

25 oipio del movimiento ascendente consecutivo del pistón p rin ci­

pal 1.

La bomba representada en la  figura 5 corresponde esen­

cialmente a la  representada en la  figura 1, con la  diferencia  

de que, según la  figura 5, la  sección lib re de la  estrangula­

se ción 10 es automáticamente variable con la  velooidad del mo-

9
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to r  sobre el oual está  montada la  bomba en cuestión, disminu­

yendo esta seooión automáticamente oon esta velocidad.

Para obtener esta  variación de l a  sección lib re , se re­

curre ventajosamente a una disposición susceptible de ser u t i l i -  

5 zada aisladamente y que consiste en disponer una de las  ramas

del conducto 9 , por ejemplo la  rama 9c, como cilindro en e l in­

te rio r  del cual se desplaza un distribuidor 20 accionado de 

preferencia por un regulador de velocidad hidráulico y suscep­

tib le  de hacer v aria r l a  sección lib re  de l a  estrangulación  

lo 10a p revista en e l conducto 9, teniendo este distribuidor 20 

una ranura longitudinal o un canal longitudinal in te rio r  por 

e l cual circu la  e l líquido que ha de pasar a travós del canal 

9, despuós de haber atravesado la  estrangulación 10a. De pre­

ferencia el extremo in fe rio r de la  ranura 21 desemboca en una 

15 garganta 22 oon fondo cónioo 23. La estrangulación 10a se for­

ma entre el fondo cónico 23 de la  garganta 22 del distribuidor 20 

y la  lumbrera por la  cual desemboca el tramo 9d del canal 9 

en el tramo 9c de este mismo canal. La sección lib re  de esta  

estrangulación depende así de la  posición del distribuidor 20 

2o en e l in te rio r de este áltimo tramo 9 c . Para asegurar en todas 

la s  posiciones del distribuidor 20 la  comunicación entre la  

ranura 21 y e l tramo 9e que une el tramo 9c del canal 9 oon 

e l compartimento 4b del cilindro au x ilia r  4 , se dispone toda­

vía en el distribuidor 20 una segunda garganta 24 en la  cuati 

26 desemboca e l extremo superior de l a  ranura 21. Para impedir 

un movimiento rotativo  del distribuidor 20 que podría lle v a r  

la  ranura 21 frente al tramo 9d del conducto 9 , se prevó una 

espiga 25 que está en agarre con una ranura longitudinal 26 

practicada en la  superficie del distribuidor 20. Se puede pres- 

3o oindir de esta espiga 25 s i se sustituye la  ranura exterio r

-  lo  -
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21 por un oanal in te rio r  longitudinal que une la s  gargantas

22 y 24.
Segán una variante, se puede s u s titu ir  la  ranura 21 

praotioada en el distribuidor 20, por una ranura prevista en 

5 la  pared del eilindro 9o.

Para desplazar el distribuidor 20 longitudinalmente 

en su cilindro 9c y hacer v ariar así la  sección lib re  de la  

estrangulación 10a, se puede re cu rrir  a cualquier regulador 

de velocidad apropiado, Sin embargo, es particularmente venta- 

lo joso re cu rrir  a un regulador de velocidad hidráulioo ta l  como 

e l representado esquemáticamente en la  figura 5 y descrito en 

la  Patente anterior del mismo so licita n te  (Solicitud de paten­

te  del 7 de julio de 1 .958 , que tiene por titu lo  *Bomba a lte r ­

nativa autorreguladora*). Este regulador tiene una bomba 27 

15 de alimentación continua ta l  como una bomba de engranajes,

siendo arrastrada esta bomba con la  velocidad que constituye 

el facto r de mando para e l desplazamiento del distribuidor 

20, velocidad que, cuando se tra ta  de la  bomba de inyección  

de un motor, es la  velocidad de este motor. Se hace asp irar  

2o esta  bomba 27 en un depósito 28 que puede ser el depósito del 

combustible, y se une la  impulsión de esta  bomba por un oon- 

duoto 29 con el extremo in ferio r del cilindro 9c . Además, se 

prevóe en la  impulsión de esta bomba, un escape estrangulado 

30 que está  insertado en un conducto 31 que lleva el líquido 

25 impulsado por la  bomba 27 a l deposito 28 . La sección lib re  

del escape estrangulado 30 es regulable por un distribuidor 

32 que se encuentra, por una p arte, bajo la  acción de la  pre­

sión de impulsión de la  bomba 27 llevada bajo este d istrib u i­

dor por un conducto 33, y por otra p arte , bajo la  acción de un 

3o resorte antagonista 34, estando dispuesto e l conjunto de ta l

-  11 -
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manera que la  sección lib re  del eseape 30 aumenta ouando la  

presión de Impulsión de la  bomba 27 aumenta.

por lo  que se re fie re  al distribuidor 20, se encuentra 

no solo bajo la  acción de la  presión de impulsión de la  bomba 

27, sino igualmente bajo la  acción de un resorte antagonista 

38 cuya compresión es ventajosamente regulable, por ejemplo 

con ayuda de un to rn illo  36.
Cuando la  velocidad de rotaoión de la  bomba 27 aumenta, 

la  presión, que es llevada por el conducto 29 bajo el d is tr i ­

buidor 20, aumenta igualmente y este distribuidor se desplaza 

en un sentido para el cual la  sección lib re  de la  estrangula­

ción 10a disminuye. Cuando la  velocidad de la  bomba 27 disminu­

ye, la  sección lib re  de la  estrangulación 10a, por el contra­

r io , aumenta.
La variación de la  seooión del eseape estrangulado 30 

en el sentido indicado, tiene por efecto que los aumentos y 

disminuciones en función de la  velocidad de la  bomba 27, de 

la  presión de impulsión que actúa sobre el distribuidor 20 

se hacen más lentamente que s i la  sección de la  estrangula­

ción 30 estuviera f i j a .  Se puede conseguir asi una constancia 

de la  exactitud del efecto de regulación del regulador que 

permanece idéntica en una amplia gama de velocidades.

Como es natural, y como resu lta  por lo  demás de lo  que 

precede, la  invención no se lim ita en modo alguno a aquel de 

sus modos de aplicaoión, asi como tampooo a aquellos modos 

de realización  de sus diversas partes que han sido más p a r ti­

cularmente considerados, sino que abaroa por el contrario to­

das las  variantes.

-  12 -
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20 . -  Bomba según la  reivindicación 1, caracterizada por- 

* que el pistón tiene una garganta o un oanal que asegura la  con­

tinuidad del conducto a travós del cual impulsa líquido el p is­

tón au xiliar durante su carrera  de retorno, cuando e l pistón  

principal se encuentra en su punto muerto ex terio r, es decir 

en su punto muerto que ocupa antes de oomenzar su carrera de 

ida.

ge . -  Bomba según la  reivindicación 1, caracterizada  

porque el pistón principal puede ser desplazado angularmente 

alrededor de su e^e y porque tiene, sobre su superficie la ­

te ra l , una ranura que durante la  carrera  de retorno del p is­

tón prin cip al, asegura la  comunicación entre dos tramos del 

conducto a travós del cual el pistón a u x ilia r  impulsa líquido 

durante su propia carrera de retom o, mientras que estos tra ­

mos estún separados uno del otro por e l pistón principal cuan­

do este realiza  su carrera de ida.

43 . -  Bomba según las reivindicaciones 1 a 3 , ca ra cte ri­

zada porque el pistón principal tiene dos gargantas alejadas 

axialmente una de otra en una distancia igual a la  longitud 

de carrera del pistón principal y unidas entre s í  por al me­

nos pn par de ranuras helicoidales dispuestas en la  superficie  

del pistón en puntos diametralmente opuestos, siendo puesto en 

rotación el pistón peinoipal alrededor de su eje al menos du­

rante su carrera de retorno y siendo ta l  el paso de la s  ranu­

ras helicoidales que los tramos del conducto que se encuentran 

aguas arriba y aguas abajo del pistón principal sean puestos 

en comunicación constantemente durante toda la  carrera de re ­

torno de dicho pistón.
5 a . -  Bomba según la  reivindicación 1, en la  cual la  seo- 

oión de la  estrangulación p revista en e l conducto que ha de ser

- 1 4 -



24775$
La presente solicitu d  que corresponde a la  presentada 

en Rrancia e l 24 de Marzo de 1958, con e l niimero 761.350, 

se acoge a los beneficios del articu lo  51 del vigente Estatu- 

to sobre Propiedad In d ustrial.

N O T A

Los puntos de invenoión propia y nueva que se presentan 

para que sean objeto de esta solicitu d  de Patente de invención 

en España por VEINTE años, son los siguientes:

l a . -  Bomba altern ativa , especialmente para la  inyección 

de combustible en motores, que tiene un pistón au xiliar deno­

minado "lanzadera" y que es desplazado en contra de una fuer­

za antagonista, durante la  carrera  de ida o de impulsión del 

pistón principal de la  bomba por al menos una parte del l i ­

quido impulsado por este dltimo pistón durante esta  carrera, 

mientras que el pistón au xiliar es frenado durante su carrera  

de retorno que rea liza  independientemente del movimiento de 

retorno del pistón principal bajo e l efecto de dioha fuerza 

antagonista, consiguiéndose este frenado por una estrangula­

ción intercalada en un oonduoto a travós del cual ha de pasar 

el líquido que es impulsado por el pistón au xiliar durante es­

ta  óltima carrera, estando previstos medios para cerrar dicho con 

daoto durante la  carrera  de ida del pistón principal de la  

bomba, caracterizada porque es e l  pistón principal de la  bom­

ba mismo el que constituye e l obturador del conducto a travós 

del cual impulsa e l líquido el pistón au xiliar durante su carre­
ra  de retom o.
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atravesado por líquido impulsado por el pistón a u x ilia r  duran­

te su carrera de retorno, es variable con ayuda de un d is tr i ­

buidor desplazable por un regulador, especialmente por un re ­

gulador de velocidad, caracterizada porque una de las  ramas 

de dicho conduoto está dispuesta como cilindro en el in terio r  

del cual se desplaza dicho distribuidor, estando provisto es­

te  distribuidor con el fin  de perm itir el paso del líquido, 

de una ranura longitudinal o de un canal longitudinal in te­

r io r .

6 0 . -  Una bomba altern ativa , especialmente para la  in ­

yección de combustible en motores.

Tal y oomo se ha descrito en la  Memoria que antecede 

representado en los dibujos que se acompañan y para los fines 

que se han especificado.
Esta Memoria consta de quince hojas e scrita s  a máquina 

por una sola cara.

-  15 -
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