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La presente memoria descriptiva tiene como fin
la declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio
de explotacién industrial y comercial exclusivo en el territorio
nacional de un Modelo de Utilidad de acuerdo con le vigente:.f.ggig
lacidén, que, como el enunciado indica, se trata de "DISPOSbe?ﬁ -
PERFECCIONADA DE ENGANCHE, PARA LOS LATERALES DESLIZANTES 5§fﬁﬁ -

LA X J

COCHE-SILLA INFANTIL", *

[ 3
La presente invencién hace referencia a una’ -

disposicién perfeccionada de enganche, para los laterales deoli-
zantes de un coche-silla infantil, del tipo de los que dichaséon-
dicién de deslizante est4 predeterminada por la bisgueda ad" tiths

caracter{sticas de plegabilidad o recogimiento del precitadb{cE-

che-silla, . fre,

-

En efecto, entre las distintas posibili&g@?s‘—
de plegabilidad que'presentan estos ¢oches-silla, existen solu-
ciones en las que al tubular o tubulares que por su extremo infe-
rior rematan en las correspondientes ruedas delanteras, en tanto
que superiormente lo hacen en los correspondientes asideros, hay
gue unirles otros tubulares posteriores del nropio armazén del -
coche-silla, unién esta que debe de ofrecer unas condiciones de -
articulacidén, para permitir un cierto giro relatio entre dichos
tubulares, y de deslizamiento para que el respectivo extremo de -
dichos tubulares posteriores se pueda desplazar a lo largo de los

otros en las fases de plegado o desplegado.

En orden a lograr ambas ocaracterf{sticas se vie
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ne recurriendo a la disposicién de unos cuerpos grapa que pueden
deslizar libremente a lo iargo de uno de los tubulares y que en-
tre sus alas montan articuladamente al otro tubular, |

Pero si bien estas piezas cumplen su co@et&do
en cuanto a lograr un acoplamiento articulado y deslizante;';; -
dan lugar a enclavamiento alguno en las posiciones extremaégﬂéor
lo que, por ejemplo, en la posicién de desplegado o de uso se va
produciendo un cierto juego deslizante del tubular posterlé;'.:r.es-
pecto del delantero, lo que le resta rigidez y compacidad al ¢o-

che-silla en esta posicién. *

.
LA Y

A fin de evitar estos problemas surge el 9pje-
to de la presente invencién, segin el cual se logra un efiéézfeg
ganche y por consiguiente rigidizacién, pero con la particuié;i-
dad de que ademds esto se logra con una realizacidn de grahf;en-
cillez, tanto de ejecucidén, como de montaje y manejo.

En efecto, segin la solucién shora preconiza-
da, para cada enganche que se precise, existe una pletina monopie
za, que por un extremo va unida articuladamente al tubular que cpo
rresponda y por el opuesto presenta una escotadura y una lenglleta
vuelta en funciones de asidero.

Esta pieza se dispone en reciproca correspon-
dencia posiecional con respecto a la de articulacién y desliszamien
to, y més concretemente con respecto a uno de los extremos del -

eje de articulacién de esta dltima, extremo este que sobresale -

ligeramente hacia el exterior, presentando una garganta de agarre
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en conjuncién con la escotadura de la pletina,

De esta forma y cuando el coche-silla ocupa la

posicién de desplegado, es suficiente con actuar sobre las pleti-

nas, girdndolas hasta que se enganchen en los extremos asoflantes
e 8g°
de los precitados ejes, dando lugar, ya sin més, a la rigi@ﬁ?gr

¢cién de las piezas de deslizamiento y por consiguiente a la de -

toda la estructura del coche-silla en esta su posicién de uso.

Para comprender mejor la naturaleza del, inyen-

to en el plano adjunto hacemos una representacién esqueméticé'de

su utilizéci6n, no siendo en absoluto limitativa y susceptible -
por ello de las modificaciones accesorias que no alteren lgs.;ap

LR J

» . L]
racterf{sticas esenciales., fee

La figura 1 es una vista lateral y parcigiﬁen-

te séccionada, en la que muy esquemdticamente se ha represésdtado

e la solucién de enganche de un lado, pero con la pieza (1) dis-

~puesta en su posicién de retirada o no operativa.

La figura 2 es la vista en perfil de la figura

La figura 3 muestra la secgién que se indica
en la figura 4.

La figura 4 es una vista ampliada del detalle
que se indica en la figura 2, pero ocon la pieza (1) dispuesta ya
en su posicién de enganche u operativa.

En ellas se anotan las sjguientes partioculari

dades:
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1.- Pieza de enganche,
24 Tubular.
" 3e= Pieza deslizante.,

4.~ Eje de articulacién.

e °

[ ] ...
5." Tubular. L
6.~ Pestafia de asido. .:..
7.- Eje de articulacién. *
8.~ Escotadura. .":.

9.- Garganta.

El objeto de la presente invencién es unas*dis-

posicién perfeccionade de enganche, para los laterales desliztn-

tes de un coche-silla, tal y como podrfa ser el caso del ejﬁhﬁlo
representado esquemdticamente en el plano adjunto. .°’-E
En efecto, en este caso existe un tubuléx‘:;'ie_—

lantero (2) que superiormente remata en los correspondientes ‘asi
deros e inferiormente se prolonga en otro tubular que acaba en -
las respectivas ruedas,

' Sobre este tubuliar (2), va dispuesta una pieza
a modo de grapa (3), con posibilided de libre deslizamiento a lo
largo de aquel, yendo incorporado entre las raﬂuras o alas de es=
ta pieza (3), el extremo de o%ro tubular posterior (5), segin un
montaje articulado, mediante 1la existencia de un eje (4), ver fi-
guras 1 y 2,

De esta forma en la manipulacién del coche-si-

lla y tanto en la fase de plegrdo, como en la de desplegado, el =
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citado extremo del tubular (5) puede realizar un cierto giro res-

pecté del tubuler (2), as{ como un deslizamiento relativo, median

te el desplazamiento de la pieza (3) a lo largo del tubular (2),.
Pero si bien este deslizamiento es necesario -

en las pre01tadas fases de plegado o desplegado, es pergudlcqal -

cuando el coche-silla ocupa ya su posicién de uso, yague le guita

rigidez al mismo y pare evitarlo, surge la solucién ahora precoq;
zada. . .:.

En efecto, segin la presente invencién,'eﬁ'el

propio tubular (2) va montada una pieza (1), a2 través de un pasa
dor o remache de articulacién (4); esta pieza (1) puede constl-
tuirse por una pletina o cualquier otra solucién anéloga de* wedte-

. » [ » - .' .
rial sintético o similar. .

La pieza (1), por su otro extremo, defifd una
escotadura (8), asf como una pequefia pestafia vuelta (6), en fun-
ciones de asidero para facilitar su'manipulacién en giro.

Asf{ miemo, dicha pieza (1) en su montaje, guar
da una recirpoca correspondencia posicional con respecto al eje -
de articulacién (4) de la pieza deslizante (31, existiendo una eof}
rrespondencia concreta entre la escotadura (8).y una gargenta anu
lar (9) del eje (4).

De esta forma y cuando el coche-=silla ocupa su
posicién de desplegado o uso, es suficiente con hacer girar a la
pletina (1) hasta que entren en conjuncién su escotadura (8) y la

garganta (9) del eje (4), dando lugar ya asf a2 un enganche de la
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pieza deélizante (3) ¥ & 1a consiguiente rigidizacién de toda la |

estructura.

Como l6gicamente se comprende, el armazén del

coche~silla representado en el plano adjunto, es ﬁn mero ejqulo

. ® ...
no limitativo de realizacidén pr’ctica que podria variar sin.gue -
B-q

con ello se altere en nada a la'esencialidad de la presente .inven

X Y

L ]
cidn.

"
Sasse

Descrita suficientemente la naturaleza del pre

sente invento, asf{ como su realizacién industrial, solo cdbe’ Bfia-
L ]
e aw

dir que en su conjunto y partes constitutivas es posible int'rodu-

cir cambios de forma, materia y disposicién, en cuanto taiéé'&l— :

teraciones no supongan variacién sustancial del mismo. Sesf

El solicitante, al amparo del los Convéﬁibé In
ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el dé%éé%o -
de extender esta demanda a los palses extranjeros, si fuera posi-
ble, reivindicando la misma prioridad de la presente solicitud.

NOTA

El Modelo'de Utilidad que se solicita como nue
vo en Espafia por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legisla-
cién sobre Propiedad Industrial debera recaer sobre "DISPOSICION
PERFECCIONADA DE ENGANCHE, PARA LOS LATERALES DESLIZANTES DE UN
COCHE-SILLA INFANTIL", en todo de acuerdo con las siguientes:

REIVINDICACIONES

1+~ Disposicién perfeccionada de enganche, pa-

ra los laterales deslizantes de un coche-silla infantil, caracte-
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rizada porque segin la misma, el tubular correspondiente comporta
a uniit. pieza que por uno de sus extremos va unida articuladamente

a dich'o tubular y que por el extremo opuesto define una pestafia =
vuelta de asido y una escotadura en reciproca correspondene}a.;po-

sicional con respecto a una garganta anular existente en un.a..gor—
. . .
cién asomante que por un extremo define el correspondiente e,;)e de

articulacidén de la pieza deslizante a retener; de forma que ‘me-

diante la conjuncién entre dicha escotadura y la garganta se esta-

blece ya sin més una accién de enganche que retiene a la p%.ezg

deslizante cuando el coche-silla ocupa la posicién de ueo.

2.~ "DISPOSICION PERFECCIONADA DE medHE

PARA 10S LATERALES DESLIZANTES DE UN COCHE~SILLA INFANTIL™,-..*

Segén queda descrito en 1la presente memorRd -

descriptiva, que consta de ocho hojas mecanografiadas por u.na- s0

la cara, acompeafiada de sus correspondientes dibujose..
| 2

Medrid, Qo bev
El Agente Oficial.

J
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El Agente Oficial
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