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* ** El'presente Medito Re íf&ilidad tiene per objeto 

an vehículo neumático que, en relación con lea del mismo
género hasta ahora conocidos y u tilizados, presenta anas 

notables ventajas que pueden resumirse a sít
1 ) .-  Posibilidad de u tiliz a r lo  indistintamente -

como trineo y como embarcación tipo bote*

2 )  .-  Rapidez y economía de construcción del vehí­
culo y de sus accesorios, aaún en previsión 
de d istin tos modelos con dimensiones varia­
bles.

3 )  .-  Posibilidad de reducir su volumen a l  mínimo
en cualquier momento, facilitan do con e llo  
su transporte y almacenaje,

4 )  .-  Rapidez de puesta en función.
5 )  .-  Extremadas e lastic idad  y blandura, lo  que le

permite absorber lo s choques, sin  que reper­
cuten en la  espalda del conductor.

6 )  ,-  Seguridad para el conductor y para tercerea,
quienes, en caso de ser embestidos per el 

vehículo, no sufren daño alguno, dada la  — 

blandura del m aterial con que aquel está -  
construido.

7 )  *-  Máxima liviandad, cualidad esta sumamente
importante cuando hay que arrastrar  e l vehi 
culo o cargar con é l ,  per ejemplo, para su­
bir una pendiente.

Las carac te rística s del objeto en cuestión se -  
describen a continuación con ayuda de los dibujos de la  -  
adjunta hoja de planos, en lo s que se representa un modo 
de realización  de la  invención presentado a t ítu lo  de ejoh* 

pío y sin  carácter lim itativo , por lo  que sus variante# de
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cualquier índole, mientras sean meramente accidentales y 

na determinen la  obtención de un resultado in du stria l nue­

vo y d istin to , deben considerarse incluidas dentro del -  
ámbito de protección dimanante 'n i reg istro  que se s o l í ­

c ita .
Las figuras 1 y 2+ representan sendas v is ta s  en 

planta, par aps oarae superior e in fe r io r , respectivamen­
te , ¿a l vehículo según la  invención.

La figura 3, representa ana v ista  en sección -  
transversal del mismo vehículo.

Según se aprecia en dichas figuras, e l cuerpo 
del vehículo en cuestión, de forma general apráximadamen- 
\-e trapecia l, está constituido por una lámina de PVC re­
forzado o de cualquier otra material o combinación de ma­
te r ia le s  adecuados, doblada y soldada electrónicamente has­
ta formar la s  paredes anterior y posterior y dos cámaras 
la tera le s ( 1) , independientes entre s í ,  que, una ves in­
fladas a través de una o más válvulas (2) de que a l  efec­
to van provistas, adoptan la  forma general aproximada ge 

sendos torpedos que, en la  arte  anterior del vehículo, 

confieren a l  mismo una forma ligeramente afilada y vuelca 

hacia arrib a . La parte posterior del vehículo, mas ancha 
y cuadrada, sirve de asiento a l  conductor.

Dichas cámaras la te ra le s  1 están unidas entre 
s i ,  per su parte in ferio r y en toda su longitud, por me­
dio de una lámina ($) que constituye el fondo del vehícu­
lo  y que en su cara exterior lleva Incorporadas, a l  igu al 

que la s  dos cámaras 1 en su parte in ferio r, unas t i r a s  e 
fran jas (4 ) de PVC o cualquier otro m aterial adecuado, -  

obtenidas par extrusión, que aumentan considerablemente 

la  duración del vehículo -en cuanto que cubren y proteges
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* ? ** J  . *la s  zonas del mismo sometidas a ama mayor friec ion - y —
aseguran sa  estab ilidad en lo s v ira je s *  Además, l a s  alu­
didas sámaras 1 están p rov istas, en aa parte superior, de 
sondas asas (3 ), de PVC estampado por Inyección, que no 

sóle fa c ilita n  e l apoye del ecnduetor y e l transporto -  

del vehículo, sino que, además, cuando éste  se u tiliz a  -  
como sb a rc a c i  ón, sirven o omo chumaceras para e l ac opla­
miento y juego de sendos remos*

Analmente, en e l in terio r del vehículo a s í  -  

constituido se alo ja  un coj&n neumático (6 ) de quita y -  

pon, de una o más válvulas para su inflado y —

desinflado y dotado de la  forma anatomica adecuada, que 

actúa como almohadillado y guarnición del fondo y , even­
tualmente, da la s  paredes anterior y/o posterior do diche

vehículo, a cuyo efecto descansa de plano sobre la  lámina 

3 y entre la s  cámaras 1 .
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Descrito suficientemente e l objeto del presente 

Modelo da Utilidad y ana diferentes partes, se deelará que

lo  que constituye su esencialidad y para lo  que se pide 

la  correspondiente protección es lo  que se concreta en -  

la s  siguientes reivindicaciones;
19,- Huevo tipo de trineo-bote neumático, eapag 

terizado par que está constituido por una pieza laminar 
doblada y soldada hasta formar la s  paredes anterior y pos­
terior y dos cámaras la te ra le s , independientes entre a i. 
que, cuando son in fladas, adoptan la  forma general aproxi­
mada de sendos torpedos que, en la  parte anterior del — 
vehículo, confieren a l mismo una forma ligeramente a f i la ­
da y vuelta hacia arriba, estando ta le s  cámaras unidas -  
entre s í  por una lámina que constituye el fondo del vehí­
culo y que en su cara exterior lleva incorporadas, a l  igual 
que la s  dos cámaras en su parte in ferio r , unas fran jas O 

t ir a s  de m aterial adecuado que actúan como elementos pro­

tectores del vehículo y aseguran su estab ilidad  en loa — 

v ira je s , disponiéndose además en e l in terio r del mismo 

un cojín  neum átie^^§rr^aita y pon, dotado de la  forma — 

anatómica adecuada, que sirve de almohadillado y guarni­
ción del fondo y de la s  paredes anterior y/e posterior.

29 .- Nuevo tipo  de trineo-bote neumático.
Todo según se describe y reivindica en la  presan­

te Memoria descriptiva que consta de cuatro hojas debida­
mente fo llad as y e sc r ita s  a máquina por ana sola de sus 
caras y se representa en la  adjunta hoja de planos.
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