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~La presente invencidn se refiere, segin Se eXpresa
en el enunciado de esta memoria descriptiva, a una v4lvu-
la de tres vias constitutiva de un regulador para paso
controlado de fluidos gque ha sido especialmente concebi=-
da para economizadores de combustible y, de forma més con-
creta, para economizadores de combustible destinados a mo=-

tores de explosidn.

En este tipo de motores, como es sabido, el comgqﬁq
tible alcanza al carburador con la colaboracidn de ung .

bomba impulsora, con lo gque normalmente el depésito de.

- combustible Se encuentra sustancialmente alejado del db—

tor y, en la gran mayoria de los casos, ocupa un nivgl in-
* =

ferior.

La presidn suministrada por la bomba es superior a
[ ]
®® g g

la presidn especifica necesaria en la entrada del caybus~
® o

A - * * . oy
rador, 1o que determina un excesivo consumo de carburante.

L]
. L]
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Ia solucién a este problema es obvia, existiendo en
. [ J

el mercado numerosos economizadores de coumbustible q&é;'
parten de la idea general Dbdsica, de dominio publico, de
establecer una conduccién de retorno hacia el depésito,

que permite evacuar el caudal excesivo que llega al car-
burédor, debiendo estar dotada esta canalizacidén de retor-
no de medios que puedan Vvariar a voluntad el correspondien~
te caudal. Esto resulta evidente si se tiene en cuenta que
las caracteristicas de carburacién de cada vehiculo son
distintas por lo gue las necesidades de combustible fam-
bidn lo son en cada caso, aparte de la diferencia de cau-

dal que presupone la utilizacidén de uno u otro tipo de bou-
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ba, asi como el estado de conservacidn de la misma.

Cabe también hacer destacar el hecho de que al pro-
ducirse una generacidn y, consecuentemente, un mayor con-
sumo de combustible, existe un bajdén del nivel del mismo
en el carburador dejando de actuar la boya o flotador,de
manera gue la inoperancia de dicho flotador provoca una
sobrepresibén en el coumbustible el cual pasa al surtidor

principal y de éste a la cdmars de combustidn, con loe, .,
L

I'd . .‘.

que se produce una sobrealimentacidn que da lugar a uga .

mala combustidn, un mayor consumo y una pérdida de potani

cia, paralelamente a lo cual aumenta el grado de contami-

nacidén debido a la mala combustidn citada.

La vdlvula de tres gufas que constituye el objeto @e

la presente invencidn resulta iddénea para la aplicaciddt

, . "00..
practica de esta idea, contando para ello con un cuerpo
* .,

. ® 0
dotado de una cavidad cilindrica coaxial, en el interids’

de la cual juega un émbolo relacionado con dicho cuerpo’*

mediante rosca y dotado de una junta toroidal que asemiry

la perfecta hermeticidad en la embocadura del cuerpo a
través de la cual penetra el émbolo.

Dicho émbolo cerca de su extremidad interna presen-
ta un degllello anular en correspondencia con el cual exis-
ten, en las paredes laterales del cuerpo, dos taladros ra-—
diales y enfrentados que cpnstituyen una, comunicacidén di-
recta y permanente a través del degllello del émbolo y de
manera que dichos orificios, mediante los correspondien~
tes racores, permiten la interposicidén de la vidlvula en

1g conduccidn que relaciona la bomba con el carburador,
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Adeuds, en la mencionada cavidad cilindrica axial
del cuerpo, y de forma mds concreta en su fondo, existe
una proyeccidn asimismo cilfndrica v de menpr didmetro
en la que existe un tercer orificio de salida destinado

a acoplarse al conducto de retorno al depbsito, de tal

‘manera que la embocadura de este sector extremo de la

cavidad determina un asiento para la extremidad cénica

del émbolo con lo que, cuando dicho émbolo asienta sopqat
la citada embocadura el cénducto de retorno queda cer;ggfz
do y 1la valvula resulta inoperante, wmientras que a me@%é.
da que el apéndice cénigo del dmbolo se va distanciando .
de su asiento, las posibilidades de caudal de retorné?ééé
e’

aumentando y la cantidad de combustible que alcanza él:'

carburador va disminuyendo.
...:.

Tal como anteriormente se ha dicho las caracteristi-
L 2N ]

cas de carburacidn de cada vehiculo son distintas, pudien-

do adecuarse el aaudal a las condiciones méds iddneas en,
L ]

-cada caso mediante el oportuno desplazamiento axial dél"

éubolo, para lo cual éste cuenta con un mando de acciona-
miento operativamente enfrentado a una escala graduada
que permite obtener una referencia clara del estado de
situacidn del apéndice cdénico con respectc a su asiento
7, consecuentemente, de la capacidad de retorno.

Para complementar la descripcidn que seguidamente se
va a realizar y con objeto de ayudar a una wejor compren—
sidn de las caracteristicas del invento, se acompaiia la
preseute memoria descriptiva, como parte integrante de

la miswa, de una hoja dnica de planos en la que con ca—
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rdcter ilustrativo y no limitativo, se ha representado

lo siguiente?

La figura 1, muestra una vista en alzado lateral y
en seccidn diametral de la vdlvula de tres gulas para
economizadores de combustible que comstituye ei objeto
de la presente invencidén, habiébdose realizado el corte
diametral a nivel de los orificios que establecen la con-

duccidn permanente entre la boaba del carburador. o o,
[ ]

L J
[ ] ...
Ia figura 2, wusestra una vista en filanta de la wis—
L
L ]
»

ma valvula de tres guias.

. : L]
A la vista de estas figuras puede observarse como

[ ]
[ E X XN
1z vdlvula de tres guias gque se preconiza estd constitui-
... b
. . s
da por un cuerpo (1) en el que se definme una cav1dad'c;1

1{ndrica y axial (2), en cuya embocadura existe un sec%or

L ]
L A I Y
roscado (3) a través del cual se realiza el montaje de un
® 9
L N J

dmbolc (4), estando provisto dic .o éubolo (4) de una EB%—

ey o
naladura anular en la gue se sitda una junte toroidal (%)

que asegura una perfecta estanqueidad de la cdmara (2% .80n
respecto al exterior.

En la zona exfrema interna del dmbolo (4), por den-
trc de la junta tevoidal (5), existe un degllello anular
(6) gque se mantiene en todo momento operatiﬁamente enfren—
tado a dos orificios (7 y 8) existentes em el cuerpo (1)
dispuestos radialmente y en oposicién diametral, cuyos
orificios (7 y 8) en sus zonas extremas cuentan con Sec-

tores roscados (9) a través de los cuales se realiza el

acoplamiento de los correspondientes racores (10) que fa-

cilitan la intercalacidén del dispositivo en la conduccidn
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dz combustible existente euntre la bouwba y el carburador.
La cavidad (2) en su fondo se prolonga en un sector

extremo de menor didmetro (11) que configura un escalona-

miento {12) determinante de un asiento para un apéndice

céniso (13) existente en la extremidad interna del émbo-

lo (4).
En este sactor extremc (11) de la cdmara (2), existe

otro orificio radizl (14) gque con una coufiguracidn Shndy
[ ] ...
lar a la de los orificios (7 y 8), recibe el correspog- *

disnte racor (e acorplamiento (15) destinado a establecer

una salida bacia la conduccidn de retorno de combustible
[

seeove

al depésitoc del vehiculo. .

Obviamente el émbolo (4) es susceptible de despIaéé—

¢oe

micuto axidl mediante el correspondiente giro, de mansfa

L J
20000

gue en su posicidn extrema de mdxiwa penetracidn el ?ef:
minal cénico (13) asienta sobre el escalonamiento (123:'5
obturando el sector extremo (11) de la cdmara (2) coﬁ'ié%-
pecto a dicha cdwara y wanteniendc inoparante la conéhé;
cién de salida (14), mientras que al accionar dicho émbo-
1o (4) en sentido contrario se establece un paso anular
entre el asiento (12) y el apéndice céuico {13) que puede
ser regulado a voluntzd en funcién del dsuplazamiento a
que se someta el citado émbolo (4).

Para faciiitar esta operacidén sobre el vdstago (16)

del émbolo (4) se wonta un mando de acciounawmiento (17)

-con el que colabera una escala graduada. Dicha escala se

sitia sobre una carcasa (18) gue envuelve al conjunte val-

vular y de la que euwevger el citado vistagc (16) y los ra-
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cores (10 y 15), la cual ha sido representada en las figu-~
vas en linea discontinua, lo mismo que sucede con el mando
(17), ya que su forma y dimensiones pueden ser variadas en

funcidn de las necesidades de cada caso de cualquiexr tipo

de disefio.
Descrita suficientemente la naturaleza del invento ¥y

su manera de realizacién industrial, debe hacerse manifes-—

tacidn expresa de que en el conjunto y parizs constity%ig

o o,*
vas y accesorlios Son susceptibles las alteraciones que la

téenica y la practica aconsqjen, dentro del émbito‘proteé-

cional gque integra la nota reivindicatoria.
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REIVINDICACIONES

12)7—“REGULADOR PARA PASO DE PLUIDOS CONTROLADO" esen-
cialmente caracterizado por estar constituido wmediante un
cuerpo dotado de una cavidad cilindrica axial en cuya em-
bocadura existe un sector roscado para el acoplamiento de
un éwboln capaz de desplazarse axialmente mediante giro,
contando dicho émbolo con un canal anular en el gue se.d&s-

[ ]
pone una junta toroidal que establece una perfecta heiméti-

cidad de la wmencionada cavidad axial con respecto al egﬁ?i

. aee
rior, habiéndose previsto que en la extremidad interna *de

dicho éubolo exista un degllello anular que establece nh

comunicacidn permanente entre dos orificios radiales y dida-
metralmente opuestos existentes en el cuerpo, con la parti-
cularidad adewds de que en el fondo de la citada cavidad
cilindrica axial, ésta se prolonga en un sector extre;ﬂd::ée
menor didmetro determinante de un escalonamiento en el"q&e
es susceptible de asentamiento un terminal ednico exiéjé&te
en el extremo interior del propio émbolo y contando ademds
este sector extremo de la cavidad con otro orificio radial
destinado a acoplarse a la conduccidén de retorno de combus-
tible 4l depdsito.

22) .-"REGULADOR PARA PASO DE FLUIDOS CONTROLADO", se-
gin reivindicacién primera, caracterizado porque tanto los
dos orificios diametralmente opuestos como el tercero co-
rrespondiente al sector extremo inferior, presentan su em=-

chadura externa roscada para recibir a los correspondien-

tes racores de conexidn, los cuales emergen parcialmente a
# .
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tra&és'de uns carcasa envolvente de todo el conjunto, lo
mismo que sucede con el vdstago de accionamiento en el
que se prolonga el émbolo y gue recibe a un wando dotado
del oorrespondiente indicador del estado de obturacidn
del apéndice cdnico con respecto a Bu asiento.

38).~-"REGULADOR. PARA PASO DE PFLUIDOS CONTROLADO" .

La presente mewmoria descriptiva consta de nueve ho-—
jas foliadas y wecanografiadas por una sola cara, coqpo~
uniendo un total de ciento ochenta y siete lineas, 1n0lg£%
das las presentes. ;//? .

Madrid, 27 de chlembre de 1.979.~

Josgm% Téﬁﬁ

7 B g.
?nmado Andrés Borgu ‘o
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D. Jos¢ Gallardo Gualda.
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Madrid, 2 - de Dmembre de. 1979.
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