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La presente Patente de Invencidn tiene por fina-
l1idad principal proporcionar seguridad contra averias de
frenos hidrdulicos por rotura de conducciohes, a la vez
que aviso contra desgastes exagerados de guarniciones
de frenos, y se contrae, conforme indica su enunciado,

a unas mejoras en las vdlvulas o dispositivos de seguri-

dad para frenos accionados por fluidos.a presidn dél tipo
que comprenden un obturador que en caso de averfa se des-
plaze por efecto del desequilibrio de presiones aislando

el circuito afectado y un érgano de enclavamiento de

este Obturador, = = = w - - ;. - ;- - e = = - - - -

Ky sabido que el defecto méds grande de todos los
dispogitivos de seguridad es que por el desgaste‘irregu—
lar de las guarniciones de freno (ferodos), debido al
meyor esfuerzo que realizan los delanteros en los coches
de turismo y los traseros en camiones, el obturador de
dichos dispogitivos tiende a desplazarse hacia las conduc—
ciones o derivaciones que corresponden & los frenos més
desgastados. Algunos de los dispositivos conocidos intentan
vencer esta dificultad disminuyendo o aumentando el ori- ‘
ficio de paso hacia un lado u otro, cosa que es ineficag
debido al constante aumento de volumen de los bombines de
los frenog, a consecuencia de lo cual se da el caso de que
por un simple destensado de frenos (desgaste) el obtura-
dor sea impulsado hacie un lado, cerrando e impidiendo

el regreso del lfquido que ha efectuado el frenado., Comd
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este desgaste por regla general no gse efectia de golpe,
gino paulatinamente, el momento en que se produciria el
méximo de frenado llega a coincidir con el clerre de la
védlvula, con lo que queden las ruedas blogueadas o con
une tensidn tal que el automévil puede seguir su marcha,
en cuyo caso se pueden ocasionar desperfectos en la ins-

talacibn de frenocs del vehiculo, = = = = = = - - -

Otros dispositivos conocidos intentan vencer
también le expresada dificulted a base de prever Srgenos
en enclavamiento del obturador dispuestos de manera gque
devienen inoperativos en funcidn del desplazamiento y del
desequilibrio de presiones experimentado o provocado por el
pistén de la bomba del cilindro principasl de fremos. No
obstante, las digposiciones hasta ahora ideadas, presantan?
todas ellas escasa o nula efectividad, a causa de que,
entre otras deficiencias, no permiten conocer a tiempo
cuando las guarniciones de freno presentan desgestes exce-
givos, ni evitar los efectos perturbadores de tales des—
gastes en el sentido de interferirse con las causas que en :
ceso de averfa deberfan provocar el funcionamiento del

dispositivoe = = = = = = = = =~ —_— - - - - - - - - -

Todo ello queda superado con las mejoras que
constituyen el objeto de la presente Patente de Invencién,
las cuales en esencia ge caracterizan porgue en dispositi-
vos de seguridad para frenos accionados por fluido a pre-
sién, del tipo que comprende un obturador que en caso
de averfa se desplaza por efecto del desequilibrio de pre—

siones aislando al circuito afectado y un drgano de encla-—
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vamiento de este obturador, el digpositivo se instala
e modo de culata de la bomba del cilindro principal de
frenos, proporcionando a la vez seguridad contra averias
de frenos y aviso contra desgastes de guamiciones, y
ge compone: de une pleza-culata sustitutive del fondo de
dicho cilindro principel, atravesaeda de lado a lado
por un paso longltudinal sustanciaslmente rectangular y
por un paso transversal (19) sustancialmente cilindrico
éste Wltimo alojando al obturador con posibilidad de des-
plazamiento axiel; de une pieza de enclavamiento bilate-
ral de este obturador, alojada en dicha pieza-=culate
sobreseliendo por cada lado de la misma, consistente en
une perte tubuler dispuesta para recibir el empuje del
plstén de la bomba y en una parte aplanade con forma de
horquille adeptade para pasar a través del referido paso
rectangular sin posibilidad de giro, esta parte aplanada
mostrando en el interior de sus brazos dos resaltés para
enclavar al obturador y poseyendo un puente de unién en
disposicién de cerrar un circuito eldctrico avisador del
desgaste de guarniciones; de un resorte antagonista que
empuja a la pieza d englavamiento por dicho puente de
unidén con tendencia a mantener retenido el obturador
vy a manteﬁer abierto dicho contacto eléctrico; de dos
plezas postizas de asiento cénico situadas en prolonga-~
cién del paso cilindrico transversal junto a cada uno de
sus extremos y montadas recambiablemente entre la pieza
culata y los racords para conexidn de las conducciones

de flufdo; todo ello combinaedo de manera tel que la

&
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pieza de enclavemiento bilateral al ser accionada por el
pistén de la bomba, desarrolla una carrera descompuesta

en dos etapas sucesivas, la priméra de las cuales tlene
lugar, en ausencia de averia, cuando se produce el desgas—
te de lasg guerniciones, provocando el cierre del circuito
eléctrico de aviso cada vez que se produce un frenado,
mientras que la segunda etapa solo tiene lugar en presen—
cie de averia y ocasiona simulténeamente con dicho cierre

el desenclavamiento del obturadore = — = = = —- - =

Para faciliter la comprensién de las ideas pre-
cedentes, dando a conocer al mismo tiempeo diversos deta-
lles de orden congtructivo, se describe gseguidamente
une forma de realizacidn de las presentes mejoras, hacien-
do referencia a los planos que acompaiflan estg memoriae,
lo cuales, dado su fin primordialmente ilustrativo,
deberdn ser interpretados como desprovistos de todo &l-
cance limitativo respecto a la amplitud de la proteccidn

legal que se solicita. En los dibujoss = = = = = = = - =

Figura 1, represente une seccidén longitudinal
del dispositivo de seguridad con el obturador en su posi-

Cidn INBCtEIVEE = = = = = = = - - o o e o o o o o o . -

Figura 2, representa una seccidén longitudinal,

segin le linea II-II de figura le — = = = = = = = = = =

Figura 3, representa la misma seccidn de figure
1, con el pistdén de la bombe parcislmente desplazado, pero

sin llegar & producir el desenclavamiento del obturadors

- Figura 4, representa una viste parcisl en plan-
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te de la pleza de enclavamiento y del obturador, en la

posicidén relativa correspondiente a la figura 3, = — =

Figura 5, representa la misma seccidén de fi-
guras 1 y 3, con el pistdén totalmente desplazado y el

obturador desenclavedle = = = = = w = = - .- - - - - -

Pigura 6, represents una vista parcisl en plan-
ta de la pleze de enclavamiento y del obturador en la

pogicidn relativa correspondiente & figura 5e¢ = = = = =

Con referencia a dichas figuras y & los nime-
ros gque sobre ellasg indican cada una de las partes y de-
talles del dispositivo de geguridad representado, su

descripeidn es cOmo SigUBe = = = = = = = = = = = = = =

El referido dispositivo de geguridad se insta-
la a modo de culeta en la bomba (1) por cuyo interior
puede desplazarse el pistén (2), provisto de un anillo
de junta (3) y un resalte cilfndrico (4) apto para re-

cibir a un resorte (5)s = = = ~ = = = = = - - - -—- - -

El cuerpo cilindrico (1) estd desprovisto de
fondo, por lo cual presenta une de sus bases abierta y
roscada interiormente con objeto de recibir a la pieza
culate (6), sustitutive de dicho fondo y provista de dos
prolongaciones tubuleres opuestas (7) y(8),_por donde
tiene lugar la selida del flufdo de frenos hacia dos
circuitos de frenado independientes, uno de los cuales
puede estar constituido por las ruedas delanteras, mien-
tras que el otro puedé ger el correspondiente a las rue-

dag traseras. Dichas prolongaciones tubulares (7) y (8)



tienen alojadas en su parte interior las dos piezas pos-
tizas (9) y (10) provistas de unos asientos cénicos aptos
140, pera recibir el obturador (11), que adopta una configura-
cién cilindrica de bagses redondeadas, en cuya parte cen-
tral se ha practicado una entalla periférica (12), en
donde se mlojan los brazos de la pieza (13) u drgano de

enclavamiento bilateral, = = = = = - = = = - - - - - - -

145, La pieza de enclavemiento bilateral (13), queda
alojade en la pieza-culata (6) y consta de una parte tu-
bular (15) y una parte aplanade (14) con forme de horgui-
lla, cada parte sobresaliendo por un lado de dicha pieza~
culaté (6). Sobre la parte tubular (15) actia el pistén

150, (2) de 1la boﬁba. La pieza de enclavamiento (13) es mante-
nida en la posicién mds préxima al pistén (2) vor medio

del resorte antagonista (16)e = = = = = = = = & = = = = -

La pieza~culata (6), estd proviste de dos conduc-—
tos (17) y (16) que ponen en comunicacién la parte inte-
155, rior del cuerpo cilfndrico (1) con el paso transversal
cilindrico (19). iEn le misma pieza—culata (6) se encuentra
une prolongacidén tubular (20) en cuyo interior queda so-
bresaliente el puente de unidn (21) de la pieza de encla-
vamiento bilateral (13) y el resorte (16). Dichs prolonge—
160, cién tubular (20), se halla fileteada exteriormente para
recibir el casquillo (22) en cuyo interior se encuentra
instalado un perno de contacto (23), que queda aislado
eléctricemente del resto del dispositive por medio del
menguito aislante (24) y de las arandelas aislantes (25),

165, (26) y (27). EL perno de contacto (23) presenta un vdstago
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(28), alineado con un orificio (29) de la pieza de encla-
vemiento bilateral (13), y una parte fileteada (30) donde
se atornillan unas tuercas (31) ¥ (32) que fijan a dicho-
perno el casguillo (22) y aprisionan a un terminal (33) de

un conductor €léctriCOe = = = = = - . - - - - - - - -

En los adjuntos dibujos (figura 1), se ha repre-
sentado tan solo un racord de conexidén (34) instelado en
la prolongacién tubular (7), vy se ha omitido la represen-
tacidén de una lédmpara piloto, conectada en serie con la
baterfa y el terminel (33), que se enciende por cerrarse
el circuito con mesa, al introducirse el vistago (28) del
perno de contacto (23) en el orificio (29) de la pieza de
enclavamiento (13). Puede obgervarse que le pieza postiza
(9) estd situada en prolongacidén del paso cilindrico trans-
versel (19) y queda montada de modo recambiable entre la
pleze~culate (6) y el racord (34). De manera similar queda

dispuesta la pieza postiza (10)s = = = = = = = = = = = =

El funcionamiento del dispositivo de seguridad
es el siguiente: cuando los frenos funcionen normalmente
el conjunto adopta la disposicidn del dibujo adjunto. Céda
vez que se actie sobre el pedal de acclonamiento de los
frenos el fluido a presidén circule & través de los conduc-—
tos (17) y (18) del peso cilindrico (19), y, finalmente,
e través de las piezas postizas (9) y (10). El sparato
estd construfdo de menera que en condiciones nommeles el
ristén (2) se desplaza por el interior del cuerpo cilindri-
co (1) sin llegar a actuar sobre el érgano de enclavamiento

(13), con lo cual el obturador (11) se mentiene en la posi-
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cién de figuras 1 y 2, quedando la entalla periférica

(12) del obturador (11), introducida em la escotadura

Ahcra bien cuando las guarniciones de los
frenos estén desgastadas es necesario para frenar un
meyor recorrido del pedal, 1o gque se traduce en un mayor
desplazemiento del pistén (2), el cual llege a entrar
en contacto con la parte tubular (15) de 1la piéza de
enclavamiento (13), produciendo un pequefio desplazamiento
del mismo; Como congecuencia de dicho desplazamiento se
establece un contacto trensitorio entre el véstago (28)
¥y las paredes del orificio (29) de la pieza de enclava-
miento, que cesa graciés'a la accidén del resorte (16)
cuando deja de accionarse el pedal de freno, realizdndoss
todo ello sin que sé hays llegado & desenclavar el obtu-
rador (11), puesto que la entalla periférica (12) se
halle todaviae alojads en la escotadura (14'), Todo ello
produce el cierre del circuito eléctrico de aviso, encen-—
diéndose la ldmpara piloto, cada vez que se actda sobre
los frenos, poniendo de manifiesto la necesidad de revi-

SAT]O0Se = = = = = = = - - . - = e e e . e = -

En el momento en que & causa de una averisa

se produce un escape de flufdoen cualquiera de los dos
circuitos de frenado independientes, el pistén (2) se
desplaze totalmente hasta el final de su recorrido, en~
pujando a la pieze de enclavemiento (13) y produciendo

el consiguiente desenclavemiento del obturador (11), ya
que la entalle periférica (12) ha quedado libre de los
repeltes (35) y (36) determinativos de la escotadura (14v)
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para pasaer a corresponderse con el entrebrazo (14) cuya
anchura es suficiente para permitir el paso libre del
obturador (11). Entonces dicho obturador se desplaza por
el peso cilindrico (19) por efscto de la diferencia de
presiones, interceptando la salide de la prolongacidn
tubular (7) w (8) que commnica con el circuito de frenos
averiado, Dicha obturacidn tiene lugar simultdneemente
sobre la prolongacidén tubular en cuestidn y sobre el
orificio (17) o (18) correspondiente. En tal caso el vds—
tago (28) y el orificio (29) de la pieza de enclavamiento
(13) entren en contacto permanente, pues, aunque el pisténk
(2) retrocede una vez ha cesado la accién de frenado, |
los resaltes (35) y (36) de que estéd provista la pieza de
enclavemiento troplezen con el obturador (11) al no po-
derse introducir en su entalla periférice (12). Dicho
contecto eléctrico queda establecido hasta que el obtura-
dor (11) se restituye a su posicidén primitive actuando

exteriormente sobre él. — = = = = = & - - - - - - o - - -

Descritas todas las partes del aparato y su
funcionamiento procede a continuacidn dar un breve resu-
men de cual es la relacidn existente entre les maneras
de encenderse la lémpare piloto y las condiciones

en que ge encuentran 1los frenoge = = = = = = = o = o = =

£l cierre del circuito gue provoca el encendido
de la lémpare piloto no se produce hasta que le pieza
de enclavamiento (13) se desplaza por el pistdn (2) de
la bomba, lo cual no tiene lugar hasta que el pedal del

freno ha avenzado méds de la mitad de su recorrido, porque
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hagta este momento no llega a establecer contacto con la
parte subuler (15) de la pieza de enclavamiento (13), que
tiene la misidn de retener el obturador (11), por lo que
no puede desplazarse de su centro por destensado de frenos,
en cuyo caso se produce Unicamente el encendido de la
ldémpars piloto, avisando para que se proéeda al correspon-—
diente tensado, aunque en estas condiciones seria posible
hacer 1.000 Km. si fuera necesario, pues, el drgano de
enclavamiento (13) no suelta al obturador (11) hasta que

el pedal no he avanzado mds de las tres cuartas partes

de su recorrido. Una vez tensedos los frenos, el pedal vuel-
ve & su régimen normel y por tanto ya no enciende la 18m-

Para pllotCe = = = = = = - - o - e - - . - e e e o -

Cuendo la luz piloto se enciende, aunque vuelva
& apagarse al soltar el freno, debe detenerse rédpidamente
el vehicule y comproba¥ si tieme liquido en el depdsito.
De tener poca cantidad, es que hay una pequefia pérdidea
en le bomba o en la insgtalacidn, no suficiente para que
en una frenada baje el pedal hasta desenclavar el obturador:
(11). En tales casos debe llenarse el depdsito y con mucha
precaucidén ir al taller mds préximo. Si por el contrario
hay liquido habréd que comprobar el nivel y frenar (frenadas
largas) cuatro o cinco veces, tras lo cual si el nivel
permenece constente, ello significard la exigtencia de un

simple destensado de frenos, pudiéndose seguir el viaje. -

Si se enciende la luz y permance asi aun despuds
de soltar el freno, ello significard que hay une pérdida

en lag canalizaciones o bombines por 1o que el dérgano
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de enclavamiento (13) habri soltado el obturador (11)
¥y durante el cuarto restante del recorrido del pedal
hebrd sido llevedo a su asiento cdnico (9) o (10) corres-

pondientes = = = = = = = - - .- - - - .- . - - - - - - - -

Una vez reparada la averie, se desconecta el
tubo de freno y, sin sacar el racord (34), introdizcase
por el orificio del mismo un extractor o varilla, el cual
mediante un golpe suave coloca el obturador en su pogi-
cién inicial spagdndose por tanto la luz piloto. Luego
se conecta de nuevo el tubo y se procede al sangrado de
frenos (parte afectada), procurando hacer lo posible
en dicha operacién para evitar que el pedal baje mds de

la mitad de s YeCOrridOe = = = = = = = = = = = = - - -

Hebiendo efectuado la descripcidn que precede
debe hacerse congtar que en la realizacidn de esta Pa—-
tente de Invencidn por veinte afios podrdn aplicarse todas
las variantes de detalle que la experiencia y la prictica
puedan acongejar en cuanto & diménsiones, numero de pie-
zas integrantes, materiales empleados en la construccidn
de 1les mismas, forma de acoplamiento mituo y demds
circunstancies accesorias, siempre gue con ello no seo
desvirtie su esencialidad, que es 1la que se resume y
concreta en la primera de lag reivindicaciones que siguen,
ya sea considerada alsladamente, ya sea considerada junto
con una o varias de lag reivindicaciones restantes en

sus combinaciones técnicamente posiblese = = = = — — — =
N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para todo el
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territorio espafiol y sus colonias, las slguientes:

REIVINDICACIONES

le, Mejoras en los dispogitivos de seguridad para
frenos accionados por flufdo a presidn, del tipo gue com-
prende un obturador gue en caso de averia se desplaza por
efecto del desequilibrio de presiones aislando al circuito
afectado y un érgano de enclavamiento de este obturador,
caracterizadas porque el digpogitivo se ingtala a modo de
culeta de la bomba del cilindro principal de frenos, pro-
porcionando & la vez seguridad contra averias de frenos
y aviso contra desgastes de guarniciones, y se compones
de una pieza-culata sustitutiva del fondo de dicho cilindro
principal, atravesada de lado a lado por un paso longitu-
dingl sustancialmente rectangular y por un paso transver-
sal sustancialmente cilindricoy este Wltimo alojendo al
obturador con pogibilidad de desplazamiento axial; de una
pleza de enclavamiento bileteral de este obturador alojada
en diche plezawculata sobresaliendo por cada lado de la
misme, consigtente en una parte tubular dispuesta para
recibir el empuje del pistén de la bomba y en una parte
aplanada en forme de horquills adaptada para pasar a través’
del referido paso rectengular sin posibilidad de giro, esgta
parte aplanada mostrando en el interior de sus brazos dos
resaltes para enclavar al obturador y poseyendo un puente
de unidn en digposicidén de cerrar un circuito eléctrico
avigador del desgaste de guarniciones; de un resorte an-
tagonista que empuja a la piezé de enclavamiento por dicho

puente de unién con tendenciea a mantener retenido el obtu-
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rador y a mantener abierto dicho contacto eléctrico; de
dos plezas postizas de asiento cédnico situasdas en prolon-
gacidén del paso cilindrico transversal junto a cada uno

de sus extremos y montadas recambiablemente entre la rieza
culata y los racords para conexidn de las conducciones de
flufdo; todo ello combinado de maners tal que la pieza de
enclavemiento bilaterasl, al ser accionada por el pistén

de la bomba, desarrolle una carrers descompuesta en dos
etapas sucesives, la primere de las cuales tiene lugar,

en ausgencia de averfs, cuando se producebel desgaste de
las guarniciones, provocando el cierre del circuito eléc-
trico de aviso cada vez que se produce un frenado, mien-—
tras que la segunda etapa solo tiene lugar en pregencia de
averia y ocasiona simulténecemente con dicho cierre el

desenclavamiento del ObtUrEdOT, = = = = = = = = ~ — = = —

28, Mejoras en los dispositivos de seguridad
para frenos accionados por flufdos a presidn, segin la
reivindicacidn 1, caracterizadas porgue la pieza de en—
clavamiento bilatersl por los dos resaltes previstos en sus
brazos se corresponde con el obturador de menera tal que
después de la gegunds etapa de su carrera queda dicha pieza‘

retenida por el obtUradore ~ — = = = = = — = @ = = = - ~

38, Mejoras en los dispositivos de seguridad pare .
frenos accionados por flufdos a presidn, segin la reivin-
dicacidn 1, caracterizadas porgue el obturador esté cons-
tituido por un elemento cilindrico de bases redondeadas
en cuyo cuerpo central tiene practicada una entalls peri-

férica en donde se aloja 1a horquilla de la pieza de encla-
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vamiento bilateral, estando dicho obturador dimensionado
de tal suerte que al quedar liberado de su posicidn inac-—
tive se encasta en una de las piezas postizas de asiento

Clnicos = = = = = = = m m - m e .l Moo e oo

48, Mejoras en los dispositivos de seguridad
para frenos eccionados por flufdos a presidn, segin las
anteriores reivindiceciones, caracterizadas porque la
pieza de enclavamiento bilateral, por el puente de unidn
de su parte en forma de horquilla estéd atravesade longi-
tudinaelmente por un orificio que forma el contacto del
circuito eléctrico de aviso, juntaﬁente con un vistago
fijo que se introduce en dicho orificio como consecuencisa

del empuje del pistdn de la bPomMbEe = = = = = = = = = = — -

58, "MEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD
PARA FRENOS ACCIONADOS POR FLUIDOS A PRESION", = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en
la presente memoria que consta de quince hojas foliadas
y mecanografiadas por una sola de sus caras y de uns

lémine de dibujos que la ilustran,

BARCELONA, 1 4 FEB.1999

P. A.
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