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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad se refiere a un
tapdn de cierre para los tubos de llenado de depbsitos de
combustible para vehiculos; el cual posee una caperuza ex-
terior y una pieza de tapa interna acoplada de forma soli-
daria en giro, y en cuyo tapbén, dicho elemento de tapa
interna adopta forma de cubeta, presentando en el lado ‘f .

directamente enfrentado a la caperuza exterior una valona

periférica, poseyendo un dispositivo de estanqueiaad para_:

el cierre estanco del tubo de llenado y un elemento de
acoplamiento para la fijacibn en dicho tubo de llenado, q§=

L

..
manera que la caperuza exterior presenta en su cara post%1

LI

rior, dirigida hacia la pieza interna de tapa, un elementd

......
en forma cilindrica hueca, que forma una sola pieza con

dicha caperuza y que est& realizado a base de material °°*°

pléstico, siendo abierto por su extremo dirigido a 1la pie%é
de tapa interna y que posee en su extremo abierto, comozf.:
minimo, un s&aliente radial para su acoplamiento con la

pieza interna de tapa y en cuyo tap6n la caperuza exterior

es desacoplable con respecto a la pieza de tapa interna en

caso de presentarse esfuerzos producidos por un accidente

" de automovil.

Es conocido. un tapbn de este tipo por la solici-
tud de patente alemana sometida a informacidn pGblica neo 26
57 747 (Volkswagenverk AG). En este caso el elemento de
forma cilindrica hueca de la caperuza exterior presenta un
saliente periférico anular o varios salientes perifé&ricos

dirigidos radialmente hacia afuera y en la pieza interna de
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tapa se encuentra un anillo metdlico que est8 rebordeado
hacia la caperuza exterior y luego hacia adentro radial-
mente adoptando una forma en seccién de U y en cuyo borde
dirigido radialmente hacia adentro encajan el saliente o
salientes del elemento cilindrico hueco para el acoplamien-
to de la caperuza exterior y del elemento interno de tapa.

De esta manera la caperuza exterior se separa en caso de.®, %
o o,®

accidente del automévil sin que se interrumpa por ello el ,

Sewcagq

acopiamiento estanco del elemento de tapa interno sobre 13,

embocadura del tubo de llenado del depdsito, quedando .

realizada la caperuza exterior, como minimo parcialmente y.,

[ .,

de manera correspondiente su elemento cilfindrico hueco

* e
L

interno asi como el saliente o saliehtes, a base de un
material plastico blando, de manera que dicho saliente ¢ |,

salientes pueden desacoplarse del borde no rebordeado del"*’

anillo de la pieza interna de tapa. Dicho desacoplamiento -
por accidén de los esfuerzos muy elevados que actlan sob}é-:
la caperuza exterior, no debe producirse sin embargo en los
esfuerzos de accionamiento normales del tapén y ademés,
durante la utilizacidén habitual del tapdn, la unidn o
acoplamiento entre la caperuza externa y el elemento inter-
no de tapa debe ser no solamente suficiente fuerte para
impedir una separacién de ambas piezas entre si, sino
también se debe mantener el saliente o salientes en el bor-
de no redondeado del anillo del elemento interno de tapa de
manera suficientemente rigida o fuerte para facilitar un

acoplamiento en giro mediante fuerza de rozamiento. Ello

requiere que el elemento cilindrico hueco deba quedar
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conectado o en contacto con el saliente o salientes median-
te una tensidn previa radial muy fuerte, en el borde no
rebordeédo y de manera que el elemento cilindrico hueco y
el saliente o salientes tengan una resistencia suficiente-
mente elevada para que no se produzca su destruccidn por
los esfuerzos del montaje y de la utilizacidén y asimismo en

los esfuerzos muy elevados que se presentan en caso de Je e,
o e,®

accidente del automdvil. Dichas piezas deben ser fabrica-

das por lo tanto en un material de precio elevado que .

presente elasticidad a la traccibén y rigidez.
La necesidad de utilizacidn de un material pl§s-,

tico de dicho precio elevado presenta una particular exigéﬁ-

cia en cuanto a los costes del material para la fabricacibn

del tapbdn y asimismo un trabajo m&s dificil de fabricacibn.

Ademis, los elevados esfuerzos radiales del elemento cilfn>

drico hueco de la caperuza exterior pueden llevar a una.fal
tiga del material pléstico por lo que después de un tiéﬁgé
prolongado de utilizacibén no queda garantizada una unidn
segura entre la caperuza exterior y la pieza interna de ta-
pa para prevenir la separacidn de dicha caperuza exterior
ni tampoco para impedir el giro entre dicha caperuza exte-
rior y el elemento interno de tapa.

El presente Modelo de Utilidad tiene como finali-
dad dar a conocer un tapdn para depbsitos de combustiblé:
del tipo antes mencionado, perfeccionado, de estructura
poco compleja y que garantice una conexidn segura entre la

caperuza exterior y el elemento interno de tapa para los

esfuerzos que se presentan en la utilizacidn normal y que a



pesar de ello, al presentarse esfuerzos muy grandes en el
caso de accidente del automévil, permita la separacidn de
la caperuza exterior sin perjudicar por ello el cierre
estanco del elemento interior de tapa sobre el tubo de

entrada del depdsito.

Dicho objetivo se consigue de acuerdo con el pre-

sente Modelo de Utilidad mediante un tapbn de cierre de fe-s,
o o,
pSsitos de combustible del tipo antes mencionado, en el que

la resistencia de los salientes radiales sea suficiente- .

mente reducida de manera que por los esfuerzos generados

sobre la caperuza exterior en un accidente del automovi] se
[ ]

puedan romper dichos salientes y preveyendo la existencia:'
Tes

de piezas de acoplamiento de forma conjugada para hacer °

."o‘.
solidarios en giro la caperuza exterior y el elemento

interno de tapa. | et

En el tapdn de cierre de depbsitos de combuséibﬁe
seglin el presente Modelo de Utilidad, el saliente del é-.k
mento cilindrico hueco de la caperuza constituye una 2zona
de rotura prevista o zona debilitada, en la cual tiene lu-
gar'la sepa:acién de la caperuza exterior con respecto al
elemento interno de tapa por accidén de esfuerzos elevados.
Puesto que dicho saliente presenta solamente una resisten-
cia relativamente pequefia, si queda realizada en material
plastico, se puede uﬁilizar un pléstico de precio poco ele-
vado, con una resistencia relativamente pequefia, que se
puede trabajar f&cilmente c bien en caso de utilizar un ma-

terial plédstico de valor elevado se puede utilizar un espe-

sOo1r O seccibén de material relativamente reducida en la zona
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del elemento cilindrico hueco de la caperuza y lo mismo se
puede decir para los mencionados salientes, por lo cual los
costes de fabricacidn son mé&s reducidos. Puesto gue para
el acoplamiento en giro desde la caperuza exterior y la
pieza interna de tapa se prevén piezas de acoplamiento de
forma conjugada, el saliente de acoplamiento no requiere

ser retenido en la pieza interna de tapa bajo la accidn Hee.,
¢ o,°
esfuerzos radiales para alcanzar un esfuerzo de rozamiento,

determinado, de manera que también por este motivo es nece-

[
sario solamente una pequefia resistencia del elemento cilin-

L
drico hueco de la caperuza y de los salientes mencionadps,,
. .

pudiéndose evitar de esta manera la fatiga del material de’

dichas piezas.

El presente Modelo de Utilidad seréa explicad? &ﬁh
ayuda de los siguientes dibujos de un ejemplo de realiza-’

e

PO
cidn. *

La figura 1 muestra un tapdn de cierre segﬁﬁaél:
presente Modelo de Utilidad, en una seccidn longitudinal.

La figura 2 muestra una seccibn del tapén de cie-
rre segln la figura 1 a lo largo de la linea de corte II-
IT.

La figura 3 muestra el tapdn de cierre de depd-
sitos de combustible objeto del presente Modelo de Utili-
dad, en una seccidn longitudinal.

La figura 4 muestra una seccibén del tapén de cie-
rre segﬁn'la figura 3 a lo largo de linea de corte IV-IV.

El tapdn de cierre mostrado en las figuras 1 y 2

presenta una caperuza exterior -10- y un elemento de tapa
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interior -12- solidario en giro con dicha caperuza. La
pieza interior de tapa -12- adopta uﬁa forma de cubeta y
presenta en su parte alejada de la caperuza -10- una pla-
taforma -14-, una zona en forma de tabique sensiblemente
cilindrico -16~ asi como una valona periférica ~18- que se
une al extremo mis pr6ximo a la caperuza externa -10- y que

est§ dispuesta radialmente hacia afuera, quedando realizhda,
o e,°

en chapa met&lica. En la cara posterior de la valona -18-

queda dispuesto un anillo de junta -20- destinado a estabde--

cer una unidn estanca sobre la embocadura de un tubo de

llenado de un depbsito de combustible, no mostrado. En el

interior de la pieza de tapa -12-, entre el perimetro dbl:'

® o

tabicue sensiblemente cilindrico -16- queda dispuesto un*

puente en forma de bayoneta -22- que estd pretensado en ..'

direccién a la caperuza externa -10- mediante un resorté-+’

~-24-, que se apoya sobre la base o plataforma -14-, sobrégﬁ-

liendo dicho puente de bayoneta mediante sus extremos 3:.:
libres -26~ a través de las aberturas -28- previstas en la
pared de tabique interno de la pieza interior de tapa -12-,
de forma radial hacia el exterior, para cooperar con unas
guias curvadas del borde interior de la embocadura del
depbsito, no mostradas, para permitir la fijacidn en dicha
embocadura.

La caperuza exterior -10- estd realizada a base
de un material pl&stico de valor relativamente reducido,
cuya resistencia es suficiente a los esfuefzos ejercidos

por la utilizacibn manual del tapbn. Dicha caperuza exter-

na comprende un tabique -30- ligeramente curvado hacia el
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exterior, un reborde -32- concéntrico con la valona -18- y
separado de la mencionada valona -18- y presentando ademis
unos salientes radiales -34- entre los cuales existen unos
espacios intermedios destinados al control manual y para el
giro de la tapa entre posiciones de cierre y de apertura.
Ademés, la caperuza externa -10- presenta un elemento en

forma de tabique circular -36- en la cara posterior del . E
o 9,
tabique -30- y en la zona media del mismo, quedando reali-.

zado dicho tabique circular, que adopta una forma genergl],

cilindrics hueca, a base de material pl&stico. Dicho
tabique circular -36- es abierto en 21 extremo dirigido., .
hacia la pieza interior de tapa y presenta un grosor de.

paredes radial reducido en comparacidn con el grosor de

paredes del elemento o tabique -30- del reborde -32- y . de,

los salientes -34-, El tabique -36- que forma un conjuﬁ%@
cilindrico hueco, tal como se ha mencionado, presenta en su

extremo abierto varios salientes radiales -38- dirigidé§°'
hacia adentro, separados entre si a lo largo de la perife-
ria y cuyas secciones radial y axial son producidas en
comparacién con el espesor de las pareiles del tabique -30-,
reborde -32- y salientes -34- que constituyen en la zona
dirigida hacia el tabique -30- una superficie en forma de
sector circular -40~ que Se encuentra dispuesta en un plano
perpendicular al eje 4e la caperuza exterior -10-.

La pieza interna de tapa -12- presenta en su cara .
inciinada o prdxima a la caperuza externa -10- una pieza
moldeada -42- realizada en material plastico. Esta Gltima

presenta una pieza en forma de tabique circular -44-, cuyo



diSmetro exterior coincide con el correspondiente de la
valona -18-, descansando con intermedio de un anillo de
junta -46- sobre dicha valona -18-. Para la retencidn
axial y solidarizacifn en giro de la pieza moldeada -42-
5. sobre la valona -18- su borde -48- est& rebordeado o cur-
vado hacia la caperuza exterior -10- y a continuacibn se

dirige redialmente hacia adentro adoptando una seccidn € e,

U, quedando por lo tanto dispuestu de manera fija sobre el

borde exterior achaflanado -50- del tabique -44-, inclinado

L Y )
10. hacia la caperuza externa -10- y asimismo, se acopla de

L]
Ssaes

forma no mostrada en detalle y con interposicidn de forpas

conjugadas, en aberturas del borde externo -50-. La pféé?

moldeada -42- presenta ademds una zona en forma de tabique

circular -52- gque queda unida al tabique -44- y que se

15. introduce en el interior del espacio cilfindrico hueco °***’

- *

LS »

determinado por el tabique -36- de la caperuza, de forma °-
que dicho tabique -52- de forma circular posee un rebo;é;:
periférico en forma de valona -54- que se interconecta con
los salientes o expansiones-38<x El reborde o valona -54-
20. presenta un cierto chafla&n en la cara dirigida a la ca-
peruza exterior -10-, a efectos de facilitar el montaje de
la pieza moldeada -42- en la caperuza exterior -10-, mien-
tras.que su cara posterior adopta la forma de un anillo
circular plano, descansando sobre las superficies planas -
25. =-40- de los salientes -38-., Si bien las cotas axiales y
radiales del reborde en forma de valona -54- son iguales a

las correspondientes a los salientes -38-, el borde en

forma de valona -54- presenta con respecto a aquéllos una
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mayor resistencia puesto que discurre en toda la periferia
de forma que la separacibn de la caperuza exterior =-10- con
respecto al elemento interno de tapa -12- es solamente
posible en caso de que los salientes -38- se rompan, tenien-
do en cuenta la resistencia relativamente menor por el

tipo del material y por sus medidas.

El radio exterior de la seccidén o tabique =52-*4es,

. o o,°
la pieza moldeada -42- es igual en estado desmontado de di-

cha nieza moldeada -42- al radio interno de los salientes, -

-38-. El1 di&dmetro exterior del reborde en forma de valona

-54- es igual, encontréandose desmontada la pieza moldeada -t

L
*

-42-, al di&metro interno del tabique o pieza -36- de fotma*

cilindrica hueca. Después del montaje de la pieza moldeada

-42- en la caperuza externa -10- la pieza o tabique —5§:'§’

el reborde en forma de valona -54- ejercen una carga sobre
los salientes -36~ y el tabique en forma de elemento ciiﬁé—
drico hueco -36-, gque no actfia en el sentido de una teﬁaxgn
radial. Asi pues, en el montaje de la piezé’moldeada -42-
el reborde en forma de valona -54- puede ser engatillado
detrids de los salientes -38-, sin romper los salientes -38-
mencionados por ceder radialmente la pared cilindrica hueca
-36- y/o el tabique -52-, siendo las medidas radiales del
reborde en forma de valona -54- y de los salientes -38- muy
reducida con respecto al didmetro exterior de la valona -
-18-,
La seccibn o tabique -52- de la pieza moldeada -

~42- adopta una forma cilindrica hueca. Sobre el tabigue

-44- de la pieza moldeada -42- se han previsto unos salien-



10.

15.

20.

25.

'céntricos mientras que los flancos dispuestos en sentido

- 11 -

tes -56~ que se introducen en el espacio interno de dicho
tabique o elemento cilfndrico hueco -52-, quedando dispues-
tos dichos salientes separados entre si en disposicibn cir-
cular y extendiéndose aproximadamente hasta la cara poste-
rior del) tabique -30- de la caperuza -10-, formando parte
dichos salientes del tabique -44-, Sus superficies radia-

les internas y externas quedan dispuestas en circulos corrg o
[ ]

periférico, encarados entre si, quedan dispuestos de forma,

radial. Adem&s se prevén en la cara posterior y en su zona

media del tabique -30- de la caperuza exterior -10- un qﬁ:.'

mero igual de salientes -58- que se extienden hasta las*® "¢

proximidades del tabique -44- de la pieza moldeada -42- §-

- [ > b . y
que por su seccidn transversal coinciden de manera corres-°*

. »®

LR 4 e
pondiente en los espacios intermedios existentes entre cadd

¢

dos salientes -56- de la pieza moldeada -42-. Tal como Se’
aprecia en la figura 2, los radios internos y externos hé::
los salientes -58- se corresponden con los de los salientes
-56— mientras que los flancos enfrentados entre si de los
salientes -58-, que quedan dispuestos segln un circulo,
quedan dispuestos de forma radial y de forma correspon-
diente, un flanco de un saliente -56- queda dispuesto
contra el flanco del correspondiente saliente -58-. De
esta manera se consigue un acoplamiento de formas conjuga-
das que asegura la solidaridad en giro de la caperuza
exterior -10- y de la pieza interna de tapa -12- sin que

‘exista una unidén de rozamiento entre los salientes -38-~ y

el tabique circular -52- o la valona circular -54- de este
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Gltimo.

Contrariamente a lo mostrado en el ejemplo ante-
rior, el elemento interno de tapa -12- podria ser de tipo
cerrado presentando la zona -16- una rosca exterior. En
este caso el anillo de estanqueidad -46~- no serfa necesa-
rio. En caso de que se prevea como medio de conexibén, al

igual que en el ejemplo anterior, el puente -22- que rquigv;

o o,°
re la existencia de las aberturas -28-, puede entrar com-
bustible en el espacio interno de la pieza de tapa -12-. .

Para que dicho combustible no pueda alcanzar la caperuza

externa -10-, el elemento interno de tapa -12- debe ser

estanco con respecto a aquélla. Esto se consigue mendidnte

la pieza moldeada -42-, el anillo de estanqueidad -46- y la

forma de fijacibn descrita de la pieza moldeada -42- en el

L] L J
*
. L

reborde -48- de la valona -18-, e
En las figuras 3 y 4 se han mostrado las pieégé‘:
equivalentes a las del ejemplo de realizacidn de las ff@ﬁ;:
ras 1 y 2 con iguales numerales de referencia. De este mo-
do, la pieza de tapa interna -12- adopta asimismo una forma
de cubeta y esti dotada de una valona -18-. No obstante
dicha pieza estd cerrada en la altura de la valona mediante
un tabigque -60- respecto a la caperuza exterior -10- de
forma estanca a los fluidos. Ademds el reborde -48- de la
valona est8 rebordeado hacia la caperuza exterior -10- y a
continuacién estd dirigido radialmente hacia adentro adop-
tando una forma en seccidén de U, terminando por su extremo

en un anillo ligeramente abierto hacia afuera -62-, que se

extiende axialmente sobre la parte media del tabique circu-
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lar -30- de la caperuza exterior -10-. De esta forma el
reborde -48-, en el ejemplo de realizacifn segfin las fi-
guras 3 y 4, actfia de manera directa en la retencién de la
caperuza externa -10-. La zona cilindrica hueca -64- pre-
vista en este caso en la cara posterior de la caperuza -19-

, posee un didmetro exterior que en la situacidn desmontada

»
o o,°

de la pieza interna -12- coincide con el di&metro interngs e

del anillo -62- de la valona -48-, de manera gue una vez

montado el anillo -62- en la periferia exterior de la zona

oo

cilindrica hueca -64- queda dispuesta sin tensidn radial.’
En su extremo abierto la zona o parte cilindrica hueca :64:.

presenta un saliente periférico que en este caso adopta®una

disposicidén radial hacia afuera -66-, que se interconecta*

con el borde rebordeado -48-. Entre el extremo libre di- "

rigido hacia atrds de la zona cilindrica hueca -64- y 14,
valona -18- queda dispuesto un anillo el&stico -68- que*ﬁﬁ;

i > 0,
ce imposible el movimiento axial del saliénte -66- con ‘¥gs-

pecto al reborde -48-. El anillo -68- permite ciertamente

‘una pequefla fuerza axial sobre el saliente -66- en la

direccidn del extremo no rebordeado del borde -48-, no obs-
tante la fuerza radial resultante sobre el tabique -64-, de
forma cilindrica hueca, es muy reducida. La separacibn de
la caperuza exterior -10- con respecto de la pieza interna
de tapa -12- puede tener lugar solamente en el caso en que
el saliente -66- se rompa en una zona suficiente de su
desarrollo periférico.

Para conseqguir el acoplamiento en giro, mediante

formas conjugadas, entre la caperuza externa -10- y la pie-
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za interna de tapa -12-, el borde no rebordeado -48- presen-
ta, incluso en su zona de anillo -62-, una abertura o

corte -70- de pequefia longitud en comparacidén con la longi-
tud total de la periferia y el elemento cilindrico hueco -
-64- presenta un saliente -72- dirigido radialmente hacia
afuera que se introduce en dicha abertura -70-. El anillo -

-62- que se prolonga axialmente del reborde -48- Propor-g°, %
o 0,°
ciona un aumento de las superficies de apoyo entre el

reborde -48- y el saliente -72-, en direccibn periférica.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique

la esencia del tapdn descrito, serd variable a los efecteg .,

del actual Modelo.



10.

15.

20.

25.

- 15 -

NOTA.

Se reivindica como objeto de este registro por

Modelo de Utilidad:

l.- Tapbn para depdsitos de combustible para
vehiculos, del tipo que posee una caperuza exterior y una
pieza de tapa interna solidaria en giro con dicha caperuza

exterior y en el que la pieza de tapa interna adopta una e,
[ ]

. : [ ]

forma de cubeta y presenta en el lado opuesto directamente

a la caperuza exterior una valona periférica y soporta un ,

dispositivo de eStanqueidad para la aplicacidn estanca

contra la embocadura del depb6sito asi como un dispositivo

de acoplamiento destinado a su fijacidn en la embocadura® °*

del tubo del depbsito, de manera que la caperuza exteriof

"presenta una pared o tabique en el lado opuesto a la pié%é“

. .
o g

de tapa interna y realizada en material sintético, ad0p€én=
do” una forma cilindrica hueca, en una sola pieza, que éybg
abierta en el extremo dirigido a la pieza de tapa intefhé:i
que presenta en su extremo abierto como minimo un saliente
dirigido radialmente para su acoplamiento con la pieza de
tapa interna y en el que la caperuza exterior es desacopla-
ble con respecto a la pieza interna de tapa en caso de
presentarse esfuerzos sobre dicha caperuza externa produci-
dos en caso de un accidente del automovil, caracterizado
porque la resistencia del saliente radial de acoplamiento
es tan reducida que bajo la accibn de los efuerzos que
actuan sobre la caperuza exterior en el caso de un acciden-
te del automovil, se rompen y existiendo ademés la disposi-

cidén de medios de acoplamiento de forma conjugada para el

acoplamiento en giro entre la caperuza exterior y la pieza
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de tapa interna.

2,- Tapdn para depbsitos de combustible para ve-
hiculos, segfin la reivindicacidén 1, caracterizado porque la
pieza interna de tapa presenta, en el lado en oposicidn a

la caperuza externa, una pieza moldeada que posee un tabique

. de forma sensiblemente plana y que dicha pieza moldeada

presenta una zona dirigida hacia adentro del espacio cilgn—%
| J

o o,°
drico hueco de la caperuza exterior asi como un borde en

forma de valona dispuesto radialmente en el extremo libre.

LY

- - [] . . - - e
hacia afuera, de dicha zona o seccibén mencionada, accvl&ando-

se con los salientes radiales dirigidos hacia adentro N

L]
L ] .
o » ¢

dispuestos en la periferia de la pared cilindrica interlor:

de la caperuza externa y que las superficies adyacsites

. ...."
entre si de dichos salientes internos y de la mencionada

. .
¢ 9

valona, quedan dispuestos en un plano perpendicular al éie’

de la caperuza exterior. Te

3.- Tapbn para depdsitos de combustible para'#aﬁ
hiculos, seglin la reivindicacidén 2, caracterizado porque la
zona o seccidn de la pieza moldeada solidaria de la pieza
de tapa interna y que se introduce en el espacio interno
del saliente cilindrico hueco del interior de la caperuza
adopta asimismo una forma cilindrica hueca y porgque encima
del tabique plano de dicha pieza moldeada existen una serie
de salientes dispuestos circularmente y separados entre si,
los cuales se pfolongan hasta las proximidades de la caperu-
za extericr, y de forma que los flancos opuestos entre si
de dichos salientes adoptan disposicibn radial y porque en

la cara posterior de la caperuza externa se prevén asimis-
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mo miltiples salientes que se prolongan hasta las proxi-

‘midades del tabique plano de la pieza moldeada, cada uno de

los cuales coincide en el espacio intermedio existente entre

dos salientes de la pieza moldeada, en disposicién circular.
4,- Tapbn para depdbsitos de combustible para ve-

hiculos, segfin las reivindicaciones 2 6 3, caracterizadé por

la disposicibn de un puente en forma de bayoneta como elqmen;-
o 8,0
to de acoplamiento, el cual queda dispuesto en la pieza

oy .".

interna de tapa, quedando pretensado eldsticamente en direc-

S e
L]
cidén a la caperuza exterior y que sobresale por sus extremos

.
LEN I I

libres a través de las aberturas previstas en la pared de la

L

pieza interna de tapa y de manera que la pieza moldeada“qgé

forma parte de la pieza interna de tapa cierra de manera °

o .
“® e

estanca el espacio interno de dicha pieza estanca de tapa_

L ]
o °*

. »
con respecto a la caperuza exterior. o

L 4
?q

5.- Tapbn para depdsitos de combustible para vézs
hiculos, segln cualquiera de las reivindicaciones 2 a 23{.:
caracterizado porque la valona metdlica de la pieza interna
de tapa estd rebordeada en su borde externo inicialmente en
direccibn a la caperuza exterior y finalmente de forma
radial hacia adentro adoptando en seccidn una forma en U y
de manera que la pieza moldeada que forma parte de la
mencionada pieza interna de tapa presenta en su extremo
posterior separado de la caperuza externa un reborde radial
dirigido hacia afuera y en disposicidn circular, el cual
preSenta mayor resistencia que los salientes radiales del

elemento cilindrico hueco de la caperuza externa y mediante

el cual queda retenida dicha pieza moldeada en la parte
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rebordeada en U de la valona metélica.

6.- Tapbn para depbsitos de combustible para ve-

- hiculos, seglin la reivindicacidén 1, caracterizado porque la

valona de la pieza metdlica que forma parte de la pieza
interna de tapa estéd rebordeada en su borde exterior en
direccidn a la caperuza externa y después en forma radial

hacia adentro, adoptando seccidn en U y que el didmetro .,

o e ©
. . . . o s
exterior del elemento interno en forma cilindrica hueca de

L X .b‘“'

la caperuza exterior es igual que el di&metro interno del
LY R}

reborde de la valona metdlica y que el elemento cilfndricb
- L 4
inferior de la caperuza externa encaja mediante su saliente
I.. ¢

de borde dirigido hacia el exterior y que se extiende a- la-

.

parte principal de su periferia, con el borde curvado de *Ta

”'.'u
valona met&lica y que dicho reborde presenta una abertura*-

de pequefia anchura en un punto de su periferia y que el»t.

14

elemento cilindrico hueco interno de la caperuza exteriab:
posee un saliente en su periferia exterior, dirigido r&égil-
mente hacia afuera y que encaja con la mencionada abertura
del reborde de la valona.

Sean cuales fueren las circunstancias que concu-
rran en la esencialidad del Modelo de Utilidad, definido en
las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

7.- "TAPON PARA DEPOSITOS DE COMBUSTIBLE PARA VE-
HICULOS".
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