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PATENTE DE INVENCIORN

a favor de
FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI S. p. A., de naciona-
lidad italiana, domiciliada en MILANO (Italia) Via Guas—

taella, 7
por:

*Dispogitivo electroneumdtico de servomando del freno

motor para vehiculos".

IR e S e TR BT D ST e B e S I s P
Memorisa descriptiva,

El presente invento se refiere a un perfecciona-
miento en log dispositivos de servomando del £reno motor
de vehiculos, del tipo que comprende esencialmente un ele-—
mento operador neumético, un érgano obturador del conducto

’
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cutto de mando manual para activar, por medio de un elec—~

trodistribuidor, el citado elemento operador.

Como es sabido, los dispositivos de este género
presentan el inconveniente de gue el funcionamiento del
freno motor se produce sbélo en virtud de una maniobra de
mendo especifica por parte del conductor, quien debe actuar -
sobre el interruptor epropiade para provocar el funciona-
miento del electrodistribuidor, y, en consecuencia, del
elemento operador, Bl conductor, por lo general, no efec~
tda esta maniobra, por olvide o por estar distraido en un
momento critico de la marcha, como és el de frenado. De
ello se desprende que en la ppéctica apenas se aprovecha
el dispositivo del freno motor.

| Ea objeto del invento hacer que no depends la in-

tervencidn del freno motor de la maniobra de mando del caon-
ductor y provocar automsticamente su aplicaéién cade vez
que se ponen en accidn los frenos de servicio del»vehiculo,
asf{ como determinar su inaétivacién cuandec el motor se acer-
ca al régimen minimo, a fin de no provocar la parada del
propio motor por el cierre intempestive del conducto de
descarga. |

V El dispositivo, que comprende, entre otros elemen-
tos, un relevador en paralelo con la ldmpara de sefial de
carga de la bateria, se caracteriza porque, al excitarse
dicho relevador, se ebre un contacto ingerto en el ecircuito
de alimentacidn del electrodistribuidor de mando de la val-
vula de intercepcidn situada entre el depdsito de fluido
comprimido y el dlemento operador; y porque dicho circuito

se deriva del circuito de la ldmpara de sefial de parada
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247632 °
del vehiculo, y resulta activadc sdlo cuando se cierra el
circuitoc de alimentacién de dicha limpara de sefial.

El dibujo adjunto muestra, simplemente a titulo de
ejemplo, un esquefia eléétrico de la instalacidn conforme
al invento. En el esquema designa Biiel borne posaitivo
de le bateria del vehiculo, D¥, el borne positivo .de la di-
namo, y -l-, la lémpara de sefial de carga insuficiente de 1la
bateria, inserta entre ambos bornes. Esta ldmpara, como
es notorio, se enciende siempre gque disminuyé la velocidad
de la dfnemo, o ses gl establecerse una diferencia de po-—
tencial entre los bornes Bt y D+. En paralelo con la lém-
para -l- estd inserto el relevador -2-, que se activa al
mismo tiempo que la propis lémpara.

En el tubo de deécarga -3=- del motor wa alojado el
disgositivo de freno motor, constituido por la vdlvula de
mariposa -4~, impulsada por el vdstago -5- desde el cilindro
operador neumdtico -6-,

La posicidén del drgano obturador —4~ en la figura
corresponde a la fase de eilindro op:zrador inactivadoj cuan-
do este cilindro -6- funciona, el obturador -4~ se dispone
normalmente al eje del conduato -3~, como se indica en linesa
de tragzos.

El cilindro -6~ se alimenta a través de le vdlvula
de intercepcién -7-, regulada por el electrodistribuidor -8-.

Segin el invento, el circuito del electrodistri-
buidor -8~ se alimenta por medic de un contacto -9~ regula-
dopor el relevador -2-, inserto en derivacidn en el cir-
cuito =10~ de la ldmpara de sefial de parada-ll-.

El contacto -9~ estd normalmente cefrado, y se abre,

con interrupcidn consiguiente del circuito de .alimentacién
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del electrodistribuidor -8~, cuando el relevador -2- se
halla excitado.

El eircuito -10- de la lémpara de parada estdzre-
gulado a su vez por el interruptor -12-, que lo cierrs so-~
lo cuando se oprime el pedal de freno -13-, a cuya maniobra
estd asociado.

Ie posicidn de este interruptor en la figura corres-
ponde a la del pedal de freno liberado.

El dispositivo funciona como sigue: En condiciores
normales de marcha del vehiculo, se deja libre el pedal de
freno -13-, y estid abierto en consecuencia el cirecuito ~10-,
apagada la ldmpara -1ll- e inactivado elelectrodistribuidor
-8&. Por tanto, el flufido del tubo -14-, procedente del de~
pdésito, no representado en el dibujo, no puedellegar al
¢ilindro operador -6-, que resulta inactivado en consecuen-
cia. En la fase de frenado, suponiendo el relevador =2-
no excitado cuando el conductor deprime el pedal =13~ y
cierra, por intermedio de -12-, el circuito -10-, se encien-
de la lémpara -1ll-, y a la vez pe activa el electrodistri-
buidor -8-.

Por medio del 5rgano de mando -15-, se abre asi
la védlvula =7-, y se pone en accidn el cilindro operador
-6-, que procede a insertar el freno motor, ©Por consiguien-
te, la accidn de este freno coincide con la provocade por
el pedal -12-,

5i el pedal -13- se deprime estando excitado el re-
levador -2-, es evidente que el electrodistrubuidor -8- no
interviene, y, en consecuencia, no se activara el disposi-
tivo del freno motor.

El relevador ~2~ ge excita, como queda dicho, sola-
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mente al producirse una diferencia de potencia eﬁtre el bor-
ne positivo de la baterfa (B+) y el homénimo de la dinamo
(p+), al reducirse la velocidad de rotacidn de esta dltima.
.. En estas condiciones, la intervencidn del freno

provocaria la detencién inoportuna del motor, que trabaja
a regimén minimo.

El dispositivo conforme al ihvento remedia este in-
conveniente limitando de modo automdatico la intervencidn

del freno motor a la fase de marcha normel del vehiculo.

N 0 T A

Se reivindica como objeto de esta patentes

1) Dispositivo electroneumdtico de servomando del
freno motor, para vehiculos, del tipo que comprende esen-
cialmente un elemento operador neumdtico, un érgano obtu—
rador del conducto de escape del motor impulsado por dicho
elemento, y un circuito de mando para activar, por medio
de un electrodistribuidor, el mencionado elemento operadors
cargcterizado porgue, estando execitado un relevador (2) co-
nectado en parslelo con la lémpara (1) de sefial de carga
insuficiente de la bateris del wvehiculo, se abre un contac-
to (9) inserto en el circuito de alimentacidn del electro-
distribuidor (8) de mando de la vdlvula de intercepcidén (7)
situada entre el depdesito de fluido comprimido y el elemen-—
to oDeiador (6); vy porque dicho circuito se deriva al cir-
cuito (10) de alimentacidn de la lémpara de sefial de para-
da tll) del vehfculo, y solo se activa al excitarse el cir—
cuito de alimentacidén £10) de dicha ldmpara de sefial (11).

2) Dispositivo electroneumdtico de servomando segin

la reivindicacidn 1, caracterizado porque el circuito del
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electrodistribuidor (8) estd regulado por un contacto (9)
y por un interruptor (12) que se abre cuando estd libre
el pedal del freno (13) del vehfculo.

3) Dispesitivo electroneumitico de servomando se~
gfin la reivindicacidn 1, caracterizado porque el relevador
(2) que regula el contacto (39) inserto en el circuito del
eleotrodistribuidor (8) se exiita cuando el régimen del mo-—
tor se reduce & valores préximos al minimo.

4) Dispositivo electroneumdtico de servomando del
freno motor para vehiculos,

Esta memoria consta de seis paginas escritas por

una sola carae.

BARCELONA , 13 Fis 1959

P.A.
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