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P A_T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

a fa vo r  de

FABBRICA ITALIANA MAGNETI HARELLI S. p . A . ,  de naciona­

lid a d  i t a l ia n a ,  dom ic iliada  en MILANO ( I t a l i a )  V ia Guas­

t a l l a ,  7
p o r:

"D isp o s it iv o  electroneum ático de servomando de l freno 

motor para v eh ícu lo s ".
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M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .

E l presente invento se r e f i e r e  a un perfecc ion a ­

miento en lo s  d is p o s it iv o s  de servomando de l freno motor 

de veh ícu los , d e l t ip o  que comprende esencialm ente un e le ­

mento operador neumático, un órgano obturador d e l conducto
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de escape d e l motor impulsado p o r dicho elem ento, y  un c i r ­

cu ito  de mando manual para a c t iv a r , por medio de un e le c -  

t ro d is tr ib u id o r , e l  c itado  elemento operador.

Como es sabido, lo s  d is p o s it iv o s  de es te  género 

presentan e l  inconven ien te de que e l  funcionamiento de l 

freno motor se produce só lo  en v ir tu d  de una maniobra de 

mando e s p e c íf ic a  por parte  de l conductor, quien debe actuar 

sobre e l  in te rru p to r  apropiado para provocar e l  funciona­

miento d e l e le c t r o d is tr ib u id o r , y , en consecuencia, d e l 

elemento operador. El conductor, por lo  gen era l, no e fe c ­

túa es ta  maniobra, por o lv id o  o por es ta r d is tra íd o  en un 

momento c r í t ic o  de la  marcha, como ás e l  de frenado. De 

e l l o  se desprende que en la  p rá c tica  apenas se aprovecha 

e l  d is p o s it iv o  de l freno  motor.

Es ob jeto  de l invento hacer que no dependa la  in ­

tervención  d e l freno motor de la  maniobra de mando de l con­

ductor y  provocar automáticamente su a p lica c ió n  cada vez 

que se ponen en acción lo s  frenos de s e r v ic io  d e l veh ícu lo , 

a s í como determ inar su in a c tiva c ión  cuando e l motor se acer­

ca a l régimen mínimo, a f in  de no provocar la  parada de l 

propio motor por e l  c ie r r e  in tem pestivo d e l conducto de 

descarga.

E l d is p o s it iv o , que comprende, en tre o tros  elemen­

to s , un re leva d or en p a ra le lo  con la  lámpara de señal de 

carga de la  b a te r ía , se ca ra c te r iza  porque, a l  ex c ita rse  

dicho re le va d o r , se abre un contacto in se rto  en e l  c irc u ito  

de a lim entación  de l e le c tro d is tr ib u id o r  de mando de la  v á l­

vu la  de in tercep c ión  situada en tre e l  depósito  de f lu id o  

comprimido y e l  diamanto operador; y  porque dicho c ir c u ito  

se deriva  d e l c ir c u ito  de l a  lámpara de señal de parada
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del veh ícu lo , y resu lta  activado só lo  cuando ae c ie r ra  e l 

c ir c u ito  de alim entación  de dicha lámpara de señal.

E l dibujo adjunto muestra, simplemente a t í tu lo  de 

ejem plo, un esqueña e lé c t r ic o  de la  in s ta la c ió n  conforme 

a l in ven to . En e l  esquema designa B-t-^el borne p o s it iv o  

de la  b a te r ía  d e l veh ícu lo , D4, e l  borne p o s it iv o  de la  d í­

namo, y -1 - ,  la  lámpara de señal de carga in s u fic ie n te  de la  

b a te r ía , in s e rta  entre ambos bornes. Esta lámpara, como 

es n o to r io , se enciende siempre que disminuye la  ve loc idad  

de la  dínamo, o sea a l es tab lecerse  una d ife re n c ia  de po­

te n c ia l en tre los  bornes B3- y  B4. En p a ra le lo  con la  lám­

para -1 -  está  in serto  e l re levador - 2 - ,  que se a c t iva  a l 

mismo tiempo que la  prop ia  lámpara.

En e l  tubo de descarga -3 -  d e l motor va a lo jado e l  

d is p o s it iv o  de freno motor, constitu ido  por la  vá lvu la  de 

mariposa -4 - ,  impulsada por e l  vastago -5 - desde e l c ilin d ro  

operador neumático -6 - .

La pos ic ión  d e l órgano obturador -4 -  en la  figu ra  

corresponde a la  fa se  de c i l in d ro  operador in activado?  cuan­

do este c il in d ro  -6 -  funciona, e l  obturador -4 -  se dispone 

normalmente a l  e je  d e l conducto - 3 - ,  como se in d ica  en lín e a  

de tra zo s .

El c i l in d ro  -6 -  se alim enta a través  de la  vá lvu la  

de in tercep c ión  -7 - ,  regulada por e l  e le c tro d is tr ib u id o r  -8 - .

Según e l  in ven to , e l  c ir c u ito  d e l e le c t r o d is t r i ­

bu idor -8 -  se alimenta por medio de un contacto -9 -  regu la - 

dopor e l re levad or - 2 - ,  in se rto  en d er iva c ión  en e l  c i r ­

cu ito  -10- de la  lámpara de señal de parada-11-.

El contacto -9 - está  normalmente cerrado, y se abre, 

con in terru p c ión  consigu ien te d e l c ir c u ito  de!a lim entación
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de l e le c t ro d is tr ib u id o r  - 8 - ,  cuando e l  re levad or -2 -  se 

h a lla  exc itado .

El c ir c u ito  -10 - de la  lámpara de parada estáare- 

gulado a su vez  por e l  in te rru p to r  -1 2 -, que lo  c ie r ra  so­

lo  cuando se oprime e l  pedal de freno -1 3 -, a cuya maniobra 

está  asociado.

La p os ic ión  de este in te rru p to r  en la  fig u ra  co rres­

ponde a la  d e l pedal de freno lib e ra d o .

El d is p o s it iv o  funciona como s igu e : En condiciones 

normales de marcha de l veh ícu lo , se deja  l ib r e  e l  pedal de 

freno -1 3 -, y  es tá  a b ie r to  en consecuencia e l  c ir c u ito  -1 0 -, 

apagada la  lámpara -11- e in activado  e le le c tr o d is tr ib u id o r  

-8c. Por tan to , e l  f lu id o  d e l tubo -1 4 -, procedente d e l de­

p ó s ito , no representado en e l  d ibu jo , no pu edoílegar a l  

c i l in d ro  operador -6 - ,  que re su lta  in activado  en consecuen­

c ia . En la  fa se  de frenado, suponiendo e l  re le va d o r  -2 - 

no excitado cuando e l  conductor deprime e l  pedal -13 - y  

c ie r ra , por interm edio de -1 2 -, e l  c ir c u ito  -1 0 -, se encien­

de la  lámpara -1 1 -, y a la  ve z  pe a c t iva  e l  e le c t r o d is t r i -  

buidor -8 - .

Por medio de l órgano de mando -15—, se abre a s í 

la  vá lvu la  -7 - ,  y se pone en acción  e l  c i l in d ro  operador 

- 6 - ,  que procede a in s e r ta r  e l  freno motor, Por consiguien­

t e ,  la  acción  de este freno co incide con la  provocada por 

e l  pedal -1 2 -.

S i e l  pedal -13 - se deprime estando excitado e l  re­

levador -2 - ,  es evidente que e l  e le c trod is trü b u id o r  -8 -  no 

in te rv ie n e , y , en consecuencia, no se a c t iva rá  e l  d isp os i­

t iv o  d e l freno motor.

El re levad or -2 -  se e x c ita , como queda dicho, so la -
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mente a l producirse una d ife r e n c ia  de po tencia  en tre e l  bor­

ne p o s it iv o  de la  b a te r ía  (B4-) y  e l  homónimo de la  dínamo 

(D4-), a l  reducirse la  ve loc id ad  de ro tac ión  de esta ú ltim a.

En estas cond ic iones, la  in terven c ión  d e l freno 

p rovocaría  la  detención inoportuna d e l motor, que traba ja  

a regimén mínimo.

El d is p o s it iv o  conforme a l invento remedia es te  in ­

conveniente lim itando de modo automático la  in tervención  

de l freno motor a la  fa se  de marcha normal d e l veh ícu lo .

N 0 T

Se re iv in d ic a  como ob jeto  de es ta  pa ten te :

1 ) D isp os it ivo  eleetroneum ático de servomando del 

freno motor, para veh ícu los , d e l t ip o  que comprende esen-

15 oralmente un elemento operador neumático, un órgano obtu­

rador de l conducto de escape de l motor impulsado por dicho 

elemento, y un c ir c u ito  de mando para a c t iv a r , por medio 

de un e le c tr o d is tr ib u id o r , e l  mencionado elemento operador? 

caracterizado porque, estando excitado un re levador (2 ) co- 

20 nectado en p a ra le lo  con la  lámpara ( l )  de sega l de carga

in s u fic ie n te  de la  b a te r ía  d e l veh ícu lo , se abre un contac­

to  (9 ) in serto  en e l  c ir c u ito  de a lim entación  de l e le c t r o -  

d is tr ib u id o r  (8 ) de mando de la  vá lvu la  de in tercep c ión  (7 ) 

situada en tre e l  depósito  de f lu id o  comprimido y e l  elemen- 

25 to operador (6 )?  y porque dicho c ir c u ito  se d e r iva  a l c i r ­

cù ito (10 ) de a lim entación  de la  lám p ara  de señal de para­

da t i l )  de l veh ícu lo , y  so lo  se a c t iv a  a l ex c ita rse  e l  c i r ­

cù ito  de alim entación  4 l0 ) de dicha lámpara de señal ( l l ) .

2) D isp os itivo  eleetroneum ático de servomando según 

la  r e iv in d ic a c ió n  1, ca racterizado  porque e l  c ir c u ito  del30
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e le c tro d is tr ib u id o r  (8 ) es tá  regulado por un contacto (9 ) 

y por un in te rru p to r  (12) que se abre cuando está  l ib r e  

e l  pedal d e l freno  (13 ) d e l veh ícu lo .

3) D isp o s it iv o  electroneum ático de servomando se­

gún la  re iv in d ica c ió n  1, ca racter izado  porque e l  re levador 

(2 ) que regu la  e l  contacto (9 ) in s e r to  en e l  c ir c u ito  del 

e le c tr o d is tr ib u id o r  (8 ) se excita cuando e l  régimen de l mo­

to r  se reduce a va lo res  próximos a l mínimo.

4) D is p o s it iv o  electroneum ático de servomando de l 

freno motor para veh ícu los .

Esta memoria consta de s e is  páginas e s c r ita s  por 

una so la  cara.

BARCELONA, 13 fE)3 1SÓ9
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