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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un motor de explo-
sidén de pistén rotativo.

li4s concretamente se refiere la invencidn a un motor
en el que, durante una revolucidn del pistén tiene lugar el

S ciclo de admisidn, compresidn ignicidn, expensidn y escape.
Es pues un nuevo tipo de motor de combustidn irnterna emplean-
do combustible lfguido (bencina, gasolina, benzol, alcohol y
mezclas de los mismos,
' El motor constituye un elemento completo integrable

1o, con otros iguales para fines de incremento de potencia, todos
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Con el fin de facilitar la explicacidn se acompafia a

ellos sobre el mismo eje motriz,

la presente memoria une lémina de dibujos ea la que se ha re-
presentado un caso de realizacidn que se cita a t{tulo de ejem-
plo.

En el dibujo:

La figura 1 representa una seccidn transversal del mo-
tor en el instante de la combustidn de la mezcla, en (I) la
seccidén A~B pareslelas al eje,

la figura 2, indica la seccidn transversal en el momen-
to de barrido de los gases guemados,

la figura 3, muestra analogamente, el momento de admi-
sidén de la mezcla,

los tres procesos indicados se realizan en ceda carrera
del pistén. |

El motor consta de un carter i que lleva una ranurs
circular rectangular por la que se desliza el pistén, 2, dis~
puesto entre el carter 1 y la tapa 3, (I) de la figura 1,

El pistén estd unido al eje Aotriz 4 mediante una pes-
tafia en forma de sector 5 la cual cierra la ranura de escape
mientras dure la expansidn de los gases. La cara anterior del
pistdén tiene forma alabeada paré una mejor expulstdbdn de los
gases guemados, circunstancia que se aprecia en la figura 2.

La expansidn es aprovechada en funcidn de la longitud de esta
pestafia a cuyo fin se construye lo suficientemente larga.

Le culata del motor se indica en 6 y es de corredera,
accionada por una leva 7 gue a su vez es movida por el eje mo-
triz 4,

Esta culata 6 efectia la aspiracidn de la mezcla proce-

dente del carourador 8 pasando a través de la vélvula de admi-
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8ién 9. Una segunda vdlvula 10 permanece cer.ada mientras du-

ra la aspiracidn.

En fase siguiente, la culata liberada de la accidn de
la leva 7 es accionada por el resorte 1l que la obligard a vol-
ver a su posicidn inicial segin figura 1, comprimiendo en es-
te momento la mezcla, que pasa a través de la védlvula 10 que
anora se abre y penetra en la cédmara de combustidn 12 en donde
la mezcla efectua la combustidn iniciasde mediante el encerddi-
do de uns bujfa 13, |

La combustidn da lugar a la rotacidn del pistdn 2 que
en su movimiento expulsa a los gases quemados a trasvés de la
ranura de escape 14 y a través del tubo de escape 15 (I) figu-
ra l.

Los procesos menclonados son efectuados en cada revolu-
cidn del eje motriz,

Las ventajas obtenidas con este motor sobre los actua-
les de 2 y 4 tiempos, pueden resumirse en las siguientes:

a). ejor rendimientd mecénico, debide a la supresidn de
bieles y ciguefial, gue producen un momento variable sobr
el eje motrié, mientras que en el presente cagso la
fuerza se aplica en un brazo de momento constante.

b). Me jor rendimiento termico, debido & que se podrd aptro-
vechar hasta el maximo la expansién de los gases y tam-
bién a que se logrg un perfecto barrido de los gases
quemgdos (circunstancia gque no ocurre especialmente en
los motores de dos tiempos pera motocicletas),

c). Un gran shorro de combustible a causa del mayor rendi-
miento 1lndicado y al perfecto barrido de los éasss.

d). Una mayor economia en el costo del motor, motivada por

la supresidén de mecanismos y anulacion de las partes con
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movimiento alternativo.

8. Una mercha més suave y constante, debido a la anulacién

de puntos muertos y movimientos slterhativos,
£). Una mayor potencia por volumen y peso, debido a que

cada carrera es de trabajo, frente a los motores de &
tiempos que fiene una carrera de trabajo cada cuatro
carreras y a los de dos tiempos, no empleados més que
en motocicletas, debido al mal rendimiento ocasionado
por el defectuoso barrido de los gases guemados.

Sjendo este motor autdédnomo, podrd construirse con dos
o miAs pistones situados en la misma ranura y equidistantes,
con 1o que se aumentaria su factor de potencia, Puede igualmen-
te comprender dos o més cuerpos, similares a los 2,4,6 o més
cilindros de los motores de 4 tiempos, para su aplicacidn en
automovilismo y aviaciédn,

Por lo expuesto resulta un motor que seria muy apropia-~
do para su uso en motocicletas, sutomdviles y pasra su aplica-
cidn en la aviacidn debido a su potencia, antes mencionada en
£).

La invencidn, dentro de su esenéialidad,‘puede gser lle-
vada a la préctica en otras formas que difieran en detalle de
la indicada a titulo de ejemplo en la descripcidn a las cuales
alcanzard igualmente la proteccidn que se recaba. Podrd, pues,
construirse en cualquier forma y tamafio con los materiagles
y medios més adecuados por quedar todo ellc comprendido en

el espiritu de las reivindicaciones,
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Hecha la descripeidn del presente invento se declara
como nuevas y de propia invencidn, las siguientes reivindica-
cliones: A

1. Un motor de explosién de pistén rotativo, carac-
terizado esencialmente por estar constituido por un carter
substanciglmente plano que comprende en su frente uns ranura
circular de fondo rectangular, operativamente dispuesta para
servir como gufa de deslizamiento a un pistén que encaja en
ella, siendo este deslizamiento rotatorio tomeando como centro
el eje motriz y operante entre la citada ranura y una tapa que
completa la organizacién general del carter,

2. Un motor, segin la anterior reivindicacidn en el
que, la pieza rotatoria que actida como pistdén estd unida al
eje motriz mediante una pestafia en forma de sector la cusgl cle-
rra la ranura de escape mientras dure la expansidén de los ga-
ses, mejorando ésta en funcion de la longitud de aquella.

3. Un motor seglin las reivindicaciones 1 y 2 en el
que, el pistdn propiamente dicho constituye una expansidn radial
del mencionado sector circular y cuya expansidn tiene su cara
anterior slabeadas, para faci1itar el barrido de los gases.,

4, Un motor segin las reivindicaciones 1 a 3 en el
que, el dispositivo de admigidn, compresidn e ignicidn se halla
en dependencia con una culata, dispuesta lateralmente al car-
ter en sentido radial, en funcionamiento deslizante en senti-

do longitudinal y operativamente dispuesta para gque, en su mo-
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vimiento de retroceso permita la aspiracidén de la mezcla proce-
dente del carburador y en su movimiento de évance quede cerrada
esta admisidn y se reasliee la compresidén de la mezcla en la cé-
mara de combustidn cuya cémsra es obtenida debido al propio
avance de la culata, _

S. Un motor segin las reivindicaciones 1 a 4 en el
que, para regular la aspiracién y la compresién existen:dos
védlvulas, una en el carburador que se cierra de fuera adeantro,
mientras que la de compresidn, actuando en sentido inverso se
hella en un conducto que comunica la cémara de aspiracidn con
la cémara de compresidn.

6, Un motor segin las reivindicaciones 1 a 5 en el
que, la zona ranurada del carter establece con la tapa una
ranura para escape de gases quemados, de la cual pasan estos
al tubo de escape.

7. Un motor segin las reivindicaciones 1 a 6 en el
que, en la propia renura del carter pueden disponerse dos o
mas pistones, en posicidn equidistante y tambien ser acopla-
dos dos o més cuerpos de motor sobre el propio eje motrig,
con el fin de un incremento en su potencia y ung mejor epli-
cacidn al automovilismo y & la aviacidn,

8. Un motor de explosidn de pistdén rotativo,

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
que consta de seis hojas folladas y escritas g médquina por una
sola cara, acompafiadas de ldminas de dibujo.

Barcelona para liadrid, & 1% de Febrero de 1959.

WANUEL MASIP IBARS.
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