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Referencia: Fall 696

El invento se refiere a un amortiguador de choques o

tubo amortiguador telescdpico con tOpe'de traccidén hidrdu

Licu=-mecdnice, cufistliulad pLr ufll Cilindro ea el gue esvd

dispuesto, de forma axialmente movible, un émbolo que estd

- anido a un vdstago de émbolo y que presenta elementos amor
- L

L I )
tiguadores para la amortiguacidén de traccidn y compresién,

- . o osn®
Y en el que se encuentra, en un extremo del ci.. .ndrqg, una

gufa y una junta para ¢l vdstago de émbolo, mientras que el

tope dz traccidn hidrdulico-mecdnico estd dispuesto en el

espacio anular entre cilindro y vdstago de émbolo,* y°presen
ta una amortiguacidén de tope variable en funcidn del reco_

rido de extensién. T

Son conocidos los topes de traccidén hidrdulico-meddni_

.

cos gue, a partir de un recorrido de extensidn preé@térmi_
nado del vdstago de émbolo, generan una amortiguacldg:ady_
cional. Em la utilizacidén de tales topes de traccidn hidrdu-

licos varian bruscamente las secciones transversales de
paso efectivas para la amortiguacidn de traccidén, de modo
que, en caso de velocidades de extensidn relativamente al_
tas del védstago de émbolo en la utilizacidn de la amortigua
cidn de traccidn hidrdulica se provoca una subida muy pro_
nunciada de la linea caracterfstica de la fuerza amortigua
dora, lo que no sélo menoscaba la comodidad de viajar, sino
que provoca también ruidos molestos,

Bl cometido del presente invento es el de crear un tope
de traccidén hidrdulico-mecdnico que evite las desventajas
de las construcciones conocidas, que garantice una reaccién
suave al empezar el tope de tracéian, que no provogue rui_
dos molestos y que presente une elevada seguriaaa ae fun _

cionamiento.
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Segun el invento, este problema se resuelve cracias a

que el dispositivo de amortiguacion del tope de traccién

L R L. e e K T . PP -0m
T bC L Vo G s wli Q.1 020 [ U

: Ce vy e T
w0 Gl LIINO0r

A%}
£

Ch

<CX
Ge un muelle y que, pdra variar la sececién transversal de

amortiguacidn, coopera con una parte constructiva dispues
.

ta en el védstaco de émbolo o deniro del cilindro. Una va _

riacidén de la seccidn de amortigusecidn de este tipdrtace

n hidrdulica del tope ae® trac

Oh

rosivle gue la amortiguaci

cidn, incluso en caso de volocidades de extensidn "telati

vamente altas Gel vdstago de émbolo, comience de fowma bas

tante suave y, con ello, se consiga una comodidad d&°via _
‘ L)
jar muy buena. Zsta reaccién suave de la amortigufti®¥in del

tope de traccidén garantiza ademds que no se provodvesr rui
dos molestos. el
Tal como lo muestra una caractcrfstica del inveﬁpé; para
variar la seccidén transversal de amoftiguacidn se provee
el cilindro de al menos una ranura que discurre en la 4di_
reccifén longitudinal, Una forma de realizacidr de este ti
po es adecuada especialmente en el caso de tubos de cilin
dro de paredes gruesas. Para cilinédros de paredes delgadas
cada una de las ranuras de curso longitudinal es formada,
tal como lo muestra una caracter{stica del invento, me-~
dianteun reborde de curso eénico y hecha por deformacidén de
frio., Segin ecta caracteristica, el reborde estd realiza_
do de tal manera que la seccidén transversal de paso, for_
mada entre el reborde y el anillo, se hace continuamente
mds pequefla al moverse el ahillo en la direccidén hacia la
gufa del vdstago de émbolo. Una Seccién transversal de pa_

S0 continuamenie cecreciente we este tlpo ua como resulia

do, durarte la e.tensidn del vdstara de émhnlo. un comien
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zo muy suave de la amortiguscién de traccién hidrdulica.

En una forma de realizacidn adicional del invento se con
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0, uniz Vo
riacidén ue ia sSeccidn transvercal ce paso, para la amortl -

guacion de traccidn hidrdulica gracias a que el cilindro estd
L ]

provisto de un casquillo montado sabre la superficie exte=
. *°
e« *

rior, que forma con el cilindro un espacio anular en "1’ que

Cesemvocan telscros redielec praeticrdcs en ¢l cilifdro,

De acuerdc con «na carcteristica adicional del invento,

L4 .
eccién transversal «de pa

so para el tope de traccién gracias a que en el vdstdgo de

cue cornsi-ue une variacidn de 1la

=

n

.

émbolo estd sujeto un casquillo de mardo previsto *dé‘*una

1
e o

"
superficie exterior ligeramente cdénica, y sobre didhes cas_

-

quillo de mando estd disgpuesto de forma axialmente'de%pla;
zable un anillo dotado de hendidura y conducido mé@iéhte
casquillos de accionamiento, presentando cada vno de 1cs
casquillos de accionamiento una superficie frontal configu
rada como superficie de apoyo para un muelle,

Otras formas de realizacién para topes de traccidén hidréf
.lico-mecénicos, gobernados en funcidén de recorrido, se
consiguen ségin el invento gracizs a que el vastago de ém_
bolo estd dotado de un casquillo amortiguador que tiene
al menos una hendidura cuneiforme, y sobre el que estd dis
puesto con movilidad axial un anillo de accionamiento car_
gado por muelle, que forma el tope para el anillo, ﬁn una
forma de realizacidn de este tipo es posible sin més, cod;

figurar la hendidura cuneiforme 24 de tal manera que se 1i

bera una seccidn transversal restante cuando el anillo de

accionamienvo 2¢

€81d en su posiCcida exirewa iunlerior, &s ]
decir, cuando el muelle situnadn entra sl amilla de o=
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~mado dicho collarin el tope para el aniilo cargadd-pg? mue

miento y el anillo de tope estd comprimido hasta formar un |

bloque,
T2l come 70 muectra el invernto, re oren un forra de »ea
llagcaon peatiile Gei WUpe Ue wiallaosh GLepPCniludu eu el X ¢

tremo del cilindro por el lado de salida del védstago de ém

bolo, sobre la superficie interior de dicho ¢ilind¥d, un

s s - v - : .-.
casquillo cilfndrico con al menos una hendidura cuheiforme,|

-4 - 29

p - - . bi.. 1
2¢ ligic czsquillo eilindrico al anillo cargado wor

Ty
'..lv

reci

muelle, En este caso, y de acuerdo ccn una caracteris<ica

del invento, el casguillo cilindérico estd provistg ty su
extremo vuelto hacia el émbolo, de un collarin dobZado
hacia dentro, cuyo didmetro es mayor que el didme¥»e.exte_

rior del anillo de tope sujeto en el vdstago de émygld, for

lle.

A continuacién se explica el invento de forma ain més de
tallada con ayuda de e¢jemplos de realizacidn representados

grdficamente, mostrando:

\

La figura 1, un amortiguador de choques de dos tubos,
cuya seccidén transversal de paso, variable en funcién del
recorrido, estd formada vor rebordes existentes en el eci_
lindrog

.la figura 2, un amortiguador de chogques en el que la ya
riacién de la seccidn transversal de amortiguacidn, en fun

cidén del recorrido, estd formada por taladros radiales en

el cilindro;

e e
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la figura 35, una variacidén de seccién transversal de pa

30 con un anillo dotado de hendiduras, que se ve variado
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1 la figura 4, un amortiguador de choques segin la figura
3, apoyandose el anillo dotado de hendidura contra la pared

interior 40l pilindro;

1 cilindrog
% ~la figura 5, una forms ce realiz;cidc en 18 cue un casqui
5 | 1llo amortiguador estd dispuesto en el vdstago de émbolo; y
la figura 6, la seccidén longitudinal a través de'ﬁ%ihmor_
‘tiguador de choques con un casquillo cilfndrico 27:é&€hado

dentro del cilindro, Ry
El amortiguador de choques de acuerdo conlla figurézl es__
10 t4 constituido vor el cilindro 1, en el que el vésgéés de
émbolo 2 unido al émbolo 3 estd conduciac mediante ﬂéﬁguia
4 dAel vdstago de émbole, y hermetizado hacia fuera @ %ravés
de 1a jun%a 5 del vdstago de émbolo. La guia 4 delzxéétago
"de émbolo hace también que se centre el cilindro l‘em:el

18 recipiente 6, El eSpa010 interior del cilindro 1 eS{M-divi_

dido, a través del émbolo 3, provisto de los disposiélvos
.amortiguadores para la amortiguacién de traceién y compre =
sidn, en la cdmara de trabajo 7 anular, delimitada por el vdsg
- tago de émbolo 2 y el cilindfo 1, vy la cédmara de traﬁajo 8
20 dispuesta por debajo del émbulo. Entre el cilindro 1 y el
recipiente 6 se ha previsto el espacio de compensacién 9
que, 2 través de la vdlvula de fondo dispuesta en el extre_
mo inferior del cilindro 1, puede unirse a la cdmara de tra
bajo 8., Al menos en la direccidn axial, el anillo de tope
25 10 estd sujeto sobre el vdstago de émbolo 2, mientras que

el casqulllo de mando 12, que esté Baao la accidn del mue

.‘; 'x* .

lle 14, recive al anillo 11, Este anillo 11 esté dotado de '_5

-]l hendiduras y, debido a su fuerza de separacién, es anretado U

contra la pared interior cdel cilindro 1, Gracizs

o)

la dispg

-= - - - e e ~

dalmantas mawihla 3~71 Aa—23192 - A"
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‘81 reborde 15 se hace efectiva la seccidn transversal de ra

mando 12, las aberturas de paso 13 del casquili6 d;‘£éhdo'
12 pueden taparse o abrirse, de modo que el anillo 11 forma.
junto 2on 27 cnrguillo de mondo 12 unz esrpecie de vElvula
ae retenclion. zn ei cilinaro 1 esta practicado un reoorce
15 que, juntamente con el anillo 11, forma la seccidén trans
versal de paso 16. Kste reborde 15 estd realizado &e.yal ma

nera que la seccidén transversal de paso 16 se hace “ms peque

fia durante el movimiento cdel anillo 11 en la direccisdn hacig

la guia 4 de vdstago de émbolo. Teere

A continuacidn se describe el modo de func1onam1%ﬁ£; del
tope de traccidn hidrdulico-mecdnico, gobernado en Tnhcidn
del recorrido, tal como se ha mostrado en la figure 9%
Cuando el vdstago de émbolé 2 sale del cilindro i;fg.pap_
tir de un determinado recorrido de extensidn‘el anii&é de
tope 10 unido al vdstago de émbolc 2 viene a colocé&ﬁg con_
tra la superficie frontal del casquillo de mando 12 y hace
que, durante una extens%§n adicional del védstago de émbolo,
el.anillo 11 sea desplazado hacia abajo dentro del casquillg

de mando 12 y cierre de esta manera las aberturas de paso

1% del casquillo de mando 12, Dado que entre el anillo 11 y

80 16, esta seccidn 16 forma juntamente con la secci¢n trans
versal continuamente abierta, que se prdduce por ejemplo a
través de 1la hendiduré del anillo 11, la seccién transversal
de paso, importante para la amortiguacién hidrdulica del to
pe de traccidn. Durante 1a extensidn ulterlor del véstavo
de émbclo 2, la seccldn transversal de paso 16 se hace cada

vez més'pequena y llega a ser cero al final de la ranura o

del reborde 1Z, de mcdo gue recalia ya efectiva sdéle a2 ==

~
o
-
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' de le fucrza amortiguadora, estando Girigida la fuerza pro_

| vocada por el muelle 14 en sentido opuesto al movimiento de

. J cualquier caso dentro del cilindro 1 en la posicidén en la -}

aef QUe ‘es mayor la seceién transversal de paso 16. - e

to, el efncto amortlguador hldréullco crece constantemente

¥ se consigue una su01da suave de la linea caracteristlca

salida del vdstago de émbolo 2. Si la velocidad de émbolo esd

igual a cero, entonces actua sélo la fuerza del mue}le 14

como fuerza de empuje hacia dentro sobre el vés+ago de émbo

lo 2, , )

Si el véstago de émbolo 2 se retrae ahora en el 0111ndro
J . .

1, el casquillo de mando 12 se mueve hacia abajo, deﬁplazqg
dose el anillo 11, debido a la friccidn en 1la pcred'fﬁterior
del Ciligdro 1, axialmente hacia arribz dentro del.casqulllo
de mando 12, y debido a ello libera las aberturas dé.p%so 13
Kl movimiento de retraccién del vdstago de émbolo tiene lu-
gar, por tanto, sin amortiguacién hidrdulica y se ;e:;noyado
a través del muelle 14 hasta que el casquillo de mando 12 se
levanta del anillo de tope 10. Para conseguir un comienzo
exacto del tope de traccidn en el caso de un recorrido de
salida prefijado del vdstago de émbolo 2 y para fijar el cas
quillo de mando 12 6 el anillo 11 en su posicién de partida,
cabe imaginarse sin mds la disposicién de un tope, dentro
del cilindro, para el anillo 11, que delimite el movimiento
de retraceidn deilanillo 11 en la direceién axial hacia el

émbolo 3, Gracias a esta medida se garantiza que el anillo

11, antes de comenzar el tope de.traccidn, esté retenido en

Ia forma de realizacién segin la figura 2, se diferencia

- jde la de 1a.figura'l sustancialmente por 1a disvosicidn del
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Fa de realizacidn, en esczlones, a saber, mediante pd&d° por
I‘ L

ol mmam i a . mama =TI o T oA e PRI VO . . & - =

El casquillo 17 forma con el cilindro 1 un espacio anu_

lar en el que desembocan los taladros radiales 18 practica

o

A -~ P I B S | N ]
dogs cn el cilindre 1, Ccn cz*toc *alsdros 1

(G

T el cac

n

quillo

17 se crea una seccidén transversal ae paso variable en fun

.¢cidén del recorrido, entre el espacio en el que estd dispues

to el muelle 14, y el espacio parcial, situado por d b Jjo

del anillo de tope 10, de la cdmara de trabajd Te E}: mbio

de la seccidn transversal de paso tiene lugar, en esta for

-

encima de los taladros radiales 18, v

El amortiguzdor de choques de aéuerdo con las figyras 3
y 4 tiene un tope de traccién hidrdulico-mecdnico que;* apar
te del anillo de tope 10 sujeto en el vdstago de éﬁbéib.Z,
tiene un casquillo de mando 19 sujeto también en eI‘vé%tago
de émbolo 2, Este casquillo de mando 19 estd proviéﬁé:ﬁe
una superficie exterior cénica 20 sobre la que estd gonduci
do el anillo 11 dotado de hendidura, a saber, de modo axial
mente movible a través de los casqulllos de accionamiento
21 Cada uno: de gstos casqulllos de accionamiento 21 tlene
una superficie frontal en calidad de apoyo para un muelle,
De este modo el muelle 22 estd sujeto entre el casquillo de
accionamiento inferior 21 y el anillo de tope 10, mientras
que el caéquillo de accionamiento superior 21 forma la su_
perficie de apoyo para el muelle 14,

La pdsicidn de los casquillos de accionamiehto 21 en 1la

Cfigura 3 hacetque entre el anlllo 11 dotado de hendldura,

S oD

1y 1la pared interior del cilindro 1 ex1sta una hendldura anu ‘ 

lar que une, de modo que conduce Iiguido, el ‘espacio en el

que estd situado el muelle 22 al espaclo en ¢l gue se cncue

[ | o)
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i el muelle 14 se apouya con una de sus superiicies Jrontales

predeterminado del vdstage de émbolo 2, este anillo de ac_

- 10 _

lugar amortiguacidén hidrdulica alguna del t0peﬁaé'fréc¢idn;'
Si, en cambio, el vdstago de émbolo 2 se mueve hacia fuera .

sl2 r.-?'W:w:’w:) hl AR 2R TR s
Ce N e - DUOTEO S S

- -

[T

i4AAa o

4
:

eripr a 13 predeterrinpaia,

contra la gufa 4 del vdstago de émbolo y resulta pretensado,
El muelle 14 estd proyectado de tal manera que ésté'?%hce
la fuerza eldstica del muelle 22 y aprieta hacia aé?ﬁo.los
casquillos de accionamiento 21, siendo desplazzdo nacia aba
jo el anillo 11 dbtado de hendidura sobfe la'superfitib ex_
terior ¢énica 20 del casguillo de mando 19 y siendé'hghducg
do aquél mismo tiempo, debido al aumento del diémetré; cor_
tra la pared interior del eilindro 1. Como seccién-4rénsver
gsal de amartiguacién existe en esta posicidn ya naé@{ﬁés
que la seccidén transversal formada por la hendidur&*dél ani
1lo 11, de modo que, en la posicidén mostrada en 1a:gggura
4, resulta totalmente efectiva la amortiguscién hidrdulica
del tope de traccién,

El tOpé de traccidén correspondiente a la figura 5 estd
sujeto al vdstago de émbolo 2 y forma el apoyo para el cas_
quillo amortiguador 23. Este casquillo amortiguador 23 tie_
ne una hendidure 24 cuneiforme -dibujada con trazos-, por
encima de la cual puede pasar el anillo de accionamiento 26
cargado por el muelle 25, ya que dicho anillo de accionamien

to - 26 estd conducido sobre el casquillo amortiguador 23

con movilidad axial, A partir de un recorrido de extensidn

cionamiento 26 viene a apoyarse contra el anillo 11 cargado
por el muelle 14 y, durante una extensidén ulterior del wvds_

tago de émbolou 2, es despiasado axialmanie u&cia atajo, de

PORPEIL. R T . —_ - _— -3 - - [ T » 2 -~ .. # A o ae 4 e



10

18

20

25

30

-11 -

de paso, debido a la configuracidn de la hendidura 24. Esta
hindidura cuneiforme 24 puede estar configuréda de tal mang
lra que, ol ecver revrallo en giado wéaino el anillo de acciof -
| namiento 26 sobre el casquillo amortiguador 23, es decir,

cuando las hélices del muelle 25:se apoyan unas sobre otras,

L
»58 098

exista todavfa una pequefia seccién transversal de pasp, que
L]
. e * .
forma la seccidn transversal de amortiguacidn, a la “glie se

asocia la amortiguacidn de traccidn mdxima hidrdulica.

"
-~

la figura 6 muestra otra forma de realizacidn adicional

de un tope de traccidén, estando dispuesto el casquﬁﬁib-cilig
drico 27 en el extremo suverior del cilindro 1 y al&édndo
aquel al anillo 11. El nuelle 14 se apoya por una ﬁéff% S0_
bre la gufa 4 del vdstago de émbolo y, por otra paf%é-éobre
el anillo 11l. Para la delimitacidén del movimiento aifai del
anillo 11, el casquillo cilfndrico 27 tiene el collazfn 29.
El mando en funcién dél recorrido, de la abertura de paso,
tiére lugar a través de la ranura cuneiforme 28 en el cas _
quillo cilfndrico 27, en combinacién con la posicién del ani
1lo 11 durante la extensién del vdstago de &mbolo 2 desde

el cilindro 1, En eéte movimiento de-salida del vdstago de
émbolo 2, el anillo de apoyo 1lU arrasira el anillo 11 y lo
desplaza en contra de la fuerza del muelle 14 dentro del cas
quillo cilfndrico 27, La seccidn de paso formada por la hen
didura cuneiforme 28 decrece constantemente durante este
movimiento de. salida, de modo guz, al fiﬁal, permanece €omo

seccidn transversal de amortiguacién sdlo la seccidn de pa_ | ..

: ﬁso formada, por ejemplo, por la hendidura del anillo 1l.

-

Los topes de traceidén hidrdulico-mecdnicos antes lescri_

tos se pueden aplicar no s6lo en el caso de amortiguadores

- L e
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P diargcitivors

AdAigenrren ean 1a Airarnnidn TAanai+ndinal

de bién en el caso de amortiguadores de choques de un tubo.

Del mismo modo cabe pensar sin mds la utilizacidén de éstos

2o arorti~napidn rova mun
= T

,,,,, .
Zn resumen, el nOuelo ae Utiilcau Que se sollcita aevperd
recaer sobre las siguientes:

.
CI N I ]

¢ *"
. v *
e ane

REIVINDICACIONES

lo~ Un amortiguador de chogues o tubo amortigua&or te_

1escdplco con tope de traccidn hldréullco—mecénlco'”“nctl

e ‘o

tuido por un cilindro en el que estd dispuesto, de' ferma
axialmente movible, un émbolo que estd unido avﬁn‘véétago dg
émbolo y que presenta elementos amortiguadores paras 1a amor
tiguacian de traccidn y compresidén, y en el que sexéiguentra
en un extremo del cilindro, una guia yAuna Jjunta pér@Eel
vdstago de émbolo, mientras que el tope de traccidd hidrdu_
lico-mecdnico estd dispuesto en el espacio anular entre ci_
lindro y vdstago de émbolo y presenta una amortiguacién de
tope variable en funcién del recorrido de extensién, carac_
terizado porque el elemento aﬁortiguador del tope de trac-
cin est4d formado por un anillo (11) que estd sometido al me_
nos al efecto de un muelle (14) vy que, para variar la sec_
e¢ifén de amortiguacién, coopera con una pieza constructiva
dispuesta en el vdstago de émbolo (2) o en el cilindro (I).
2.- Un amortiguador de choques segin la reivindicacién

1, caracterizado porque, para variar la seccién de amorti_

guaciGn, el cillndro (1) esté prov1sto de al menos una ranu

3e~- Un amortiguador de choques segin las re1v1nd1caclo

nes 1 y caracierizadc porgue cada una de las ranuras gue
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1 medio de um reborde (15) que discurre en forma cdénica y

que estd hecho por deformacidén en frio,

£z .
£,= T gmeoti~nndny An okonmes co2mim as reigyirdicsein
e O R o PRGOS N e N PN Sl DA

; . - - - ~

. nes 1 a 5, caracierizauy porgue o cion ue paso (1o0) IOX

5 ! mada entre el reborde (15) y el anillo (11) se hace contln_%
mente mds pequefia durante el movimiento del anlllo (11) en
la direccidn hacia la gufa (4) del vdstago de émbolc;“
5.~ Un amortiiguador de cunoques sezln la reivindiéacidn
1, caracterizado porgue el cilindro (1) ebtd nrov1sto de un
10 casquillo (17) que estd dispuesto en la superficile’ exterlor
y que forma con el cilindro (1) un espacio anular en:el que
desembocan taladros radiales (18) practicadcs en el-eflin _

dro. (1). : et

6.- Un amortiguador de choques segin la reivin&ieé§i6n
15 1, caracterizado porque en el vdstago de émbolo (2) gété
sujeto un casquillo de mando (19) provisto de una superficie
exterior (20) ligeramente ednica, y sobre dicho casquillo
{19) estd dispuesto, de modo axialnente desplazable, un ani

116.(11) dotado de hendidura y conducido a través de casqui

20

llcs de accionamiento (21), presentando cada uno de los cas
quillos de accionamiento (21) una superficie frontal confi_
gurada como superficie de apoyo para um muelle (14,22).

7.~ Un amortiguador de chegues' segtn la reivindicacidn
1, caracterizado porque el v4stago de émbolo (2) estd pro _
visto de un casquillo amortiguador (23) que tiene al menos

. | mna hendidura cuneiforme (24) y'sobre el que esté dlspuesto

~con movilidad axlal un anillo de ac01onam1ento (26) cargado
por muelle y que forma el tope para el anillo (11).
. o= Ui amortiguador de choques segin la reivindicacidn

. 30.‘.

i 11, caracterizado poraue en el extremo del ladn de salida. .|
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del védstago de émbolo del cilindro (1), en la superficie
interior del mismo, estd dispuesto un ecasguillo eilindrico

(27) dotado de al menos mra %en?idura cuneiforme (28) v que

. - } - JRSRNEEN - -

Pedael OL Leadllll o Nio, oSl
i 9.~ Un amortiguador de chogues segin las rivindicacio_
nes 1 y 8, caracterizado porgue el casquillo eilindrivo
(27) presenta en su extremo vuelto haeia el émbolot£3¥ un
collarfn (29) que estd podlado »2cia dentro y cuyo didmetro
es nayor que el didmetro exterior del anillo de tope -§10)
sujeto sobre el vdstzzo de émbolo (2), y este colléfip (29}

formz el tope para el anillo (11) cargado por muelle;~

10.- Se reivindica por ultimo como objeto sobre el que

ka de- recaer el modelo de utilidad que se sollc1ta.~HK AMOR

»

TIGUADOR DE CHOQUES. Tt

Todo conforme queda descrito y reivindicado en"l@ pre-
sente memoria descriptiva que cofsta de catorce piginas mecg

nografiadas y dibujos adjuntos.

T
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FIG.6
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