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MEMORIA DES CRII'TIV A 

para. s o lic ita r

1 A 'IB  N T  3 D E I N V  EN C I  ON 

e n

E S T A  N A

a nombre de HE INRI GH LJSNZ AKTISNGESISLLSCH/ui'T, entidad alemana, 

establecida en ManiEreim, Alemania, por:

"UNA DISPOSICION Pili A LA CALEFACCION DE LA CABINA EN VEHICULOS 

DE MOTOR UTILIZADOS EN AGRICULTURA".

E l invento se r e f ie r e  a una, ca le facc ión  cara la  cabina del 

conductor de vehículos automóviles empicados en la  agricu ltura, 

especialmente tractores de labranza, los  cuales están dotados de 

una capota de motor, que se abre levantándola hacia adelante y cu- 

5 yo extremo posterior, ab ierto, se apoya contra el caballete de so­

porte del árbol de la  dirección, )ai entras que en su pared fron ta l 

y sus paredes la te ra les  está provista de aberturas para e l paso del 

a ire . El problema a reso lver con e l  ob jeto  del invento estriba  en 

conseguir con medios constru ctiw s sen c illo s , le. ca lefacc ión  de la  

10 cabina del conductor.
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Al conducir vehículos automóviles agríco las so acentúa

siempre de nuevo la  necesidad de disponer de cal elección  en la  

cabina del conductor, especialmente cuando se tra ta  de fr ío s  r i ­

gurosos.

Este inconveniente se o r i l la  de acuerdo con e l  invento, es­

pecialmente por el hecho de que las aberturas previstas en las  

paredes la te ra le s  de la  capota, pueden ser tapadas y por que e l 

extremo posterior de la. misma, apoyado sobre e l caba llete  de so­

porte del mecanismo de la  d irección , puede ser elevado con e l f in  

de hacer pasar a la  cabina del conductor e l aíro o a lien te  produci­

do debajo de la. capota. De este modo se consigue con un esfuerzo 

constructivo relativamente pequeño, e l que la  conducción de máqui­

nas agrícolas en tiempos de f r ió  riguroso, no s ign ifique para e l 

conductor un esfuerzo mayor que en tiempo normal.

De acuerdo con otra proposición del invento pueden las 

aberturas la te ra le s  de la  capota del motor ser tapadas mediante 

una. funda, o s im ilar, que en su extremo vuelto hacia e l cab a lle ­

te de soporte del mecanismo de la  d irección, disponga a ambos la ­

dos de sendos topes, p .e . en forma de taquitos de madera o de cau­

cho, que encajan por debajo de la  capota del motor, sosteniéndola 

en una posición  de ta l modo alzada, que entre e l la  y e l caballete 

de soporte quede una hendidura, a través de la  cual pueda f lu i r  

e l a.iré ca lien te , procedente de debajo de la  capota, a la  cabina 

del conductor. A este respecto resu lta  conveniente la  parte de 

un tr id o  do protección contra la  intemperie, que se prevé f  ron t a l ­

mente por debajo del parabrisas, 3e enchufa sobre e l  extremo l e ­

vantado de la  capota del motor y se sujeta a l l í  p .e . mediante e lá s ­

t ic o s . Esto tiene la ventaja, de que la  corrien te de a ire p rov i- 

nente do debajo de la  capota, es conducida casi sin pérdida alguna 

a la  cabina del conductor. Adornas da esto, la  parte del toldo pro-



247587

10

lo

¿0

2b

tco to r  contra la. intemperie enchúfala por encima, de la. capota, 

impide púa ésta, so desvíe hacia arriba o traquetee.

.11 a ire oro o i so para la re fr ig erac ión  directa o indirecta 

del motor, puede de acuerdo con e l  invento penetrar debajo de la 

cacóte a través de .Las ábertuias frontales de la, m i y  fluil 

a travos del radiador hacia e l ven tilador, para desde ailr ser 

conducido al extremo posterior de la  capota o a i u em a t ivam-**nte a 

la cabina del conductor, con ayuda de una pared que cierra par­

cialmente hacia afu ra la  camara del ventilador* ússuit/U vecta- 

joao disponer la parad de guía de modo regladle .para varia r la 

sección transversal do salida, del aire de la  cariara del ven tila ­

dor, de modo que pueda regularse la. temperatura de la corriente 

de aire.

Los d e ta lles  del invente so desprenden de la  descripción 

siguiente y del dibujo, pue ilu s tra  un ejemplo de rea liza c ión  del 

objeto del invento.

La í'ig . 1 muestra un vehículo automóvil para fin es  agríco­

la s , equipado con la  nueva calefacción  pora la  

tor, v is to  en alzada y parcialmente en sección;

' - onra l a  cabina del conduc-

1; ' i  ig * S, una sección a lo largo de la  lin ea

mientras que

l í 's f ia s . 3 y 4 reproducen clet o lio s  de la  ca l

c abina del conductor a mayor o se a la .

din e l ejemplo de rea liza c ión  lian sido designadas con 1 la s  

ru-das traseras y con 2, las ruedas delanteras del vehículo, pue 

so cortan e l cuerpo del vehículo, consistente su st anci=jlmoti t e en e l 

bloque del motor 3 y l e  ca ja  de velocidades 4. Sobro la  parte del

lado de l a  transmisión de!i  cuerpo del t ra c to r ,  .r.-ió. ¡¡jatado e l  ca­

bal i-, te de soporto. 5 para e l  árbol de l a  d irecc ión  7, de ta ó. o ó.e]. vo

3 b 1-nte 6, así cono e l  . - s i ' nto o para e l  conductor, nu : "ató rodeado

c —
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por un toldo protector contro, ir, intemperie 9. 

rotor, ',n cerbio, cr oncmri'cc.-sn los rLr<ooitce

lubric..'dte i r ,  labotr-r:ca l i  y t!. d 

oión l i  con :.l rad'.':.; do r  IR y e l ve:" 

lo yr.ctn en moncho, el  i l i

ro r nonno del 

os ourilioir-s del

- par olirà- i- ol de scolte'

os ito co opus do red ribera.

lauor ld ,  reí corro lo  dina

m i  ilio ación, no

,tc#, :U ' Ô'.i. .ot.svo; 

rcdSO'-tadoS gq dibujo.

Todos estos yrupos están rodeados por una capota 15, que 

alcanza desde e l extremo delantero del tractor, hasta e l  oaballe-

10 te de soporte 6 de la c on du e;oion 6, 7, :j us s ir  ve9 (J.e tablee:o, y

que por ar:lbos 10.0 3 3e hace hO.'OSĈ 'U.ir lia s ta  yoi .ola a.jo US-1 -UC.-1--

pò re i tlC:r  to a, an 0 Ltr i tan 0 uà- 0 <0 hbr-ssale ir le t t ver.ente uoeo por

do 5. .. J'O e-'-'- la ià'r.ot,'':: 1o. .11 c.xtr..ro ': t . - L O U  e 1 c 0 ctpota -í. euri

cardo r r r rot c bias. as a l ocacuro i;,1 del tsar;;er , i r l e di. 3 ara e l

oxtroco -_.cj al; " r io r , y yi  or t o, uo i r  capota, se y C' ' 'a 0 asi 'nta. robre

ci caca li: ;t e ¿0 i.;0 ¡J! 0 à'.'te eC, de aecoi. o n t r  an s v . c. s' U?.J- er: doraas de U.

don sy^oa de ..... de oics re yu.d.e enclavarse- 1a. o8;.,<J'te 15 en

c l Oab:.tJ. cte do OOj !.'. S t. ts c, d.e nodo puo a.dquiers.' U,u r..si ..apt' ir 1nevaría

b le .

20 .ÌJt'y-' 0a y ota. lo ti-ene del ante y en los  lados  ̂ r'b r turas' .L ó * i. Id ,

para a l pa-.so del a ire dr r e i si.porac ion y del ai.1' 3 de curb . r-< 4- 'Li-D Uion,
<<a.,ai coro c'ara la. i l r.aus s.o r or: del 08lo r  del mote' át * ar tas érb 3r t eras

se diàcona:;!1 Sii'.'sétS'i eacn-s!:o, ar deci a, pus las ¡i.OS pamdes la tara-

Ics  yl.'- para: d i'rcii t al1 ue 1 a.capota gr) p03 OÚseros; lu yar:; s

25 aborto, ras i s;u;, lm , r aicubi crt as con r e j i l la s .

De aocrerdo co n si lavo arjo-e puede ahora, e en ;ayuda us; ÍU3-

d ic.asróci Ics dC tOna:0, OORUu o 1 r e .1. a íre recaí r./ita.do dabajo :dc la

ca p o ta lo , a :ia c s b in;c de i c'C n uu o t or , s 11 m n e. aeb.ajo del toldo

proteo te r coirtra la Ì!atei epe r io  9. ir80ia Sillo se 0 r. ' un, por lo

S'5 esento, la ,s alb art ai-8,3 17 a 19, diey uestes en la s par,síes la t ara-
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le s  de la capo *t f d. Ù y a ir v i o.' - ;o se para a

Ionn cubi :..ita 0 SÍYiVÍ-J. sr, y col;Locarao la

cus doc poi ene ima do 1 a o ap o t í*i. 15, ussp

HOl 1as OLm iro -.'3:'jU.ÍÍj os con ecirrea s 31

t ie rao d'O 1ota funda 22 va.cito heci ' a l <

ro^ 'jj.if'b  a.ae- 

íJC ^UiCúct-H

le  conducción 6,7, se hallan sujetos a ambos loaos de la  capota 15 

sendos t aquí tos 23 do ^jalera o de caucho, que s irven  de topo y en­

cajan debajo de la capota 13, a cuyo e lecto  (deponen de la  corres­

pondiente escotadura 21, ta l como muestra la  f t g .  4. Para la  su je­

ción de lo s  topes o taquitos 23 a la  funda, sirven to rn illo s  25, 

estando lo  funda 20 reforzada en los puntos de sujeción por medio 

de una. guarnición de cuero 26. Gracias a los topes o taq sitos 23 

se consigue, que la  capota 15 quede algo levantada del caba llete  

de soporte o por su extremo posterior, de modo que e l  aire reca­

lentado debajo de la  capota, puede f lu ir  a. la  cabina del conduc­

tor pasando por encima del caballote de soporte 5. Con ol f in  de 

que e l  o lio  ca lien te  pueda l le g a r  a la  cabina de l conductor oxpe-

rimontarlo  las menores pérdidas posibles, e l

r io r  dal toldo protector col.ro. la  intempori

tremo po s te r io r  de la  oapota lo con ayuda de

lo  cual se i  mp i  ue alexia a qu i lo capota se le

30

to que la parte fren ta l in fe r io r  del toldo protector contra la. ln- 

15mperie actúa correspondientemente sobre la  capota*

Según se desprende de la s  figu ras 1 y 2, e l  a ire  flu ye  de­

bajo de la. capota a. travos de las aberturas fron ta les  16, o bien  

es aspirado por e l  ventilador Id . Con e l lo ,  la  corrien te  de a ire  

flu ye por el lado longitudinal del tra c to r  situado detrás con re­

lación  a la  f i g .  1, a lo  largo de la  parte i - 'ie r io r  de la  capota, 

hasta l le g a r  a l radiador 13. A travos de este pasa la  corrien te 

de a ire a, la  zona del ven tilador 14, para, a p a rtir  de este, y guia.

- 5 -
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da o orre sp o ndi o nt eme nt 3 por ana parea 38, f lu i r  hasta el extre­

mo posterior de la  capota 15 ó al toma, t í  vanen te a i;.- cabina del 

conductor. La pared de gura 26, '.ue puede estar hecha de chapa, 

c ierra  la  cámara del ven tilador hacia afuera, de modo mn la  co- 

5 rr lcn te  de a ire, a l  abandonad dicha camara, no puede disgregarse

o d is tr ibu irse , si-no que lle g a  en forma de corrien te cerrada a 

la  cabina del conductor.

La rea liza c ión  detallada de la  pared de guía 28 ha sido re ­

presentada a mayor esca la  en la  f i g .  3. La pared de guía, puede 

10 tener en su extremo superior un acodado 29, mientras que por su

extremo in fe r io r  se h a lla  sujeta mediante to rn illo s  30 a ángulos 

31, lo s  cuales, por su parte, son sostenidos por lo s  to rn illo s  32 

del caballete de soporte del ventilador 14. Los ángulos 31 poseen 

dos taladros roscados 33 y 34, en los  que se pueden a to rn illa r  

lo  indistintamente lo s  to rn illo s  30 que soportan la  pared de guía 28.

Si se emplean para la  sujeción de la  pared de guía los taladros 

roscados superiores 33, entonces la  hendidura a través de la  que 

puede escapar e l  a ire  de lo  cámara del ven tilador, es más pequeña 

que cuando la  pared de guía se a to rn illa  a los ángulos 31, sirvien- 

20 do se para e l lo  de lo s  taladros roscados in fe r io re s  34. Con e l lo  se

puedo regular correspondientemente la  temperatura de la  corriente 

de a ire .

31 invento no está  lim itado a l ejemplo de rea liza c ión  repre­

sentado y ¿escrito , sino que abarca, como os natural, otras posi- 

25 b ílidades do rea lizac ión . Asi p .e . se puede disponer también la

pared do guía 28, ¡uc recubre hacia fuera la  camara del v e n t ila ­

dor, de modo que pueda regularse sin escalones, pora lo  cual los 

to rn il lo s  32 se conducen en taladros de agujero alargado correspon­

dí untes.

30 ásta so lic itu d  oun corresponde a la  presentada en Alemania
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e l  26 de marzo de 1958, bajo el  número L 30.P28 I l / 63c, se acogí 

,? los  ic io s  del art ículo 51 del vidente hsta.tuto sobre 1ro-

p i edad I ti ó.u s t r i  e l .

b P T  AA

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 

para que sean objeto de esta s o lic itu d  de Patente de Invención 

en Espada, por V1INT.U años, son los  sigu ientes:

10 IB .-  Una disposición para l a  calefacción de la  cabina en

vehículos de motor u t i l izados en la  agricultura, especialmente 

tractores de labranza, los  cuales están dotados do una capota de 

motor su; se abre l o  vastándola hacia adelante, y cuyo extremo pos­

ter io r ,  abierto, se apoya sobre el  caballote ¿Le soporte del árbol

15 de Is d irección , mientras que en su pac edfro.nta l  *̂ sus paredes

Inter;el es está provista ¿Le c r enturas do paso C cát* 8, - lad re ,  carac

tarizuda por que las aberturas previstas en las  paredes la te ra les  

de le  capota pueden ser tapadas, y por que e l  extremo poster ior  de 

l e  capota, ]ue asienta sobre e l  caballete de soporte de la  conduc­

ho clon, puede ser alzado para hacer que e l  a ire  caliente ,reducido

debajo de l a  capota, pase a la. cabin- del conductor.

2S.-  Una disposición de acuerdo con la  reivindicación 1,

*s aberturas la tera l  "'S de 1.a capota pueden 

; funda o sim ilar, que en su extremo vuelto 

yy hacia e l  caballete de soporte, dispone a ambos lados de sendos to ­

pes, p.e. en forma de taquitos de madera o de caucho, que encajan 

por debajo de la  capote, sosteniéndola en una. posición alzada ta l ,  

que entre o l la  y e l  c abaléete de soporte queda una hendidura.

Zd.- Una disposición de acuerdo con las re ivindicaciones 1 

30 y 2, caracterizada por que is. parte frontal  de un toldo protector

0L'LZ<.';!á.L.3 por que le

ser taoaua.3 m .sudante una
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:ontra la  in tonperíe, prevista debajo del parabrisas , está en-
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10

15
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chufada sobre e l extremo olevable de la  capota del motor, p.o.

tee- di o nt e un el ó s t i  c o .

fa . -  Una disposición ue acu ,-rdo con una de las  re iv in d i­

caciones 1 a 3, caracterizado, por- que e l a ire  de re fr ig era c ión  

del motor pasa debajo de la  capota a través de la s  aberturas fron ­

ta les , fluyendo a travos del radiador hacia e l ven tilador, para 

desde a l l í  ser conducido por una, pared que recubre pare talmente 

la  ornara del ventilador hacia afuera, a l extremo posterior de la  

capota o a lt  ornativamonte a. la  cabina del conductor.

5e.- Uno disposición de acuerdo con la re iv ind icación  4, 

caracterizado, por que la, pared do guío se dispone de modo -que pue­

de ser .graduó,da, con e l f in  de variar lo. sección transversal de sa­

lid a  del a ire  de la  cámara del ven tilador.

60.- Una d isposición para la  ca le facc ión  de la  cabina en 

vehículos do motor u tiliza d os  en agricu ltura.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria, ju" antecede, repre­

sentado en o l dibujo que ce acompaña y con los  fin es  que se han 

osp ecií'icado.

Usta Memoria consta, de ocho hojas escritas a má <u* na por 

una sola cara.

Madrid,

f  ^

í ', (/

-  o  -
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