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Uno de los problemas fundamentales, en los paises maritimos
en los gue como en Espafia, la industria de la pesca congtituye -
wn capitulo fundementel de la enonomia, estribg en la‘conserva—
cidn del pescado no ya une vesz desembarcado en Ionjas,cémaras -
vagones frigorificos...etc. sino en el propio bugue pesquero =
que poseyendo una amplia autonomia de marcha y avituallamiento
de la tripulecidn, es tributario en cambio del hielo que ha de
llevar en su cala para mantener el pescado fresco, en cantidad
variable de 15 a 50 toneladas por unidad de pesca, con un volu~
men ocupado de unos 65 metros cibicos.

De este modo resulta que‘la‘autonomia préctica del barco =~
de pesca se reduce a 1C dfes cuando le realidad es dque, principal
mente en verano, permanece umn mes aproximgdemente en la mar lle=-
gando a elevadas latitudes Norte, aunque en invierno no se aleje
a mes de 6 o 7 horas del puerto de amarre. Por otra parte, en in
vierno, las bajas temperaturas influyen en la buena conservecidn
del hielo y del pescado.

Es pués, en versno, cuando plantes el probleme de que al
fundiree el hielo répidemente, no se puede evitar que el pescado
capturado en los primeros dfes llegue = la descarga con aspecio
poco grato, sidbdo vendido como residub a las fdbricas d&e harina
de pescado con lus pérdidas de beneficio consiguientess

Tembién la calidad del hielo, no siempre de primera influye
groandemente en la conservacidn de la pesca, al contener muchas
bacterias.

Siénio imposible, sin embargo el suprimir totalmente el hie
1o en las ingtalaciones de conservacidn de a bordo la instalacidn

de una maquina irigoriiica mantendrd en la nevera del barco la =
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temperatura requerida pars conserver el pescado iresco, pers lo
que es ha de observer un grado higrémetico muy elevado en el am-
biente de la nevera. Con ello, es decir con el empleo de hielo =
hidrico y de frigorifica, serd posible el disminuir el volumen -
de hielo embarcado entre 70 y un 75% lo gue permitird una maypor
carge de pescadoe ‘

Las ventajus dd procedimiento objeto de esta patente, son -
en este sentido miltiples y capitaleg, pudiéndo resumirse en zho=
rro de hielo, autonomfa comsiguiente, mejor presentécién nayor =
capacidad de carga de pescado, no se adaptea a cualquier tipo de
bugue, el funcionamiento es mecdnico, se eliminen drcuitos eléc-
tricos, ventiladores y corrientes de aire, desecadoras del pes-
cado, nula peligrosicad, manejo simplif;cado desde la propia sa=
la de mdquines por el personal habitusl, inmorilizacidn la de los
bugues, costo razonalle y de prontsa amortiguacidn funcionamiento
directo con el motor principal o suxiliar y mfnima consumicidn -
de energfa eléctrica necesidad de tres toneladss de hielo por =
marca en luger de lo habitualo

La instalacidn tiene aplicacion fundamentel a los bugues tra
bajando en parejase. |

Dentro del ciclo normal de refrigeracidn, mar{tima, este =

procedimiento comprendes

Los_evaporedores. (Vid. fig.10 anexa) en los cuales el 1i-

quido refrigerador se evapora, absorviendo el calor contenido =
en las bodegas.
El compresor (Fig. 3 ¥y 4), encargado de comprimir los vapo-

res del fluido refrigerador que proviene de los evaporadores, y =
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por esta compresidn volver el fluido al estado liquido.

El drgeno detentador, que regula la cantidad de refrige-

rante a admitir en los evaporadorese.
El movimiento. del compresor, sin motor eléctrico.

Le refrigeracidn con aspiracidn de agua de mar mediante ~

une bomba, mandads por el mismo compregor para Sus propias mece~
gidadese

Les beterims de evaporadores que han sido colocadas en el
techo de cada departsmente para dar a este las frigprias necesage
riag individualmente son de aletas de 8/10 cms. separadas entre
sf 17 milfmetros, y mentenidas sobre los tubos a presidn.Estos
evaporadores forman parte del grupo llamado "g detentacidn seca"
Técnicemente el espesor méximo del egpacio utilizado para las -
baterias de evaporadores, no excede de 15 cms. teniéndo en cuen-
ta el espacio entre el techo y el evaporzdor. Este dltimo tiene
uns anchura media de 10 cms. y las larguras oscilan entre 1,8 0
m. ¥y 1,30 segin las medidas de 1os departamentas.

El com,.resor se pone en marchs racionalmente mediante un -
sistema de dos poleas de didmetros apropiados, la mayor conecta=
da con el eje del motor principa; (ver fig. correspondiente), ya
que el motor principal del barco, que no se para practicemente m
nuncea pone constantemente en movimiento uno de log dos nmuelles -
de un embrague electromegnético, poniéndose el compresor en fun-
cionamiento con un sistema de automaticidad por el segundo muelle
del embrague. Hay con ello disposicidn permanente de pieza motriz
y desde el p. de Vv econdmicono hey ningin gesto para el arcuador

al no emplearse motor auxiliar alguno.
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Por otra parte las trepldaciones o vibraciones tanto del
motor como del compresor son Insignificantes.

El compresor de 7.000 a 25.000 frigor{as hora, lleva el
carter separado de los cilindros, impidiéndo que el gas penetre

en el interior y se transforme en 1fquido, es construido abso-
lutamente impermeable. Tanto las aletas de irradiacidn del calor
como el cigiefial, los pistones, las bielas, cojinetes, ejes -~ =

ejes de pistones, guarnicidn de eatgnqueidad, placas de lgs cla~
patelas, clapatelas filtros, juntas, cabezas de compresor, (en-
friadas por agua de mar anteriormente neutralizada); y demés =
eccesorios reunen las caracterigticas adecuadas.

Bl gas devuelto por el compresor es un gas muy caliens =
pasando & un condensador de agua de mar, de los que cabe la uti-
lizacidn de dos tipos; el primero condensador=-depdsito reunido en
un délo aparato; de pnginiladad ebsoluta, vé dispuesto asf; en la
envoltirg exterior que sirve de depdsito &1 fluido, estéd colocado
el manojo tubular o serpentin enel que se hace circular el agua
de enfriamiento. Al contacto del tubo por el que pasa el agua =
el vapor comprimido abandona su calor y se hace 1{quido. La con-
sumicidn de agua de circulacidn es por ello funcidn de la cantidad
de calor a evacuar y de la diferencia de temperaturas entre el =
vapor convertible en 1fquido y el agua de enfitamiento.

El otro condensador, conocido comerclalmente como super—
flow, oblige a utilizar un depdsito de ligquido separado, en forma
de Lotella de tela de'acero, claculada paras recibir toda la carga

de fluido del sistema.Sus proporciones y capacidad son funcidn -
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de la potencia frignffice necesaria. Este deplsito es probado
giempre a una presidn de 17 kilos estd montado en ppeicidén =
horizontal y provisto de una valvula de entrada y otra de sali
da. En la parte inferior, ha sido colocada una fuente de limple-
za y el aparato comprende un indicador de nivel.

El gas licuasdo y convertido en 1lf{quido se dirige a los -
detendiadores llamados vdlbulas termostdticas, en los que el 1li-
quido es comprimido y el drgano detentador lo pulveriza a la sa-
lida prowocancdo automdticamente un frio considerable. Tales - -
detentadores en mimero de dos, para fluridn 12 perﬁiten la coneg
ta alimentacidn de las baterfas de los evaporadores y son del -
tipo conocido, yendo provistos de un filtro de entrada para evi-
tar su obstruccidn por cualquier polvillo.

Bl tfrio producido a la salida, sigue los tubos de los con-
densadores, en bobre especialmente tratados, como toda la tube-
rfa del sistema y siéndo el proceder de instalacidn absolutamente -

pergonzl con el fin de ewitar vibraciones y roturas de tubos.

El procedimiento, v4 completado por un cuadro de mando, =
provisto de termostato de distancias para medir la temperatura de
la cala y un juego de cinco vélvulas de mano, destinadus respec—
tivamente como by-pass 0 secom, cierre de llegada de liquido -

, cerga de gas, cambio de los deshidratadores si estdn taponados
y cierre de salide del liguido.

El cuadro es fijado bien visiblemente.

Ileva asimismo unz botella contra los golpes de lfquido -
colocada sobre la 1 aspiracidn, con el fin de impedir 1la aspira-

cidn accidental del flufdo liquido por el compresor; v-¢ montada
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verticalmente. Eg el caso de llenar los evaporadores durante la g
parada del grupo, el golpe de lfquido es evitado a la salida de
date. E1 flufdo lfquido cae en efecto, al fondo de la botella.

Una perioracidn de la tuberia de aspiracidn en la parte -

140 superior de la botella, permite al compresor aspirar con la -
bomba este fluido en forma de vapor, evitando todo incidente
mecénico.

El embrague electromagnético tiene las siguientes carac-
terfsticas fundamentales: ,

145 Es alimentado por la corriente de a bobdo, sotre la parte
~"del euwbrague fijada al cigliefial del compresdr existe una polea -
con dos gargantas de 13 milfmetros cada una para la puesta en -
marcha de una bomba de agua ssegurdndo el enfriamiento de las -
culatas del compresor y del condensador, al poner la instelacién
150 exn movimiento.

El embrsgue en cuestidn, permite emplear un presostato, =
gue consolida la seguridad de funcionzmiento del compresor y rige
la puesta en marcha o parade automdtica de la instaleidn frigori
fica.

155 - Asi se mantiene ademds la nevera & uns temperatura constan-
te de =-28C necesaria a la buena conservacidn del pescado durante
50 afas.

REININDICACIONES.~
18 .~ "PROCEDIMIENTC D& REFRIGERACION MECANICA A BORDO IE

160 L0OS BARCOS DE PESCAY, gue se caracteriza fundamentalmente por -

congtar en ciclo completo, de baterfas de evaporadorcs colocades
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en el techo de cada compartimento; compresor con arrangue =

mediante embrague automitico electromegnético, y movido por el 1
motor principal del bugue mediznte sendas poleas de didmetros
165 apropiedos, la mayor conectadz al eje del citado motor, cone
densador-depdsito original y condensador del tipo "super-flow"
con su correspondiente depdsito separado en formas de botella
en tejido de acero, montada en posicidn horizontal, dos deten-
tadores o vilvulas termostdtices para compresidn del lfguido
170 ¥y pulverizacidn con generacidn de irio en sdlidajy cuadro de -
mando provisto de termostato de distancias y juego de cinco =
vilvulas de mano para "by-pass", cierre llegada 1liguido, cerga
gas, cambio deshidratadores y cierre salida lfquido, llevando
igualmente botella contrn los golpes de ligquido verticalmente
175 dispuesta.
28, "PORCEDIMIENTC IE REFRIGERACION MECANWICA A TCRDO IE
LOS BARCOS IE PESCA", segin la primera y ademss caracterizaedo
porque las bateries de evaporadores son de aletas de 8/10 cms.
gseparedas entre si 17 milfmetros y mentenidas sobre los tubos
180 a presidn, no excediéndo de 15 cms. el espesor mdximo del es=
pacio utilizado pare las baterizs, y porque el compresor se
pone en funcionsmiento por un sistema de automaticidad mediante
el segundo muelle de log dos del embrague llevando el compresor
el carter meparzdo delos cilindros y por poseer tanto gletas de
185 irradiacidn como cigliefial, pistones,_bielae,vcojinetes, ejes de
pistones, guarnicidn de estanqueidad, placas, clapatelas, filtro‘ 

juntas, cabezes de compresor en los materisles zdecuados.
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32 .="PROCEDINMIENTO DE REFRIGERACION 4 BORIE IE LOS BAR

COS DRPESCA", segin la 18 y 28 y ademss caracterizado porque

180 el condensador depdsito vé digpuesto en le envolture exterior
que sirve de depdsito al fluido mediante disposicidn del mano-
Jo tubular o serpentin con sgua circulatorie de eniriamiento
mientras que el condensador tipo "super-flow" obliga a la uti
li-acidn por separadc de un depdsito en forme de botells mon-

195 tado en posicidn horzontal y provisto de una vdlvulas de entra-
da y otra de salide, ademds de una fuente de limpieza e indice
dor de nigel.

4.~ "PROCEDIMIENTO DEi RBFRIGERACION A BORDO DE LOS BAR

CO3 IE PESCA"; gegin 18,28 y 38 y ademds caracterizado porgue

200 los detentedores, dos pare Fluridém 12 vén provistos de un =
filtro de entrada de evitacidn de obstruccidn porgue la bote=
lla contra los golpes de liquido, situada sobre la aspiracién
vé montada werticalmente y porque el ‘embrague alimentado por
la corrienté de a bordo, lleva sobre su parte fijada al ciglie-

205 filal del compresor unz polea con sendas gargantas de 13 m/m cada
una pars ls puesta en mercha de una bomba de agua, para enfia-
miento de las culatas del compresor y condensador, permitiéndo
el empleo de un presostatorsdor de parada y uwarcha automdticas
de la instalacidn frigorifica.

210 5.0 "PROCEDIMIKNTO DI)E REIFVRIGE:HACION A BORDO IE LO3 BAR

2 11 CO3 DE FESCA". Tal y como queda descrito en la presente Memoria

descriptiva que fonsta de ‘9 hojas foliadas y escritas por una
gola cara.

Madrid, 94 JUN. 1959
LUIS M.* DE ZUNZUNEGU]
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flrmado: Fausto Sfnches.
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