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PATENTE DE INVENCION 2 4 7 5 7 6

MEMORTIA DESCRIPTIVA
Sobre:
" UN FRENO MECANICO QUE ACTUA SOBRE LA SUPEREICIE DE
RODADURA DE LOS NEUMATICOS "

Solicitante: DON VICENTE LAZARO JURADO, de nacionalidad es-
pafiola, residente en PAMPLONE, Francisco Berga-
min, 20 - 1¢,

Inventor: Fl mismo sollecitante.

" El objeto de la presente patente de invencidn es un
freno mecdnico auxiliar para vehfculos automoviles que actua
sobre la Supgrflcie de rodadurg de los neumaticos de manera
automética y progresiva; empleando para ello como fuserza ac-
tuante el peso del vehiculo en movimiento en combinacidn con
une zapate de freno excentrica, l2 cual, uns vez puesta en

contacto con la superficle de rodadura del neumatico, gire en
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su contacto en sentido contrario a8l giro del neumatico por lo
cual se acufia cade vez més; haste llegar a un punto de mfxi-
me presién del cual no puede pasar debido & la forma especial
de la zapatsa,

Esta clase de frenos estd destinada preferentemente pa-
ra.asegurar una parade segura de los vehfculos en las pendien-
tes y un arranque desde la parada sin tener que aflojar'frenos,
ye que la zapata se despega sutometicamente de su contacto con
la superficie de rodadure del neumatico cuando el vehfculo se
mueve en una direccién contraria-a la que provocd el frenado.

No es la primera finalided de esta clase de frenos ac-
tuar constantemente y en sustitucidﬁ de las actuacliones nor-
meles de los frenos corrientes del coehe, aunque pueda en ce-
80 de emergencia emplearse para ello, si se cumplen clertas
condiclones constructivas que se describirdn méds adelante, si-
né el freno auxiliar esta destinado en primer lugar a susti-
tuir los llemados calzos que se colocan debajo y detras de
los neumeticos y que muchas veces son simples pledras que lue-
g0 guedan en la carretera constituyendo peligrosos obstdculos
para la circulaciédn, ante todo nocturna, » ‘

Los dibujos adjuntos flustren el invento: Figura 1 repre-
senta el conjunto de dos neumétlicos con los frenos montados
éen un eje comin. Este eje no es el eje de las ruedas siné otro
sdicionel exclusivamente destinedo s soportar las zapates y
su mecanismo. Figura 2 representa el mecanismo que soporta &1
eje (cortado y rayado en el dibujo) con los elementos regule-
dores de la distancla del eje de la superficlie de rodadura,
Pigura 3 representa el mismo e}e en corte con la zapata de

freno suxiliar en su posicidn de reposo alejada del neumetico,
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y Fig. 4 representa los mismos elementos de figura 3, pero con
la zapata girads y apreténdo fuertemente la superficle del
neumatico hasta hundirse algo en su gome, Figura 5 y figura 6
representan la zapata en viste de lado y en corte para apre-
clar con exactitud su forma que es de sumg Importancia y ha
sido el objeto de largos estudios y ensayos.

Figura 7, 8 y © son vistas en perspectiva de tres fases
del movimiento de la zapata, correspondlendo la figura 7 a la
posicién de la figura 3, y correspondiendo la figure 9 a le
posicidn de la figura 4, siendo la figura 8 una posicidn in-
termedie,

Figura 10 representa una rueda gemelas de un camiép ha-
biendose‘aplicado uha zapaete para frenar 12 marcha atras a un
neumatico, y habiendose aplicado otra zapata invertida para
frenar 1a marcha adelante, en el otro neumstico.

En todas las flguras los mismos nimeros éorresponden a
las mismas piezas.

1 representa le zapata de freno, 2 es el eje sobre el
cual sstan montadas dos zapatas, una en cade extremo; el ele
2 puede girar juntamente con las zapatas, pero no independien-
temente del giro de las zapatas excéntricas, 3 representa un
neumatico contre cuya superficile de rodedura puede actuar la -
zapata excéntrica, 4 es el cojinete que sostiene el efe 2; b 4
dicho cojinete forma parte del soporte 5 montado en el largue-
ro del vehiculo; 6; el soporte 5 eatd unido al laerguero median-
te orejas sujetadoras 7 que en su parte inferlor estan atrave-
sadas por perforaciones que sirven de sosten a un pasador a8l-

rededor del cual puede giraer en pequefios limites el soporte 5
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que, en el ejemplo dibujado, tiene forma de cartabon pero que
puede tener otra configuracidn sdecuada. Este cartabon puede
bascular alrededor del pasador 8 pero su posicidédn deseeda

se determina por el resorte en espiral 8, unido en 9a al lar-
guero y} mediante el tornillo 9b y las tvercas y contratuerca
9c¢, unido a le parte inferior del cartabon en tal forme que
el resorte atrae la punta inferior del cartabon haecis el lar-
guero. Este movimiento encuentra su limitecién por el torni-
llo fijador 14 que atraviesa el agujero roscedo 13 del carta-
bon en tal forme que, mediante el movimiento de giro del tor-
nillo 14 se puede variar la distancia del eje 2 del neumati-
co, 8l permitir un limitado movimiento basculante alrededor
del pasador 8. 10 es un anillo montado filjamente sobre el eje
2 y que tiene un sallente como un gencho 11 gque topa con el
tope elastico 12 cuasndo gira el els para limltar dicho giro
sin golpea secos o duros, )

15 es una curve que indice la linea exterior del neuma-
tico en 3 y 4, para poder apreclar con exactitud la distancie
de la zapata excéntrica en las diferentes poslciones. Ia ex~
centricidad de la zapats es menor en la punta la y mayor en
le curva 1b y, &8 partir de 1b se convierte en una recta lec,
Observese & este fin las figuras 5 y 6 donde con 16 se dibuja
la forma convexa ranureda gue se sdaptara al neumetico median-
te manejo de la palanquita 23 montada firmemente sobre el eje
2 y cuya palanca esta unida mediante un cable u otro medioc de
traccidn & le cabina del conductor para su manejo. Al tirar de
dicho cgble, el eje 2 y Juntamente con el; la zapata excentri-

ca empleze & girar y pasar de le posicidén de las figuras 3 y 7
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g la intermedia de figura 8, en cuyo momento el‘contacto en-
tre la zapata y la superficie de rodedura provoca el giro has-
ta la posicidn de las figura 4 y 9, de donde no puede pasar
debido a la prolongacién lec de la zapata que se feclina con-
tra el neumatico presentando una gran superficie de frenado.
Lo que se Acabs de describir sucederd normalmente; si
un vehiculo &e para en una cuesta con su parte delantera di-
rigida hacia arriba, Entonces se sueltan los frenos nérmales

y se tira del cable para actuar la palanca 23 y, al iniclar-

‘8e el retroceso del vehfculo actua la zapata excentrica en la

forme descrita.

. Al arrancar el coche nuevamente hacie adelante, la éxcen—
trica al girar en sentido contrario se suelta automaticamente
sin intervencién del conductor,

BEn la figura 10 exlsten dos neumaticos 3a y 3b y dos za~
petes auxiliares 18 y 19, la zapate 19, exterior, estd monta-
dae en el eje 21 y se manejo por la palénca 23, v la zapata 18,
interior; estd montada en un tubo 20 que es extericrmente con-
centrico con el eje 21 y se maneja por la paianca 24, Bste con-
junto de tubo y eje estd montado en el cojinete 4 del soporte
5, en tal forme que 4 es el cojinete del tubo 20; pero dichp
tubo 20 es el cofinete dentro del cual gifa el ele 21,

Sggﬁn le descripcidn anterior se comprende que cada za-
pate =olo puede actuar para una direccién de marcha, asi que
hacen falta dos pares de zapétas para qQque se pueda ffenar tan- -
to si el coche retrocede como cuando avanza,

N 0 T A

1a Patente de Invencién que se solicita por 20 afios

pare Espafia y sus Colonias, debera recaer sobres " UN FRENO
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'MECANICO QUE ACTUA SOBRE LA SUPERFICIE DE RODADURA DE LOS WEU-

MATICOST de acuerdo con las sigulentes,

REIVINDICACTONTES

12,- Un freno mecédnico que actua sobre la superficie de
rodadura de los neumeticos, caracterizado por un elemento gi;
ratorio monﬁado excentricamente sobre un eje con distancia fi-
ja de dicha superflcle de rodadura; en tal forma que la distan-
cia radisl menor entre dicho eje y la cara exterior del ele-
mento excentricamente montedo sea inferior a 12 distancia en-
tre dicho eje fijo y la superficle de rodadura y; en cambio,
la distancia redial mayer de diche pileza excentrica sea mayor
que la distancia entre el eje fijo y la superficie de rodadu-
T8 .

28,-~ Un freno mecdnico gque actua sobre la superficle de
rodadura de los neumeticos, segin 1% reivindicaciédn, carscte-
rizado porque el elemento excentricamente montado en su posi-
cidn normel estd alejade de la superficle de rodadura y no pue-
de actuar de freno; tanto si el vehiculo este parado o en mar-
cha,

38,- Un freno mecdnico que actus sobre la superficile de
rodadure de los neumaticos, segén 12 y 22 reivindicacién, ca-
racterizado porque le pleza que constituye una zapata de fre-
no, giratoria, est{ montada fijamente sobre el eje de dlstan-
cia fija pudiendo girar con dicho e]e pero no alrededor de 4i-
cho eje. |

48 ,- Un freno mecdnico que actua sobre le superficle de
rodadura de los neumaticos; 8 egin 1@} 22 y 3% reivindieacidn
caracterizado porque existen medios para hacer girar dicho eJe

en un pequefio angulo; por voluntad del conﬁuctor; en el senti-~
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do de que la superficie de la pieza excentricamente montadé,
mediante el giro provocado; se acerque a la superficie de ro-
dadura del neumatico, el cuel, una vez en contacto con dicha
pieza, la arrastra consigo en el mismo sentido giratorio has-
ta el punto de médxime excentricidad y aumentando simultanea-
mente la presidn de la pieza excentrieca contra la superficle
que puede ceder elastlcamente y; debido a ello; provocar un
frenado progresivo sin choques demasiado bruscos.

58 ,- Un freno mecanico que actua sobre la superficle
de rodadura de los neumsticos, segin 1e, 2&, 38 y 4¢ reivin-
dicacién, caracterizado porque la pleza excéhtricamente monta-
da se prolonge en su punto de mdxlima excenﬁricidad longitudil-
nal se reclina contrs 1a superficie de rodadura del neumdti-
co, impidiendo que la excentrica pueda dar la vueltes comple-
ta parse que queds an posicién fija en el punto de mexima pre-
sién sobre el neumatico.

6% .- Un freno mecanico que actua sobre la superficle de
rodadura de los neumaticos; segin las anterilores reivindica-
ciones, caracterizado porque la fuérza que sctua el freno ee-
td compuesta por el peso del vehfculo y la velocidad de glro
de la o de las ruedas que se han de frenar; en tal forme qué,
cuento meyor sea ia masa en movimiento; mayor serd la fuerza
que puede actuar sobre Ios elementos del freno, sin interven-
cidn dé ninguné fuerzae adicional pera su acclonamiento con
excepcién del primer contacto entre la excentrica y la super-'
ficle de rodadura. '

78 .- Un freno mecénico que actua sobre la superficie de
rodadura de los neumaticos, segin 1* € 6® relvindicaciones ca-

recterizaedo porque existen por lo menos dos zapatas excentri-
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ces, una para cada neumatico, preferentemente trasero, uno
en cada lado, estando dichas excentricas montadas filamente en
un mismo ejle cuyo movimiento iniciel giratorio es menejsble por
un solo elemento de mando desde el puesto de mando del vehicu-
lo. ' |

88 ,~ Tn freno mecanlco que actua sobre la superficie de
rodadure de los neumaticos, segiin 12 4 7& reivindicaciédn, ca-
racterizado porque las zapatas excentricas estan montadas en
tal forma que actuan en un solo sentide de giro de las rue-
daS'& no podrén actuar cuando les ruedas giran en sentido con-
trario.

ge .~ Un freno mecanlco gue actua sobre la superficle de
rodadura de los neumaticos; s egin lﬁ'y g reivindicacidn; cAw-
recterizado porque las zapates solamente actuan cuando el ve-
hiculo hace marcha atrds, pare constitulr un frenado adicional
o de emergencia cuando un vehiculo debe parar en una cuesta y
se encuentra con su parte delanteré dirigida cuesta arriba, en
tal forma que, al volver a poner en marcha elrvehiculo hacia
delante, el freno se libera automaticamente sin niﬁguna inter-
vencién personal, A

10¢.- Un freno-mecanico que actua sobre la superficle de
rodedura de los neumaticos, segin 12 y 8% reivindicacidn, ca-
racterizado porque pueden estar montados otros frenos indepen-
dientemente de los frenos reivindicados en la anterior 9%, ¥y
gue solamente pueden actuar cuando el vehfculo estd en marcha
hacies adelante, en tal forme gque, cuando el vehfcoulo, despuds
de le parada; debe seguir adelante, antes debe hacer por un
cortisimo trecho marche atras; para liberar el neumatice de

los frenos, y segulr después adelante,
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112 ,~- Un freno mecanico que mctua sobre la superflcle de
rodadura de los neumaticos, segin 12 € 102 reivindicacidn, ca-
racterizado porque la distancia entre el eje soporte de las
zepatas excentricas y la superficie de rodadﬁra del neumatico
que debe ser filja para el funcionamieﬁto, puede variar con me-
dios mecanicos en previsién de que el dlametro exterlor del
neumea tico sé reduce por el desgaste natural o aumente a2l sus-
tituir el neumatico gastado por otro nuevo,

12¢,.- Un freno mecanico gque sctua sobre la superflcile de
rodedure de 1los neumaticos, segin 1% y 11* reivindicacién, ca-~
racterizado porque el e]e soporte de las zapates excentricas
esta montado en cojlnetes que, por su parte estan montados en
soportes unidos al chasls de coche o camidén en tal forma que
dichos soportes pueden moverse mecanicamente ajustando la dis-
tancia del ele porta;zapatas con arreglo a la superflcie de ro-
dadura del neumatico.

13e .- Un freno mecanice gque actua sobre la superficie
de rodedure de los neumaticos, segdn 12; 11% y 12¢ reivindi-
ceciédn, caracterizado porque los soportes del eje porta-zapa-
tas estan montados giratoriamente en un solo punto en el cha-
sis del coche encontrandose el eje porta-zapatas montado en el
mismo soporte en distancis radial desde el sje giratorio del
soporte en tal forma que; el girer el soporte en limites pre-
vistos, el eje porta-zapatas se puede acercar O alejar de ls
superficie de rodadura de un neumatico.

142 .- Un freno mecanico gue actus sobre la superficle de
rodedurs de los neumatlicos, segén 12; 112 y 122 reivindica-
c¢ién, caracterizado porque el movimiento basculante del & de

los soportes del ele porta-zapatas se puede limitar y; la nue-




va distancia establecida fijar de una menera rigidemente

" fuerte con ayuda de resorﬁes helicoidales 3y tornilloes fija-
240 dores,

152 ,- Un freno mecanico que actua sobhre la superficie
de rodadura de los neumapicos, segin todes las reivindicae-
ciones anteriores caracterizado porque la zapata excentrica
tiene un ancho en Sentido paralelo &l eje del neumatieo apro-
245 ximedamente igual al ancho del neumatico.

1624- Un freno mecanicec que actua sobre le superficile
de rodadure de los neumaticos, segin las reivindicaciones
enteriores caracterizado‘porque la zapats excentrica en su
superficie de contacto con el neumatico tiene la configura-
250 cién pare amoldarse & la curvatura convexa del neumatico &

cuyo efecto la superficie de roce de la zapata tlene, vis-

ta en seccidn, una superficie conceva,
172,- Un frend mecanico que sctus sobre la superficle

de rodadﬁra de los neumaticos, segﬁn las reivindicaciones

255 15% y 162, caracterizado porque la zapata tiene en la curva-
ture excentrica destinada al contacto con el neumetlico un

estriedo para aumentar la capacidad de adhesién entre la za- .

pata y el neumatico. ‘
188,- Un freno mecanico que a2ctus sobre 18 superfi-
260 cie de rodadura de los neumaticos, segin 152, 162 y 172 rei-
v;ndicacién, carascterizado porque la excentricidad expresa-
da en la proporeién de distencila miniﬁé y méxima desde el
centro del eje porta-zapatas hesta la superficie de contac-

to de la zapata excentrica, en un giro de angulo de 90f, es

265 preferent emente de 1:1;5.
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19e¢,- "UN FRENO MECANICO QUR ACTUA SOBRE LA SUPHERFICIE
DE RODADURA DE LOS NEUMATICOS".

Segin queda substancielmente deserito en la presente
memoria que conate de once pfginas escritas a mdquina poer
una sola cara, acompaflada de tres hojas de dibujos.

Medrid, 26 de febrero de 1.,959.
VICENTE LAZARO JURADO,

P.P.




247576

VICENTE LAZARO JURADO _ (ress uous)

MADRID, 26 FEBRERO,
VICENTE LAZARO
LA

ESCALA VARIABLE




247576

~ VICENTE LAZARO JURADO (tres wosas) HOJA

MADRID, 26 PEBRERO, 1959
\élglNT! LAZAR o

-

FRANC) GARCIA CABRERIZO

Qg y

ESCALA VARIABLE




ESCALA VARIABLE

Fig.1o

MADRID, 268 FEBRERO, 1959

VICENTE LAZ
ACENTE Lazamo
F RANCI§GO’ BGARCIA CABRERIZC

ey
__— '

{
\\
\'\




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



