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por "UN SISTELA PARA LA SENALIZACION AUTOMATICA DEL TRAFICO
URBANO", a favor de Don JOSE SOLANO COLET, de nacionelidad es-
paficla, residente en BAxCELONA, calle de Sepilveda, n? 151,

LEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere & un sistema para la
sefializacidn eutomética del trédfico urbano.

Actualmente son conocidos gistemss diversos pare la re-
gulgcidn del tréfico urbasno, existiendo en ellos, senaforos in-
dicadores y de regulacidn combinados con luces que dirigen el
paso para los peatones,

No obstante hallerse estos sistemas aceptedos y aplice-
dos en las principales ccpitales del mundo, adoleccen de defec-
tos gque los proplos dirigentes del trafico se ven con dificulta-
des para resoclverlos,

En ellos, la presencia del guardieg urbano, no es inhereh-
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te 2l semdforo y por ello existen cruces y calles en las que
solamente la indicacidn del seméforo es la dnica gue se presen-
ta al veniculo,

Veamos ahora las condiciones en que se presenta ssta
sefial, la mayoria de las veces de une mansra impropia para ser
visible normalmente por el conductor,

En efecto, con el fiin de lograr una buena conservaciédn
del aparato, su posicidn es relativaemente elevada ¥ cuando se
trata de semaforos laterales, results practicamente baja, sien-
do obligado el conductor a distraerse de su misidn para no per-
der de vista el cuadro de luces, forzando a veces el cuerpo
quedando con ello limitada su agilidad psre la conduccidn.

En cuanto & las luces laterales de la calzada, que in-
dican en paso de los peatones, adolecen del defecto de tener
solamente una indicacibn de 'paso" y "alto" sin transicidn,lo
que da lugar a que en distracciones nadae extraordinarias gue
se producen de continuo, resulte reducido el tiempo de raso,
por no existir una indicacidn de atencidn previa.

Es ceusa ordinaris de accidentes de tréfico y atrope-
llos de peatones, el necno de que, los actuales semdforos csre-
cen de un tiempo de sefializacidn, por cuanto solo indican, por
el color rojo el "paro" y por el color verde el "paso" unidos
por un cortisimo especio de tiempo en gue aparece el disco de
color amarillo, o de transicidn, que idica al conductor del
vehiculo, le inmediatas proximidad de pararse o de reemprender
ls marcha, Es entonces cuando el confiado peaton cruza la cal-
zada paralelamente a la marcha de los veniculos y se encuentra
facil victime de los coches, tranvias y demds medios de loco-
mocidn que, cambiando de direccidn, entran en la fila de paso
ocasionando desgraclados accidentes, que en la invenciodn que

se describe son evitados totalmente,
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E1l objeto de la invencidn consiste en primer lugar, en
materializar de un modo giratorio y visible la indicacibn lumi-
nosa de "paro" y"paso" y '"cambio de direccidbn" en ruta, tanto
a la izquierda como & la derecha, Quedando pbracticamente elimi-~
nada la presencia del guardia de tréfico, puesto que esta ma-
terializacidp sera indefectiblemente visivle por el conductor.

En segundo lugar comprende le invencidn la disposicién
de le indicacidén luminosa & una altura coanveniente para su co-
rrecta visibilidad sin necesidad de hacer intervenir ni poétes
ni semaforos,

En tercer lugar, se establece en las calzadas barreras
luminosas y en las aceras que no sclo serviran para aviso s
los conductores, sino gque ademés acusan el momento de "paso',
"paro" o "cambio de direccidn",

Estas barreras luminosas de méxims proteccidn parg to-
dos los gue intervienen en la circulacidn urbana, estdn inte-
gradas por losetas luminoses transparentes tendidas a lo ancho
de las vigs piblicas y en tres lineas psralelas una de color
rojo, otrs de color verde y una intermedia de color gmarillo,
Cada linea de losetas iluminedas electricamente por su interior,
se prolonga por los lsterasles para cerrer substancialments el
cuadro de sefializacidn, con lo cual, ademds de afectar dste a
la celle, tambieén afecta a las aceras contiguas pers indicacio-
nes de los peatones.

Dichas losetas, tembién pueden ser colocadas una al la-
do de otra, formendc entonces uha franja continua de luz Yy po-
drén contener dispositivos especiales para sdvertir al publico
¥y a los conductores de veniculos, la fraccidn de tismpo que res-
ta pare su respectivo paso.

A parte de :‘ichas losetas o franjas para la sefialbzacidn
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de pasos, tambidn se podran aplicar otras en forma de saetsg,

en los centros de las calzadas, con color amarillec, que indica-
rén a los conductores de vehiculos, los lugares por donde deben
circular para el cambio de direccidn,

tambidn cabe situar encima de los bordillos, y en los
lugares que se consideren mdés convenientes, alli donde termi-
nan las frenjas luminosas otras losetas similares, un pildn,
Bito o tubo, en cuyo interior apsrecerdn las luces que corres-
pondan en aquel entonces al trafico, en una disposiciédn al
ras del bordillo las mencionedas losetas y & una alturs de
0,50 m, las otras referidas sefiales, También podrédn situarse
en dichos lugares, postes indicadores de paso, que conectados
con el mecanismo central, tendran su giro lateral dando y ce-
rrando el paso,

Todo el sistema de sefiales anteriormente mencionadas
corresponden a circuitos controlados por una estacidn central
situada en el punto de cruce y que comprende el conjunto elec-
tromecdnico de mando.

Esta estacidn comprende un pasamento que puede 0 no
sobresalir del nivel del suelo y en cuyo interior se encuentra
un dispositivo motor eldctrico sunque puede tambien ser mecdni-
co neumdtico o hidrilico, operativamente dispuesto pare actuar
por su rotacidén a un dispositivo rotor gue, por adecuada treans-
misidn, que puede ser pof engranajes, cruz de malta u otro me-
dio proporcione rotgciones intermitentes de un cuarto de vuelta
a una platsforma que lleva las escobillas ds contacto, rozantes
con adecuados aros metalicos en conexidn con los terminales de
las lineas que formaen los circuitos de zlimentacidn de cada luz
sefigladora,

De estos circuitos, unos alimentan gl indicador central

que tiene ls particularided esencigl de ser mdvil & cade cusrto
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de vuelta, siendo este indicgdor cualquier figura portadora de
amplia superficie luminosa de tal suerte gue en unas posiciones
se presente en toda su amplitud visible y en lgs de 9Oo con
respecto de ellas deje visivle un minimo de superficie, deter-
minando asi la indicacibdn, respeetivamente de "paro" y 'paso",

En este indicador giratorioc intermitente, caben dispo-
ner como elementos secundarios, medios de propaganda u otros
que se crea convenienies y que no interfieran la indicacidn
principal,

1l indicador, puede comprender cualquler forma de repre-
sentacidn y ser portadof de un disco trgnsparente por sus dos
carss y que en cada cambio de posicidn zervird para la sefnali-
zacidén luminosa del sector, puciendo admitirse que en cads
cuarto de vueltg puede reglizar tres ssfislizaciones o mas den-
tro de la circulacién,

Como complemento de este indicador central giratorio,
se compremden los circuitos derivagdes gue glimentan cada uno
de los tres brdenes de luces alojadas bajo losetas traslucien-

tes que cruzan transverselmente las calles controladas por el

referido indicador central, formando un orden de luces aglinea-

das, siendo la franja verde la cercana a dicho punto, la gmari-
lla la intermedie y la roja al extremo exterior, con asdecua-
das prolongaciones laterales a la calzada,

Como es legitimo, el indicado girstorio pusde ocupar
otras posiciones, tal como adrea o suspendido o ea lugares
laterales de las calzades y en todos los casos los aparatos gi-
ratorios podran ser sincronizados con otros situasdos en la mis-
ma calle o en otras viaes para poder realizar un mando unico a
base de un coordinador general gue dejaré pasos lipbres & los

vehiculos en las encrucijadss sin interferencias de peatones,



Se

10.

20,

30.

[}
o
L}

vy A o ) ")y 3
El indicador puede llevar medios sonoros, fonéticos y fotogra-
fias para finalidades relativas al tréfico y a la vigilancia de
infracciones del mismo,

La relacidn entre el indicador ceatral, giratorio, y las
bandas de luces de sefializaciédn es en adecuada correspondencia,
asi, pues, al estar el autdmeta cerrando el raso en ung direc-
cibdn, las luces de los tremos laterales, gue sedalan las tres ban-
das de cruce, indicaran paso abierto, previamente haber pasado por
el periodo de preparacidn que corresponde & ls bagnda amagrilla,

Como quiers que estsas banaas, cruzan las rutas y se con-
tunuan por los ledos de las mismas, constituyendo la zona bontro-
lada por el indicador giretorio, sirven igualmente.para peatones
y pare vehfculos, pues cuando en una calle cierran el pasoc a unocs
en la normal & ella, queda abierto el paso a los otros ¥ vicever-
gsa.

Con el fin de facilitar la explicacidn se acompsfia a la
presente memoria una ldmina de dibujos en 1la que se ha represen-
tado un caso de realizacidn que se cita a titulo de ejemplo,

En el dibujo:

La figurg 1, muestra en vista berspectiva convenciongl
la estacidén central en el tipo de semisubterrénea,

la figura 2, indice un esquema de circuitos regidos por
la mencionada estacidn central,

le figura 3, manifieste un plano esquemdtico en el que se
encuentrea en accibn la estacidn central, con detencidn de los veZl
hiculos, en la via de cruce principal y en la adyacente en (I)
un detalle de una loseta,

Consiste esencialmente en una estacidn central, que en el
caso actual es semienterrada y que consta de un basamento resis-

tente 1 con cavidaed interior donde se encuentrs un electro motor



10.

15,

20,

25,

30,

24753 <

2 gcoplado con embragues y freno magnético 3 a un reductor de ve-
locidad 4 qgue envia su rotacidn por el drbol 5 hacia un pifidn
superior 6 que acclons lg corona 7 calada en un gje 8 que sobre-
sale al exterior y que se prolonga hacia la parte interior, para
dar luger 8 los movimientos necesarios del sistemsa,

En este e¢je, se encuentrg un sistema de aros metdlicos
de contacto 9 sobre los que rozan las escobillas 10 mandadas por
un rotor 1l gue define las situaciocnes con las sefiales luminosas
en el indicador giratorio superior y con las lédmparas de mando
de la circulacién,

&1l mencionado rotor 11 puede tener definidas, dos, cuatro
doce o més posiciones para la sefializacién luminosa, posiciones
que son transferides al autdmata exterior para las indicaciones
relativas al trafico,

En la figura 2, se ha rcprescentado el esqguema eléctrico
para conexiones con el indicador giratorio,

En el mdrgen del grafico, se indican los clementos del
indicador giratorio en forma csquemitica, con las mismas refe-
rencias que en la fig 1,

¥n el circuito generagl se comprende una entrada 12 con
su correspondiente interruptor y cortacircuitos de protececidn,
un protector contactor, guardamotor 13 para el accionamiento del
motor de arrastre 2 situado en la base del aparsto,

Un rectificador electrénico de tensibn estabilizada 14
para alimentacidn en corriente continua del mando general tempo-
rizador 15 que dard los tiempos de parada en una posicién u otra
del autdmata., Dicho temporizador envia sus seflales a un grupo
de contactores y relés 16, convenientemente slimentados g través
de circuitos de proteccidn, y a un embrague y freno electromagné-

tico Z,
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El embrague y freno, permiten conectar el autdmata al
moter de agrrastre, o desconectarlo, guedando frenado sutomatica-
mente, Dicha meniobra viene comandads por el temporizador.

Los aros de contacto 9 van conectados a las ldmparas del
disco luminoso de sefigles y mediante les escobillas 10 permiten
la alimentacidn de dichas ldmparas 17 segdin un progeams sstable-
cido por el temporizador,

Log relés 16 encienden o apagan las franjas luminosas 18,
segin las seflsles del trafico internscional, mandadas también por
el referido temporizador,

Lgs fleciigs indicadoras de giro con luces viajeras, se ac-.
cionan por intermedio de los relds son glimentados por intermedio
de relés a partir de la red general e través de contactores 19,
Un contacto intermitente 20 figuras 1 y 2 gue funciona gl girsr
el eparato, da los momentos de conexionado de los antedichos relés,

En le figure 3, se ha materializado un cruce de dos vias
principales A y B con el gutdmata girgtorio de regulacidn C y vias
adyacentes D y H,

Bl momento sctual, corresponde a la posicidn de paro de
todos los vehfculos, ante sus franjas rojas R, teniendo libre el
paso los peatones segin las flechas F y acusando la indicaciédn
de giro, las flechas F' para el cambio de direccidn de los veni-
culos,

Las losetas luminosas pueden ser concebidas de muy diver-
seg manergs dentro de una perfecta estanqueidad y ventajosamente
con lédmparas refrigeradas con egua, estableciendo en toda la caja
que constituye la loseta un perfecto cierre esstanco, dejando como
parte traslicida la superior y bordes de la tapa. En la figura 3,
se ha indicado una loseta realizada segin estos principios, a ti-

tulo de ejemplo,
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La invencidbn, dentro de su esencialided, puede ser lle-
vada a la prdctica en otres formas que difieran en detalle de
la indicada a titulo de ejemplo para la deseripcidn, a las cua-
les alcanzeré igualmente la proteccidn que se recaba. Podra,

D pues, construirse en cualquier forma y temafio con los medios y
materigles més»adecuados, por quedar todo ello comprendido en

el espiritu de las reivindicaciones}

NoTa

Jdecha la descripcidn del presente invento se declara como
nuevas y de propila invencién, las siguientes reivindicaciones:
1o, 1, Un sistema para la sefializacidn automdtica del trd-
fico urbano, caracterizado esencialmente por el hecno de com-
prender un eclementoc rector giratorio vy eutomatico como indicador
luminoso para el régimen de circulacidn de los vehfculos, com-
brendiendo este elemento, un motor de cualguier tipo, ventajo-
15. samente eléctrico, una trensmisidén mediante sdecuada reduccidn
operativamente prevista pars el mando de rotacidn de una corona
0 plato calada sobre un eje vertical en =l que se han previsto
medios para las diversas conexiones en dépendehcia con una red
de elisentacidn de una pluralidad de serales luminosas, qde com=-
20, prenden losetas luminosas establecidas seglin pasos canalizados,
constituyendo barreras de sezuridad con les cuales se cierran
las calzedes, resultando el sistems basado en un mando central
vy otro a distancia, siendo el primero el indicador automdtico
giratorio que se dispone ea ¢l pevimento o suspendido, y el se-

2>, gundo integrado por las zonags luminosas de sciiglizacidn en los
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pesos canalizadoes,

2, Un sistema, scgin la anterior reivindicacidn en el
que, las barreres luminosas estén integradas por losetas trans-
parentes tendidas & lo ahcno de las vias y en las sceras, com-
prendiendo las losetas medios de iluminacidn y refrigeracibn
adecuados,

3., Un sistema segun las reivindicaciones 1 y 2 en el
gue, en las aceras, en combinacidn con las losetas finales se
disponen hitos luminosos cuya altura nc rebase les 0,50 metros,

4, Un sistema segin las reivindicaciones 1 a % en el
gue, el indicedor giretorio, de cualquier configuracidn, presen-
ta a la vista de los conductores de vehiculos un disco o simi-
lar en color rojo, gue serd orientado segin los movimientos del

autémata, llegando a poder definir doce o mds direcciocnes de

5. Un sisteme segin las reivindicacionss 1 a 4 carac-
terizado por ol necho de gue las barreras controladas por el
indicgdor giretorio, presentan tres franjes parclelas, en co-
lores verde, emarillc y rojo, por orden de proximicad &l men-
ciongdo indicador,

O, Un sistewa segin las reivindicaciones 1 a 5 en ol
que, en ¢l esje principal o de lg corona, existe un contacto mdl-
tiple formado por srcs metalicos en disposicidn concéatrica con
dicho eje, con respectivas escobillas de conexidn regidas por un
mando temporizador y sus relds corresponcdientss, para la alimen-
tacidn de les ldupcras de las losetas de circulacida,

-

7 vn sistema segin les reivindicaciones 1 a & en el
que, el indicador giraterio lleva un contacto, girastorio, in-
termitente, calado en su eje, operativamente dispuestod parg ese

tablecer periodicamente, la iluminacidn de indicacidn de giro
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o cambio de direccidn que se ha previsto sea recalizadas en la
zona circundante del indicador giratorio y fuera del paso de los
peatones,

8, Un sistema segdin las rcivindicacioncs 1 & 7 carac-
terizado por el hecho de que el circuito que rige la maniobra del
indicador y el de seflalizador a distancias, comprende une toma
de corrients adecuada, un ccatactor con dispositivo de protec-
cidn del motor de arrastre del aperato, un rectificador electrd-
nico de tensidn estavilizada, un temporizador alimehtado por
dicho rectificador, grupos de contactos y reldés relacionados con
el temporizagdor y un embrague y freno electremagnético para el
régimen del motor en sus estados de paro y marcha,

9. Un sistema segin las reivindicaciones 1 g 7 en sl
que, el dispositivo temporizador alimenta a un cierto ndmero
de relés dispuecstos para regir el circuito de iluminaciédn de
lgs franjas luminossgs,

10, Un sistema segldn las reivindicaciones 1 a 9 en el
que, las sefiales indicadoras de giro o cambio de direccibn de
los vehfculos, son accionadas por intermedio de unos relés que
se alimentan de la red genersl, comandados por el dispositivo
temporizador en coopsracion con el contacto intermitente, men-
cionado en la reivindicacidn 7.

11, Un sistema pera la sefializacidn del tréfico urbano,

Segln se describe y reivindica en la presente memoria
que consta de once hojas folladas y escrites a mdquina por una
sola cara, scompafiadas de . 14minasde dibujos.,
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