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El invento concierne a un dispositivo bloqueador — 

sensible al vehículo para anrolladores automáticos de cintu­

rones da seguridad para vehículos automóviles, con un perceg. 

tor de inercia y un trinquete de bloquea con tope, cargado -

por ésta, especialmente apoyado de modo baaeulable en un so-
*porte, para la  aplicación dentro de una pieza opuesta con *** 

dentado correspondiente. **J

Los enrolladores autcsái.icos de cinturones poseed -
I*. **en general dos sistemas, con lo s  cuales se puede bloquear*di 

movimiento de desenrollamiento del cinturón, a saber un deno­

minado sistema sensible a la  banda de cinturón, que respoWüe
* *

a l a  aceleración  de re t irada  del cinturón, y e l sistema SenT-
. *.*

s ib le  al vehículo, que responde a aceleraciones del vehíelalo. 

Con determinadas aceleraciones del vehículo, el perceptoY'de 

inercia, que puede ser una esfera, un péndulo o un elemento -  

sim ilar, se desplaza desde una posición de reposo definida y 

hace bascular en ta l caso al trinquete de bloqueo en dirección 

al dentado de la  pieza opuesta, hasta que un topa colocado en 

la  punta del trinquete de bloquea pase a aplicación dentro del 

dentado de la pieza opuesta y bloquee la  retirada (adicional) 

del cinturón. En sentido constructivo el trinquete da bloqueo, 

su tope, el dentado de la  pieza opuesta y la  asociación reci­

proca entre ellos se estructuran de manera ta l que los elemen. 

tos que producen el bloqueo son llevados a aplicación de modo 

relativamente exacto y controlado.



Dado qua en al caso da los elementos que producán —

el bloquee se trata de piezas constructivas relativamente pe-¡-

queñas y l igeras , no puede excluirse el hecho da que en e l ca

so de una imprevista realización más fuerte de las piezas o -

ds una realización defectuosa aparezcan cargas, deformaciones
* * *

o destrucciones de las  mismas. Especialmente el tepe o di &X-
e *#

*  *

tremo del trinquete de bloqueo con al tope se puede separar*-
 ̂* *

por rotura desde al trinquete de bloqueo. El resto remanente
*.

*  .
del trinquete de bloqueo ya no posee en general ninguna*lóng¿

*s +
tud suficiente para poder entrar en aplicación con la  rueda -

* * * * *
dentada. Entonces fa l la  totalmente el sistema sensible a l vehi

* . **" se *
culo. Sin embargo, s i sólo se rompe un pequeño trozo del'tape

. .* *. .*o del extremo del trinquete de bloqueo y todavía as sd^clbnte-
* * * * *

mente largo el trinquete de bloqueo para poder servir como to­

pe con su extremo del dentado de la  piaza opuesta, la  "rueda 

dentada", entonces los elementos que producen el bloqueo en­

tran en aplicación de manera incontrolada^

Con el fin  de evitar cargas excesivas ya ha sido -  

propuesto apoyar todo el trinquete de bloqueo, contra la  ac­

ción de un resorte, de modo desplazable an un soporta, con el 

fin  de evitar de este modo deterioros de la s  piezas construc­

tivas par solicitaciones excesivas (DE-OS 24 05 460). Sin em­

bargo, esto no excluye que partes del trinquete dB bloqueo,o, 

sobre todo, su tope de deterioren o se rompan, de manera que 

como resultado de ello  se produzca nuevamente un fa l lo  tota l



del sistema sensible el vehículo.

También es conocido prever, además del trinquete de 

bloqueo, adieionalmente un trinquete auxilias*, que es llevado  

a aplicación con la  ruada dentada a través del perceptor de -  

inercia y de esta manera lleva nuevamente al trinquete d̂p blo
<*a *
* * *queo a aplicación dentro de los dientes de la  ruada dentpda\.

De este modo ae deba resolver la  misión de impedir que el tr ia
' + *

quete de bloquee quede colgando de la  punta de uno de los 'd ien
!*'.!-

tes de la  rueda dentada y que en el casa de intonsa carga.que
*  *  +

de nuevamente fuera de aplicación (BE-QS 25 37 453). Sin em­

bargo, en el caso de una separación per rotura del trinquete
*  *  *

de bloqueo el sistema se vuelve incapaz de funcionar. Unp pro 

blemática similar se describe en la  memoria de patente b ritá ­

nica 14 39 897, pero a l l í  no se halla ninguna indicación da -  

lo que se debe hacer en el caso de una separación por rotura 

del trinquete de bloqueo con el fin de impedir el fa l lo  toral 

del sistema sensible al vehículo del enrollador de cinturón.

finalmente, también la  memoria de patente francesa 

prevé, mediante un perceptor sólo una solución para la  misión 

de hacer que el trinquete de bloqueo pase a una total aplica­

ción dentro del diente inmediatamente siguiente de la  rueda -  

dentada, sin tener que prever solución para el caso de una rô  

tura del trinquete de bloqueo.

Es misión del invento, por lo tanto, evitar el fa l lo  

total y bloqueos fa llidos  en el caso de un dispositivo bloquea
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dor sensible al vehículo del tipo mencionado al comienzo, es

decir rea lizar la  estructura "a prueba da f a l l a s " .

La solución de la  misión de acuerda con el invento,

asi come estructuraciones y perfeccionamientos ventajosos del

inventa se deducen del contenido de las reivindicaciones^ que
* *  I

siguen a la  presenta memoria descriptiva. . *.
* o o o

Una ventaja esencial del invento consiste an que el^ -

dispositivo bloqueador sensible al vehículo incluso después -
* **

; .  *
de una carga, que conduce a la  rotura de una pieza esencial -

e o #
para el funcionamiento, se comporta de manera definida, dado 

que el trinquete de bloqueo o el soporte se rompen junto^ al -
# m *

lugai de rotura nominal en el caso de sobrecarga en un punto
1 *

*  + + *previamente establecido. La posición del segundo topa está -  

también preestablecida constructivamente, de manera que igual 

que entes los elementos que producen el bloquno siguen pasan­

do a aplicación de modo controlado con exactitud sn cualquier 

caso. Por e l  hecho de qua después de una rotura el trinquete 

de bloqueo permanece totalmente desviado o son mantenidos en 

aplicación los elementos que producen el bloqueo, se logra -  

que el cinturón no pueda ser retirado adicionalmente. Como -  

consecuencia de e l lo ,  el usuario del cinturón, después de una

- ÍX

w
- S'..¡
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rotura de su cinturón puede u t ilizarlo  todavía como cinturón 

estático, el cual sin embargo, cuando es abandonado al cintu^ 

rón, es enrollado por el enrollador automático da cinturón,

y luego ya no puede ser retirado. Dado que el cinturón ya no



pueda ser utilizado, se debe reemplazar al menos al enrollador 

da cinturón.

En el case de dispositivo bloqueador de acuerdo can 

el invento se adopta una forma de realización que garantice -  

sólo que el trinquete de bloqueo durante al funcionamiento ñor

mal coopere de manera usual con el perceptor de inercia, es*jde
**. .  "e

cir que pueda rea liza r  los movimientos del perceptor de iner-
^  ^  e .

cia coma consecuencia de aceleraciones del vehículo apuestamen
. . *

* .
te a ana resistencia comparativamente pequeña y pueda rea liza r

é # e
sin obstáculo, los  movimientos de basculacién provocados por 

la acción del perceptor de inercia sebre el trinquete de b lo -

qtaeo. Con el fin de mantener en aplicación con la  rueda deñta
 ̂  ̂ ^! C ̂  ̂da a la  parta restante dal trinquete de bloqueo después de -  

una roture, se pueden aprovechar fuerzas ponderales, fuerzas 

elásticas, fuerzas magnéticas o fuerzas que resultan de un -  

cierra de forma, las  cuales en cada caso pueden ser desenca­

denadas da un modo definido despuás de una rotura o después -  

de una sobrecarga.

En lo que sigue se explica un ejemplo de realización  

de acuerdo con el invento, representado en los dibujos; en 6s 

tos:

la figura 1 muestra en representación esquemática -  

una vista en alzado da un dispositivo bloqueador sensible al 

vehículo;

la figura 2 muestra al objeto sggán la  figura l  en



otra posición da funcionamiento;

las figuras 3 y 4 muestran dos posiciones da funeio, 

namiento del objeto sagón la  figura 1 , después de que ha sido 

roto el tope del trinquete de bloqueo.

El dispositivo bloqueador sensible al vehículo^ que
* * ' t

se representa en las  figuras, está colocado junto a un lado* — 

del alojamiento 1 de un enrollador de cinturón automático, doe
representado en particular. Sobre un árbol para banda da din-

* *w-*".1 *
turón, no representado, que sobresale sobre la  pared la te rá l

del alojamiento 1 se asientan una rueda dentada 2 , la  masa —

de inercia para el sistema sensible a la  banda de cinturón y+ *** * *
al mismo tiempo el miembro de control del sistema sensible*- 

al vehículo. La rueda dentada 2 controla al miembro bloquea­

dor no representado. En el caso del ejemplo de realización -  

representado en la s  figuras 1-4 la  rueda dentada 2 posee dien  ̂

tes con flancos planos 3 da dientas, que discurren en le  asen 

cia l an dirección periférica , y flancos 4 de diantas, con mu 

cha pendiente, que discurren en lo esencial en dirección ra­

d ia l. Al retirar el cinturón, la  rueda dentada 2 gira en di­

rección a la  flecha 5.

También junto a la  pared latera l del alojamiento 1 

^ está colocado en el caso del ejemplo de realización, de acuer 

do con el invento, y representado en las figuras 1-4, un so­

porte 6 en forma de U cuya ala de U 7, in ferio r en las figu­

ras, está conformada por el lado interior para formar un cas
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quete 8 , sobre el que es sostenida de modo movible una esfera

9 que sirve como perceptor de inercia. Junto al puente de U -

10 del soporte en 0 6 se encuentra un apoyo da baseulación 11  

para un trinquete de bloqueo 1 2 , que se apoya ligeramente ap-

5 báe la  esfera 9. El trinquete áe bloqueo 12 lleva junto <a ^u
'*** ** ***extremo delantero, como topa, una punta doblada en ángulp 1 3 ,

* .
la  cual, ta l como se explicará mas abajo, coopera con uno de

los flancos 4 de dientes con mucha pendiente junto a la ,ru é - ̂ **
*

da dentada 2 . *

IB Además, en el caso del ejemplo de realización repre

sentada en las figuras 1-4, junto al lado in ferior dsl ^ rip -
. *

quste de bloqueo 12 en la  zona de la punta 13 está conformado
*-.***-*

un peso 14 y en el lado del apoyo de basculacián 11, opuesto 

a la  punta 13, está conformado otro peso 15. Los pesos 14, 15 

15 están adaptados a la  restante distribución de pesos del t r in ­

quete de bloqueo 12  de manera ta l que el trinquete de bloqueo 

1 2 , después de una rotura, en un lugar de rotura nominal for­

mado por entalladuras 16 experimenta un memento de rotación -  

que resulta de fuerras de peso, el cual momento lleva a la  par 

26 te restante del trinquete de bloqueo 12  a la  zona de aplica­

ción con la rueda dentada 2 (figuras 3, 4 ) .  Con el fin  de ase. 

gurer una aplicación ordenada y correcta entre el trinquete -  

de bloqueo 12 y la  rueda dentada 2 , el trinquete de bloqueo -  

12  posee en la parte restante, directamente junto a las  anta- 

25 lladuras 16, otra punta 17, que sirve como tope, finalmente,
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en el lado del trinquete de bloqueo 12 enfrentado al ala de U 

superior 18 del soporte 6 en forma de U se encuentra un resal 

to 19 en forma de lenta, el cual coopera como topa con el l a ­

do interior del ala da H 18 y delimita el movimiento de basca

lación del trinquete da bloqueo roto 1 2 .  ̂ ^
'.*+ *. *  ̂ *̂-1̂Be las figuras 1 y 2 se deduce el comportamiento da

#  -

funcionamiento normal del dispositivo bloqueador sensible aí

vehículo. En la figura 1 se representa el estado da funciona-

miento, con al cual no aparece ninguna aceleración digna dé -

mención del vehículo. La esfera 9 se encuentra en la  posición

de raposo definida por la forma del casquete 8 . El trinquete
* -  *

de bloqueo 12 con la  punta 13 se encuentra fuera de la  zpña -

da aplicación con la  rueda dentada 2. Al aparecer una acelera
* * +

ción del vehículo situada dentro del margen de respuesta del 

dispositivo bloqueador, la  esfera 9, segán se representa en -  

la  figura 2 , se desplaza fuera de su posición de reposo defi­

nida y hace bascular de este modo al trinquete da bloqueo 12 

con la  punta 13 a la  zona de aplicación de la  rueda dentada, 

la cual de este modo ya no puede realizar ningón movimiento -  

¿e rotación en d ireecióndela flecha 5.

En las figuras 3 y 4 se representa la  situación que 

resalta s i ,  después de una sobrecarga, al extremo del trinque 

te de bloqueo 12 con la  punta 13 y al peso 14 as ha separado 

por rotura en el lugar de rotura nominal definido por la s  anta 

Hadaras 16. Bajo el efecto del yeso 15 el trinquete da bloquea



'#

12 bascula a la  pesieién representada, en la  cual el resalto -  

19 se apoya en el lado interior del ala de H 18 del soporte 6 

en torea de ü. En t a l  caso la  punta 17 se encuentra en la  zo­

na de aplicación con la  ruada dentada 2 , y detiene a ésta da

modo digno da confianza, ta l como se representa. Btras aegla-
*** *

raciones del vehículo, que conducen a una dssviacián de la  ese
# s 

s

fera 9 desde su posición de repeso (figura 4 ) ,  no tienen nin-
 ̂e e

guna influencia sobre el bloqueo de la  rueda dentada 2. C iar- 

tamente la  rueda dentada 2 puede ser hecha g irar en contra,ás
ae#

la dirección da la  flacha 5, enrollándose e l cinturón sobré -
#e # # # a

si árbol para cinturón baje el efecto de un resorte no rapre-
se ^* e *sentado, pero no existe ninguna posibilidad de re t ira r  e l  cin*****" 

.  *  *
*  *  *  *turón nuevamente del árbol.

Las características del invento publicadas en la  me 

moria descriptiva, en las reivindicaciones y en loa dibujos -  

pueden ser esenciales tanto por s í  solas como también en cus# 

lesquiera combinaciones entre e llas  para la  realización del -

invento
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13.- Dispositivo bloqueado! sensible al vehículo pa

xa enrolladoras automáticos da cinturones de seguridad Bata —

vehículos automóviles, con un perceptor de inercia y un t r in -  

5 quete de bloqueo con topa, cargado por ésta, especialmente apa
*7

yado da modo baseulable en un soporte, para la  aplicación*dén¡*

tro de una pieza opuesta con dentado correspondiente, caractá* 

rizado porque el trinquete da bloqueo tiene un lugar de ro^u-
I .  *ra nominal, porque el trinquete de bloqueo tiene eventualmén^ 

10  te en la  zona del lugar de rotura nominal en la  parte reatan­

te del trinquete de bloqueo otro tope adicional, y porque es—
* .

tá prevista una disposición, que retiene en aplicación corf*lá 

rueda dentada a uno de los topes que han quedado en al trinqúe

te de bloqueo.

15 29.- Dispositivo bloqueador según la  reivindicación

19, caracterizado porque al lugar de rotura nominal del tr in ­

quete de bloqueo astá formado por al menos una entalladura.

33.- Dispositivo bloqueador, según las raivindicacio  

nes anteriores, caracterizado porque la  disposición está forma¡ 

?Q da por una palanca de dos brazos, quo sirve como trinquete de

bloqueo, con una distribución de pesos, cuyo centra de grave­

dad en el caso de no estar deteriorada el trinquete de bloqueo 

se encuentra entre al apoyo de basculación y el topa 13 asi co 

mo en el caso de estar roto el trinquete de bloqueo se encuan 

25 tra sobre el lado del apoyo de basculación opuesto al topa.



4&.- Dispositivo bloqueados sagán la s  reivindicacio­

nes anteriores, caracterizado porque junto a los extremes de -  

la  palanca de dos brazos están dispuestos dichos pasos.

5 8 . -  "DISPOSITIVO BLOQMEABOR SENSIBLE AL VEHICULO PA 

BA EMHeLLABBRES ABISMATICOS BE CINTBBSNES BE SEEOBIBAB".
*:Tal como se describe y reivindica en la  presentá 

moria Descriptiva, que consta de once hoj¡ss escritas a máquidá
' a s

por una sola cara y de sus correspondientes dibujas.

Ay "
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