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PATENTE DE INVENCION
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eMemoria @Wﬂ
dgote:

"Perfeqcionamientos en dispositivos de disparo
"rdpido para frenos de vaclo sutomdticos de dos
®cédmaras ",

é;Zé%ﬂ@”ﬁW KNORR-EREMBE G.m.b.H entidaed alemsna, residente en

MOOBB-Cher Strasse 80, MCHEI\I’ Alemao
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Ia invencién se refiere 8 frenos de vacio
eutondticos de dos cdmeres en los cusles, durente un
Proceso de frenado, se destruye el vacio en la cdmara
inferior del cilindro de freno situado en posicidn verticsl,

S5e de menere que el émbolo de freno, al seguir existiendo

vacio en la cédmers superior,”es impulsedo hacia_arriba.
Durente el proceso de solta@o se evacue de nuevo la
cémazg inferior del cilindro de freno,rde maners que el
émbolo de freno finalmente, bajo su propio peso, se

lo. mueve hacia abajo & su posicién inicial, En teles instala- 5"
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ciones de freno es conoccido, para ac&r agvaciado

de la cdmere inferior y con ello egbbaruel freno, unir
esta cémara con la cémara superior, cuyo vacio quedd
mantenido , de menera que debldo a la compensacidén de
prgsign tembien 1a presiér_l atmosférica existente hasta
ahora en la cédmara inferior se reduce con nds -répidez,
después de lo cusl el aire es absorbido de ankas cémaras
i)or la tuberia del vacio del tren hasta el grado de
vacio prescrito. _A.qu.i, en estos dispositivos conocidos,
existe sin embargo la posibilidad, especialmente al
empezar el soltado, de que el aire de la tuberfa del
tren eun poco evacuado,debido & su mayor presién en
relacién con la presidén de compensacidn entre la cédmara
superior e inferior del cilindro de freno, penetre en
esta dltima cduara y con ello levante el nivel de la
presié;_l ée compengacidn. Ia consecugncia de esto es
una prolongacién del tiempo necesario pera evacuar los
volumenes, sl como 1la ul‘berior desventaja mde importante
para la seguridad de servicio del fren?', de que en un
mievo frenado que interrumpa el proceso de soltado de
freno o en un proceso de frenado inmediatamente a conti-
nuacién en la cdmara superior del cilindro de freno
existe un vacio tan reducido que précticamente el
freno no actie.

le eliminacidn de estas desventajas en los
f;cenos de cdmaras de vacio haste ahora usuales, al
compensar la presidn entre la cédmare superior e inferior
del cilindro de freno, es el cometido de esta invencién.
Esto se logra mediente una combivacién consistente en

montar medios de vigilancia, cuyo &cclonamiento se
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efectéa durante el proceso de soltado del f%}%,
que crean une unién de conexidn entre la cémare inferior
del cilindro de freno y . la cémera superior del cilindro
de fremo, al mismo tiempo que otros medios evitan une
corriente desde un lugar de vacio mds reducido a lus
cémeras,

En el dibujo se ha representado en forma esquemf-
tica un ejemplo de ejecucién de un dispositivo de disparo
rédpido segun la presente invencién.

A 1o largo del vagén de un lren se extiende
una tuberfa de vacio del trem 1. Desde esta conduce una
tuberia 3 hacia una cédmara de mando 5 de un dispositivo
de védlvula de wvigilancia, cuyo &mbolo de memb?ana 7
separe l1a cémers 5 de otra cdmara 9. El émbolo de membrana
7 levante de syhsiento 17 con une barra 11 un platillo
de vdlvula 15 que estd bajo la fuerze de un muelle 13,

Ia barra 11 estéd guiade en forme hermética en el asiento
19 de la carcasa del dispositive de vigilancie y pene-
tra en una cdmara 21, que con la vdlvula 15 cerrada estd
separada de una cdmara 23, la cdmara 21 esté conectads
con la tuierfa del tren 1 & través de una tuberia

25 en la cual se ha interconectado una vélvula de reten-
cién 27 que solo permite una corriente desde la cdmara
21 hacia la tuberfe 1 y, en direccidn contraria,bloquea.
El émbolo de membrena 7 lleva ademds de la barra de
empuje de vdlwvula 11 otra barra de empuje de vélvu;a 29
dispuesta en el mismo eje que la primere. con objeto de
levantar una vélvula 31 de un asiento 33, Ia vélvula

51 estéd ajo la fuerze de un muelle 35 y en estado

cerrado separa la cémara 9 de una cdmara 37 que posée una



247504

evacuacién hacia el exterior 39. A 1
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conectado, ademds de la tuberfa 25, una segunda tuberia

41 que estd uniada con una tuberfa 43 gque, a su ves,

establece la can?xién entre la cédmara superior 45 de un
5, cilindro de freno y un depésito de vacio 47 que forma

una ampliacidn del volumep de esta cémara. Un &mbolo

49 en el cilindro de freno situzdo en posicidn vertical

accionabmed;ante un varillaje usual unas mordazas

de freno, no representadas, ¥y separa la cédmare superior
1o, 45 de una cdmare inferior, 51. Egta Qltima Qémara

estd, mediante una tuverla 53, en conexidn con 12

cdmara 9 del dispositive de vigilancim descrito. Desde

la tuberfa 63 bifurca una tuberia 55 que conduce hacia

la cdmara 23 por encima del platillo de vdlvule 15 del
15, Qispositive de vigilancia,

El modo de trabajo es el siguiente:
Al fremnar se destruyd, mediante una vdlvula

de freno_del conductor de vacio, el correspondiente vacio

al estado de soltado en le tuberfa del tren 1 mediante
20, la penetracidén de aire y la presién en este Wltima subid

al efectuarse un frenado total a la del aire del exterior.

Egte aumento de presidn se trensmitid a trevés de la

tubepia 3 tambien a la cémara 5, de manera que, debidp al

vacio aun existente en la cédmara 9, hizo que el émbolo
25, de membrana 7 efectuara un movimiento hacia abzjo. _

Durante este movimiento la bvarra de empuje 29 ha levantado

el platillo de vdlvule 31 de su asiento 33 y a través,

de la abertura 39 se puede acumular anora tambien en

la cdmara 9 la presién de la atmésfere exterior, lo que
30, finalmente, al existir igusldad de presiédn en las cdmaras
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8y 9, tajolos efectos del muelle 35 cond@fs & un nuevo
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clerre de la vélvula 31 y retorno del émbolo 7 a su
posicién central. Ia presidn atmosférica en la cémara 9
se ha conducido & través de la tuberfa 53 tambien a la
cémara inferior 51 del cilindro de freno e impulsado al
énbolo 49 hacie arribe contra el vacio sun existente en
la cémare superior 45 & lsbosicién mostrada,con lo que las
mordazes del freno se asentaron contra lagllantas de las
ruedas. Bl vacio en la cdmara superior 45 asi como en

el depbsito adicional 47 se mantuvo en su nivel corres-
rondiente al estado de soltado del freno porque la
vélvula de retencidn 27 evitd una corriente desde la
tuberfa del tren a través de las tuberias 25,41,43
hacia las cédmaras antes mencionadas.

Si ahora el freno, desde este estado de frenado
total, se ua de volver a solter, entonces por el conduce
tor de la locomotora se conecta un aspirador de aire
usual y por lo tanto & no deseribir con nds detalle,
que aspira el aire de la tuberfa del tren 1., Junto con
el aire de la tuberfa se aspire a través de la conexidn 3
tenbien el aire de la cémara de mendo 5, de manera gque
ya al empezar el proceso de soltado el émbolo de membrens
7, bajo la presidn atmbsferimque actéa sobre su lado
inferior, efectis un movimiento hacia arriba y de esta
mener2 abre la vdlvula 15 contra la“i fuerza del muelle 13,
Al abrirse la védlvula 15 se forma a través de las tuberias
53, 55, 41, 43 asl como las cémaras 21 y 23, una
conexidn de la cédmare inferior 51 del cilindro del
freno con su cémara superior 45 y el depésite de

vacio 47 que aumenta esta dltima. Ia consecuencia de
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esta conexidn es una compensacidn de ;besién mds rédpida
entre la presién atmosférica emn la cédmara inferior 51

y el vacio en la cépa:a superior 45_&51 como l2 cémara
47, de mangxa gue como presidén de compensacidn 86 presen=
te wn vaclo parcial tembien en la cémera inferior 51

con lo que el émbolo 49 en posicién vertical por su
propio peso inicia el movimiento de soltado. Si comeo
hasta aliore ere el caso, no existiese la vdlvula de
retencifn 27, entonces podrfa ~ como ya se acentud - ya
al empezar la compensacidén dc presidn que se realiza al
pPrincipio del pProceso de soltedo entre la cédmara inferior
Y superior del cilindro de frens, penetrar aire desde

la tuberfa del tren que sun muestra una presién mayor

& través de la tuberfa 25, la cémara 21 y la tuberia

41, 43 hacia la cémars superior 45 y debido & que la
vélvula 15 estd abierta , a través de las tuberias 55,53,
tambien hacia la cé@ara inferiOE% Esta indeseada corriente
disminuiria el vaclo de compensacién con las consecuencias
ve mencionsdas dghn retraso temporal del procese de
soltado 2si como un aumento del peligro de agotamiento
del freno. En el caso segun la presente invencidn evita,
sin embargo, la védlvula de retencidn 27 cualquier paso

de corriente desde la tuberia 1 hacia la cédmara superior
45, de menersa que se puede realizar gin impedimen't;'o
alguno la formecidn del vacio de compensacidn entre la
cémara superior e inferior y con ello el rdpido proceso
de soltgdo del £reno. Si, debido al accionsmiento del
aspirador de aire el vacio en la tuberf{a 1 ha slcanzado
el nivel existente en las cdmaras 51, 45 y 47 se vacian

a travéds de las tuberfas 25,41 y la vdlvula de retencidn
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la céware superior 45 y el depésito 47 y a trévés de
la védlvuls 15 asi como las_tuberias 55, 53 tambien la
cémara inferior 51 junto con la tuberfa del tren 1 hasta
alcanzar el vacio correspondiente al estado totalmente
suelto del freno. 7

Ia invencidn no se limita a la forme de
e@ecucién mpresentade. agl, pues, serfa por ejemplo
posible disponer la védlvula 31 incluyendo su organo de
accionamiento en una carcasa por separado independientew
mente de la védlvula 15 y de su orgeno de accionamiento.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento,asi como la manera de reelizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones snteriormente
indicadas son susceptibles de mo§ificaciones de detalle,
en cuanto no alteren su principio fundamental. Tambien
se hace constar que el invento corresponde & une solicie
tud de patente presentada en Alemania con feche 8 de
Noviembre de 1958 n® K 36 178 II1/20f, acogiéndose, por
lo tanto, & los beneficios que conceden los Convenios
Intermacionales en Yigor ¥ siendo lo que constituye la
esencia del referido invento ¥ por lo gque se solicita\
Patente de Invencidn,por 20 afios en Espafia: ®*Perfeccio-
namientos en dispositiVOs de disparo rdpido pare frenos
de vacio automdtico de dos cdmaras"; caracterizdndose
por lo sigulente: »

-1 o= Perfeccionamienios en dispositivos de
disparo rédpido pare frenos automfticos de vacio de dos
cdmaras, especialments para vehiculos ferrovierios,

caracterizado porque dispositivos de vigilancia, cuyo
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accionamiento se ‘efectis durente E& 2 soltado
del freno, producen una conexién de comunicacién entre

la cémara inferior del cilindro de freno y la cémara
superior del cilindro de freno evitando ulteriores medios
un paso de corriente desde un luger de vacio inferior
hacia las cémaras. » )

22 .~ Perfecclonamientos en dispositivos de
disparo rdpido segun la reivindicacién 1#, caracterizédne-
dose porque un émbolo que por un lado recibe la fuerze
de la presién en lu tuberia del tren y por otro lado
la fuerga de la presidn en la céumara inferdior del
cilind?o de freno, acciona una vdlwvula que en estado
ablerto conecta la cémara inferior del cilindro de
freno con 1la cémara superior, bloqueando una védlvuls
de retencién montada en 1z tubsria de conexidn desde
la tuberfa del tren hacia la cdmara superior el paso
de corriente en esta direccidn.

39.7 Perfeccionamientos en dispositivos de
disparo répido segun reivindicaciones 1% y 28, caracteri-
zéndose porque el émbolo acciona alternativamente con
la vélvule , une védlvule adicional que durante el proceso

de frenado conecta la cémars inferior del cilindro de
freno con el aire exte

o

Egte memoria consta

médquine por wna sola cara.
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