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1 El presente invento se refiere a un dispositivo
antirrobo para vehículos automóviles, del tipo de los que 
bboquean entre sí dos órganos esenciales en la conducción 
d&l vehículo, como un pedal y el volante.

El citado dispositivo se caracteriza por su con­
siderable robustez y su facilidad de manejo, así como por 
la. seguridad con que el mismo cumple su función de evitar 
la sustracción del vehículo al que está aplicado, siendo 
necesario para retirarlo accionar la llave de que va proviá 
to dicho dispositivo.

Esencialmente se compone de una pieza tubular en
uno de cuyos extremos se encaja de manera fija una pieza d̂ .**.
sujeción al pedal en forma de C de manera que sus extremos
enfrentados quedan alineados con la dirección longitudinal^

*<de dicha pieza tubular y que tiene un orificio o taladro pa
serte longitudinal en su parte de unión a la pieza tubular

* +
y un orificio ciego en alineación y enfrentado con aquél en
el_ extremo libre de la misma,encajando en el otro extremo*

* *de la pieza tubularuna pieza de cerradura que tiene un ofi.fl 
cío o taladro pasante longitudinal en alineación con los 6r<?* 
flcios interiores de la pieza en forma deCy otro orificio 
o taladro ciego paralelo a aquél y que se abre a su carafmn 
tal exterior, teniendo además dicha pieza de cerradura una 
abertura transversal que llega hasta el taladro pasante Ion 
gitudinal de la misma, efectuándose el bloqueo del disposit^ 
vo mediante una varilla recta que pasa a través del taladro 
de la pieza de cerradura, del interior de la pieza tubular 
y del orificio pasante de la pieza en forma de C y fijándo 
se en posición mediante una bola aplicada en una muesca de 

30 la citada varilla en la posición de cierre y que se sujeta

V'-

* **
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_en mediante un saliente del bombillo de la cerradura, pu- 
diendo liberarse dicha bola al hacer girar dicho bombillo, 
con lo que el saliente deja libre la bola para poder extraei 
la varilla.

A continuación se describirá una realización ilus 
trativa y no limitativa del objeto del invento haciendo re­
ferencia al dibujo que se acompaña, que muestra uno /ieta 
lateral del dispositivo con partes en sección para mostrar 
el interior del mismo con sus elementos u órganos esencia­
les.
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El dispositivo consta de una pieza tubular 1, por 
ejemplo de sección rectangular, en uno de cuyos extremos . 
se encaja de manera fija una pieza 2 en forma de C cuya 
abertura 3 está abierta hacia un lado y en cuyos dos brazosj 
tiene orificios o taladros enfrentados,en el brazo exterior

#* #

un taladro ciego 4 y en el brazo interior un taladro pasan*-. 
te 5, teniendo la citada pieza 2 , del lado de este último *. j 
brazo, una prolongación 24 de sección correspondiente a 1¿ *
sección interna de la pieza tubular 1 , para apretarse encá-'\**e
jadamente en la misma, donde se sujeta de cualquier manera 
apropiada, por ejemplo, produciendo una deformación de la 
pieza tubular sobre sendos rebajos opuestos circulares 25 
de la parte encajada 24 de la pieza en C 2. El rebajo 3 de 
esta pieza en forma de C está destinado a recibir uro de 
los elementos a bloquaar entre si, en este caso el vástago
de accionamiento del pedal del vehículo automóvil.

En el otro extremo de la. pieza tubular 1 está su­
jeta, mediante su prolongación 26 y la correspondiente de­
formación de la misma en coincidencia con rebajos circula­
res 27, una pieza de cierre 6 que presenta, por una parte,

***
*
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-en el extremo frontal, un rebaje arqueado 7 a uno de cuyos 
lados está formado un taladro ciego 8, mientras que en la 
parte del lado opuesto está formado un taladro pasante Ion 
gitudinal 28 paralelo al taladro ciego 8.

Una varilla 10, que presenta una parte curvada 
de forma semicircular 11 está destinada a introducirse, 
por una parte, mediante un tramo recto de longitud mayor 
que el conjunto de la pieza tubular 1 y las dos piezas 
extremas 2 y 6, a lo largo de los taladros 4, 5 y 28 y 
por el interior del tubo 1, mientras que su parte más cor­
ta 12 se introduce en el taladro ciego 8 según se represen
ta en el dibujo.

Para bloquear la varilla 10 en la posición indi­
cada, en la que el vastago del freno está introducido en **
el orificio 3, mientras que el aro del volarte está rete­
nido dentro del arco 11 de la varilla y el rebajo arquea-

* wdo 7 de la pieza de cierre, se ha previsto un mecanismo
* 1de cerradura constituido por una bola 14 que se puede alo-

+ w
* * *

* +

jar en el fondo de un rebajo 16 que a su vez es la prolon*-**

**

** .gación de un rebajo mayor 15 en el que se encaja de manecaV 
fija la cerradura 18. El bombín 19 de dicha cerradura po­
see un saliente descentrado 20 dirigido hacia fuera que 
está destinado a ser alojado de manera que pueda girar en 
un ensanchamiento extremo 17 del rebajo 16. La bola 14 se 
introduce en una muesca 13 de forma arqueada con radio co­
rrespondiente ai de la bola 14 y situada de manera que en 
la posición cerrada del dispositivo dicha muesca coincide 
con el rebajo 16 de la pieza de cierre 6. Cuando la cerra­
dura no está accionada en el sentido de bloquear el dispo­
sitivo, el saliente 20 se sitúa dentro del ensanchamiento30



H**J* nAttt

17, de manera que la bola 14 puede ser elevada de su ranu­
ra 13 por el simple empuje hacia fuera de la varilla 10.
Por el contrario, cuando se acciona la llave 21 en el sen­
tido de cerrar, el saliente 20 gira hasta situarse sobre 
la bola 14, con lo que ésta queda inmovilizada y, por lo 
tanto, es imposible extraer la varilla 10, que queda blo­
queando con sus partes extremas los dos órganos citados 
del vehículo.

Cerca de su extremo correspondiente a la pieza 
2, la varilla 10 tiene una ranura anular en la que se en­
caja una grupilla elástica 22 que sirve de retención para 
un extremo del muelle 23, cuyo otro extremo se apoya en 
la cara frontal de la prolongación 24 de dicha pieza 2, 
de manera que queda comprimido en la posición en que la .. 
varilla está introducida y bloqueada, es decir, en la po­
sición activa del dispositivo. Cuando se acciona la llave* *
21 en el sentido de desbloquear la bola 14, el propio em­
puje del muelle 23 hace que sea extraída automáticamente.*

* *la varilla 10, quedando libres los dos órganos bloqueado^'
***'del vehículo. Para cerrar nuevamente el dispositivo bast7a< 

empujar hacia dentro la varilla por la parte curvada 11 de 
la misma, en contra de la fuerza del muelle 23 hasta que 
la varilla llegue a su posición, en cuyo momento se blo­
quea mediante el accionamiento de la cerradura de la ma­
nera indicada anteriormente.
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Los puntos que como característica ue novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se reco 
gen en las reivindicaciones siguientes:

1^.- Dispositivo artirrobo para vehículos automó­
viles, del tipo de los que bloquean entre si dos órganos 
esenciales en la conducción del vehículo, como un pedal y 
el volante, caracterizado porque se compone de una pieza tu 
bular en uno de cuyos extremos se encaja de manera fija una
pieza de sujeción al pedal en forma de C de modo que sus ex <** <
tremes enfrentados quedan alineados con la dirección longi­
tudinal de dicha pieza tubular y la cual tiene un orificio * €
o taladro pasante longitudinal en su parte de unión a la pie
za tubular y un orificio ciego en alinación y enfrentado cpn

* *  *aquél en el extremo libre de la misma, encajando en el otro.
* *extremo de la pieza tubular una pieza de cerradura o cierre 

que tiene un orificio o taladro pasante longitudinal en ali 
neación con los orificios anteriores de la pieza en forma de 
C y otro orificio o taladro ciego paralelo a aquél y que se 
abre a su cara frontal exterior, teniendo además dicha pie­
za de cerradura o cierre una-abertura transversal que llega 
hasta el taladro pasante longitudinal de la misma y que sir 
ve de alojamiento a una cerradura accionadle por llave, y 
una varilla recta que pasa a través del taladro pasarte de
la pieza de cerradura, del interior de la pieza tubular y 
del orificio pasante de la pieza en forma de C, alojándose



^finalmente su extremo en el orificio ciego de aquélla, en 
la posición de bloqueo, teniendo dicha varilla, en el extre 
mo sobresaliente de la pieza de cerradura, una parte curva­
da en semicírculo cuyo extremo libre se introduce en el ori 
ficio o taladro ciego de la misma en la posición de cierre 
o bloqueo del dispositivo, en la que se fija mediante una 
muesca de la varilla que se pone en coincidencia con el alo 
jamiento transversal de la pieza de cerradura en la cual se 
aloja una bola que queda sujeta sobre dicha muesca por la 
acción de cierre de laHave y que se libera en la acción de 
apertura.

23.- Un dispositivo según la reivindicación 13, 
caracterizado porque el bombín de la cerradura tiene un sa­
liente descentrado mediante el cual se aprieta la bola sobre}* 
la muesca de la varilla en el giro de cierre del bombín con¡, 
su saliente y se libera la bola al girar el bombín en sent^. 
do contrario o de apertura, en cuya posición la bola citad¡&< 
tiene espacio suficiente para ser empujada hacia el aloja-**\'* w
miento de la cerradura por la propia varilla al tirar de .
ella longitudinalmente en el sentido de apertura o desblo­
queo del dispositivo.

33.- Un dispositivo según la reivindicación 13, 
caracterizado porque la pieza de cerradura tiene su cara 
frontal exterior arqueada en sentido cóncavo para formar, 
con la parte arqueada de la varilla, en la posición de blo­
queo del dispositivo, una abertura circular en la que -queda 
alojado y sujeto al aro del volante, quedando fijado el pe­
dal en el alojamiento de la pieza en forma de C, que queda 
cerrado per la parte extrema de la varilla.

4-.- Un dispositivo según las reivindicaciones
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precedentes, caracterizado porque dentro del tubo y rodean­
do a la varilla está dispuesto un muelle helicoidal que se 
apoya por un extremo contra la pieza en forma de C y por el 
otro extremo en un tope dispuesto en la propia varilla, de 
manera que dicho muelle se comprime al introducir la varilla 
para cerrar y bloquear el dispositivo, con lo que, al abrir 
lo, el muelle citado empuja automáticamente la varilla hacia 
atrás para desbloquear los órganos del vehículos sujetos por 
la misma.

5a.- "DISPOSITIVO ANTIR10B0 PATA VEHICULOS AUTOMO
VILES".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece 
de, representado en los dibujos que se acompañan y con los 
fines que se han especificado. j

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a má- Lj. 
quina por una sola cara.

Madrid,1 6.K'yi9S0
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