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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a2 nombre de:
MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG A.G.,

de nacionalidad alemana, domiciliada en
AUGSBURG, Stadtbachstrasse, 7, (Alemania);
por: "DISPOSITIVO D MANIOBRA PARA MOTORES
DE CuMBUSTION REVERSIBLES" .=

" s LR “-se

El invento se refiere a un dispositivo de maniobra
para motores de combustién reversibles con un mecanismo in-
versor desplazable por un medio a presidn, y el cual se ma-
niobra por un rodillo de embrague que solo se une tempo-
ralmente sin poder girar con el eje de maniobra, gque a su vez
se hace girar a las diversas posiciones de servicio en la misma
direccién independientemente de la momentdnea direccidén de ro-
tacidén del motor de combustidn, siempre desde la posicidn
e parada.

En estos dispositivos, en los gue el medio a presidn
para accionar el mecanismo inversor se maniobra por un rodillo
de embrague, es ya szbido el unir firmemente con el drbol de ma-

hiobra un disco de culisa que coopera con otro disco de culisa
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que se hace girar depencientemente del movimiento inversor ael
4rbol de meniobra, de modo que es posible la rotacidn del ar-
bol de maniobra desde la posicidn de inversidn 'a la posicién
"de parada" o "de arranque" unicamente después de que se termine
totalmente la inversidn cel eje de maniobra. Cieftamente que
gracias a este bloqueo se impiden errores de acoplamiento
estando las tuberias bajo presién cel aire, pero no excluye

el que estando el aire a presidn desacoplado, por ejemplo

en las reparaciones en la maguina, pueda seguir girando el
rodillo de embrague, de modo que no coincida la posicidn de
este rouillo con la del arbol de inversidn, por lo cual, par-
ticularmente tratandose de instalaciones con varios motiores de
combustidn acoplados en una transmisidén comin, se presentan a
veces averias importantes.

Este defecto ha de suprimirse en un dispositivo de
maniobra para motores de combustidn reversibles con un mecanismo
inversor desplazable por un medic a presion maniobrado por
un rodillo de acoplamiento, seguin el invento por el hecho de
que entre los medios iniciadores de la inversidn y el arbol
de maniobra, preferentemente entre el 4rbol de maniobra y el
rodillo de embragug se pre=vé un bloqueo que permite el arranque
del motor de combustidn solg en una posicidn del arbol de
inversidén y del rodillo de embrague, que corresponde al mismo
sentido de rotacidn del motor. Esto se realiza preferentemente
disponiendo sobre el arbol del rodillo de acoplamiento un disco
con el que agarra una pzlanca movida en dependencia cel Arbol
de maniobra y por el que pucce influirse por via mecanica o
neumdatica sokre la vélvula principal de arranque. De este modo
el motor de combustidn solo puede arrancarse cuando el rodillo

de embrague y el drbol demaniobra se encuentran en una posicidn
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correspondiente al mismo sentido de rotacidn.

En el dibujo se ilustran algunos ejemplos de ejecucidn
del invento, presentando

La figura 1 una seccidn longitudinal por un disposi-
tivo de maniobra con el blogueo segin el invento y la vdlvula
de arrangue maniobrada por via neumdtica.

Lq&igura 2 una seccidén por lsz linea II-II de la
figura 1.

Le figura 3 una seccidn longitudinal por un dis-
positivo de maniobra con blogueo y vélvula de arranque ma-
niobrada mecdnieamente.

La figura 4 una vista uel dispositivo de bloqueo
n direccidn de la flecha B,

£l dispositivo de maniobra se compone del modo
conocido de un volante 1, en cuyo eje se dispone un rodillo
de embrague 2 que se une con el eje, sin poder girar, unica-
mente durante la rotacidn de la rueda de maniobra desae la
posicidn "parada" a la posicidn de inversién. El rodillo 2
estd progwisto de ranuras 3 y prificios 4 que por medio de tube-

rias 5 y 6 indicadss esquemdticemente se comunican con Gos we-

8eitos 7 y 8 de liquido, los cuales a su vez estdn en comuni-

cacién con un cilindro de maniobra 9. E1 émbolo 10 mévil en el
cilindro 9 va dispuesto sobre el arbol de maniobra 11 de modo
que al introducir aire a presifn en el depdésito 7 u 8, se
desplaza el arbol de maniobra 11 del modo conocido y descrito
en la patente alemana n¢ 929.038, des.e la posicidn de avance
a la de retroceso e inversamente. Con el drbol de maniobra
estd ademds unida por ejemplo mediante cremallera y segmento

dentzdo, unz palenca 1< gque por intermedio de una varilla 13
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actua sobre una culisa 14 y de modo conocido bloquea asi
al volante 1, esto es, impide todo ulterior embrague hasta
tanto que se ha terminaco el proceso de inversidn. Sobre el
eje 15 del disco de culisa se fija segin el invenfo una
palanca de segmento 16 con uha punta de enganche 17 semi-
esférica, que coopera con un disco 18 en el rodillo de em-
brague 2. Tl disco 18 presenta varios resaltes 19 en forma
de levas repartidos a igual distancia sobre la periferia.
in la posicidn de la palanca de segmento 16 o del drbol de
maniobra 11 dibujada en la figura 2 la punta de enganche 17
gse apoya espontdneamente sobre el disco 18. Por consiguiente
el rodil}o de embrague y el 4rbol de maniobra se hallan
correstamente entre si., Pero si el rodillo de embrague
se encuentra en una posicidn, en la que los resaltes 19
vienen & situarse por debajo de la punta de enganche 17,
lo que ocurre por ejemplo estando el rodillo de embrague
en "marcha adelante"™ y el drbol de maniobra eh "marcha
hacia atréds'" entonces la palanca 16 se empuja contra una
punta de maniobra 20 y de este modo se abre la tuberia ce
aire 21 que desembocz en un émbolo de maniobra <z, por el
cual la palanca basculante que acciona a la védlvula de arrane
que se hace oscilar en tal grado que se coloca por fuera de
la zonz deactuacidn de una leva dispuesta sobre el drbol de
maniobra y se une con el volante 1. Asi el volante 1 puede
llevarse ciertamente a la posicidn de arranque, pero la vil-
vula de arranque no se abre y el mo:or de combustidn no arran-
ca hasta tanto que, haciendo girar el volante a "iaversién"
el rodillo de embrague y el arbol de maniobra se encuentiren

los dos en 'marcha hzcia adelante' o "en marcha hacia atris",
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E1l bloqueo ilustrado en las figuras 3 y 4 trabaja
de igual modo, solo que empleando medios puramente mecénicos.
tntonces con el rodillo de embrague se une un disco de levas
23 que presenta depresiones 24 en dos planos diversos. Sobre
el eje 1B de la culisa 14 se asient2 un disco oblicuo 25
que segin la posicidn del 4rbol de maniobra, desplaza a una
u otra leva del disco 23 por debajo de un excéntrico 26 que
se une firmemente con la palanca basculante 27 para la val-
vula principal de arranque. intre €sta y una palanca de rodi-
1lo 28 accionada por un disco excéntrico sobre el arbol de
maniobra, se dispone un acoplamiento de garras <9 lastrado
de ruelle en el drbol comin, acoplamiento que se suelta cuando
al iniciar el arranque mediante la palanca de rodillo, no aga-
rra el excéntrico en una de las cazoletas 24 o R4a, esto es, cu:
cuando no coincide da posicidn del rodillo de embrague y el
4rbol de maniobra. Entonces el excéntrico y la palanca bascu-
lante para la vdlvula principal de arranque permanecen en la
posicidn de reposo y se interrumpe el grranque cel motor de
combustidn.

tl invento no se limita 2 los ejemplos de ejecu-

cidn descritos.

.= . NOTA |, -,

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

1.~ Dispositivo de maniobra para motores de combus tor
reversibles, caracterizado porque se prewé un blogueo entre
los medios que inician la inversidn del motor de combustidn

y el 2rbol de maniobra el cual permite el arranque del motor
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de combustidn solo en una posicidn del drbol de maniobra y
de los medios que inician la inversidn, la cual corresponde
a igual sentido de reotacidén del motor de combustidn.

2.~ Dispositivo de maniobra segin lo reivindicado
en el punto 1, caracterizado poryue el arbol de maniocbra y
el rodillo de embrague estdn bloqueados entre si.

3.= Dispositivo de maniobra segun lo reivindicado en
el punto 1, caracterizado poryue sobre el rodillo de enbrague
se dispone u: disco con el que agarra una palanca movida en
dependencia del #Zrbol de maniobra y por la que puece influirse
por via neumdtica o mecdnica sobre la valvula principal de
arrangue.

4.- Dispositivo de man‘obra segin lo reivindicado
en el punto 1, caracterizado porque sobre el disco se prevén
resaltes repartidos uniformemente sobre la periferia y los
cuales cooperan con pernos ue agarre en lua palanca.

5.- Dispositivo de maniobra segun lo reivindicado
en el punto 1 caracterizado porque en la zona de la palanca
se prevé una punta de maniobra que abre y cierra una tuberia de
aire a presidn y deja libre o interrumpe la entrada cel aire
a un émbolo de maniobra el cual a su vez lleva a la palanca
basculante para la vélvula principal de arranque por fuera
de la zona de actuacidén de la leva que accionz ésta vdlvula,

6.— Dispositivo de meniobra segin lo reivindicado
en el punto 1, caracterizado porque en el rodillo de embrague
se prevé un disco de levas con resltes y depresiones en pla=-
nos paralelos, en los que agarra una palanca oblicua movida
en dependencia del drbol de maniobra y produce un desplazamien-
to axil del disco respecto a un excéntrico que influye en el

accionamiento de la vdlvula principal de arranque.
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7.~ Dispositivo de maniobra segin lo reivindicado
en los puntos 1 y 6 caracterizado porque el excéntrico unido
firmemente con la palanca basculante de la vélvula principal
de arranque se une mediante un acoplamiento de agrras lastrado

de muelle con la palanca de rodillo gue inicia el proceso de

arranque.

8.- DISPOSITIVC DE MANTOBRA PARA MOTORES DE COMBUSTION
REVERSIBLES.

Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptiva que consta de siete hojas escritas a ma~

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, @ 3 FEB. 1959

Ladifucty
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