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MEMOCRIA

&n los mecanismos utilizados heate la fecha para ob.-
tener distintas velocidades se utiilizan muy distintos
principios. Descartando los mecanismos de friceidn o
de transmisidn por correas, utilizan:o juegos de polesas,
se hace a continuacidn una brevisima exposicidn de aque-
llos variadores de velocldad que emplean engranajes para

obtener distintas velocidades e incluso inversidén de mo-
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vimiento. Tanto en micuinas herramientas como en las

cajas de velocidades de vehfculos ausowbviles, se obtie-

nen las distintas velocidades o la inversidn del giro, combi

. nando dcs o mis engranajes con la relacidn adscuada, no

5 utilizando el resto de los engranajes en dici.a combinacidn,
Para poder acoplar engranajes de cistintas velocidaces se
recurre en los vehiculos autondéviles al uso del embrague,
que puede ser automdtico y, en las méquinas herraulentas,

es corrieunte teuur que detsner ¢l movimientc para variar

. 10 1la relacidn de su tren de engranajes. Pueue excepiuarse
de estos sistecmas de cambios de velocidad el iceado por el

mayor Wilson, aplicable & vehfculos autombviles que, aun-

que sus engranajes estin siempre engranados, presenta gran

comple jidad por tratarse de un ingenioso acoplamiento de
15 varios mecanismos diterenciales, que emplean un crecido

nimero de engranajes para cumplir el fin deseado.

’ Z1 mecanismo objeto de la presente Memoria presenta la
innegable ventaja de necesitar solo el empleo de cuatro
ruedas dentadas, les cuzles se sncuentran sieupre en itoma

20 constante como mis adelante se describe, obteniendose di-

ferentes combinaciones de velocidad e inversidn del sen-
tido de giro, por los giros absolutos y relativos de dos
de dichos engranajes al desplazarse clrcularmeate soure

los dos centrales del sistema, arrastrados por el carter

25 giratorlo o sicendo ellos los que producen el giro del car-
ter, pero siempre sin dejar de estar sngranados con su enw-
granaje central coirespondirnte.

; . Las partes constituyentes de este mecanisueo, cuyo dibujo

§ se une a esta Memoria para su mejor comprensidén, son las

30 sigulentes:



10

15

20

£S5

30

Un carter (U) giratorio, que puede girar apoyado en
los ejes (i) y (R), ambos en prologgacidén psro indepen-
dientes entre si.

Un conjunto de cuatro engranajes relacionacos entre si
en la forma sigulernte: Las ruedas dentadas (k) e (Y) son
solidarias de su eje comin, y este Se encuentra alojado
en dos cojinetes situados en el carter giratorio (C) (ver
figuras 18 y 2&), Las ruedas {A) y (B), respectivamente
en los extremos de los ejes (R) y (i), engranan con las
anteriores, como Se obgerva en las figuras del dibujo ad.
junto { A) con (X) ¥y (B) con (Y);

Para no complicar ¢l dibujo, en el cual solo se presen-
ta la posicidén relativa de los engranajes, y de estos en
el carter girasorio, se lha prescindido de dibujar oiros
dispositivos conocidos, como escapes de Aucora, desplaza-
bies, ruedas libres, =umbraguss, eic., que puedeu ser utl-
lizados para las distintas combinaciones que ol mecanismo
Puade péesentar, con objuto de circunscribir esta Memoria
dnicaments al fundamento de ~icho mecanismo que €8, indu-
dablemcnte, dlstinto de touo lo conocido Liasta la lecha y
empleado sn Mccanisulo variadores de velocidad e inversores
del movimicnto de giro.

2s condicidn indilspensable gue e¢sie tren de ongranajes,
considerando como eje motriz el (li) y como eju arrastrado
o conducido el (R), pres. nte una'deamultiplicacién de (u)-
hacia (&), es decir, dube ser por lofuunos (u) de manof
ndmero de diestes que (Y), ¥y (X) de igual ndmsro de dien-
tes o menor que (A); Zn las tiguras, para mayor simplifi-

¢ acidn, se ha supuesto: A =Y y B = X, con lo cual esta

desmultiplicacidén €8s ovidente.
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L1 principio del funclonamiecnto del mecanismo es el
sigulente! Supdngase que ¢l carter giratorio (C) estéd
i jo, esto es, no puede girar en ningﬁn sontio. 81, por
un medio cualgquiera, el eje motriz (ii) se hace solidario
con la rueda (B), ésta, al girar, arrastrard a la (Y), y
la (X) (scolidaria con (Y) de su ~je comin) hard girar a
la (A), tambidn en sentido directo (con las agujas del
reloj) cowo (B), ¥y con la desmultiplicacidén gque el tren
de ongranajes proporcione.

31 ahora se considaera fija, esto es, sin posibilidad
de girar, la rueda (B), y que el eJe<(M) haga girar, en
gsentido directo (con las agujas del reloj), el carter gi-
ratorio (), el movimieuto obtenico serd 1 siguiente: La
rusda (YY), d¢sde un punto de vista relativo girarid, aparen-
temente, en sentido directo, al sor obligada por el carter
& Qesplazarse circularmente rodando sobre la rueda (B) (fi-
ja), pero, en realidad, girard en sentido lnverso, ya que
al ser su nimero de dieutes mayor que wl de (B), al rodar
una vuclta completa sobre (B) no habré efectuédo una re-
volucidn sobre s{ misma. Este mismo giro inverso lo expe-
rimcntard (X) que, al mismo tiempo que gira slrededor de
(A), obliga a ésta (ain en el caso 4 & X) a girar en sen-
tido directo, proporcionalmente al giro absoluto de (X)
(1igual al de (Y))aumentado en una vuclta de (A) por cada
vuclta del carter (C). Como ahora se supone a (A) soli-
daria del eje (R} éste obtendrd una velocidad superior a
la que obtenfa en el caso anterior (carter fijo y girando
{B) con (M) y (A) con (R)}).

31 por un diépositivo cualesquiera se suponen acopla-

dos ambos ejes (M) y (R), ¥y solidarios ue sus ruedag res-
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é pectivas. ( o del carter (C) ), es indudable que el comn-

' junto girard con la velocidad de (M), gue proporcionari
la misma velocidad a (R) (en caso de vehfculos serfa la
velocidad *directa®™).

5 Por dltimo, si se supone inmovilizada la tueda (A) ¥
el carter (C) libre de girar en cualquier sentido y soli-
dario con sl eje.(R), al girar la rueda (B), tal como se
expuso en sl primer caso, tratari de hacer girar a la (A)

an 8l mismo sentido (direcvo en ambas), y al no poder ha-

10 cerlo por esuar fija dicha rueda {A), por sl moviwiunto
transmitido a través dsl conjunto (X-Y), harid que todo
4 el carter gire en senildo inverso al de (B) (inverso a las

agujas del reloj)., Al ser el sje (R) solidario del carter

(C) resulta una inversidn del sentido de giro, respscto a
15 los cascos anteriores.
; De todo lo expuesto se deduce que los sngranajes han

permangcido sn toma constante dqurante las distintas com-

Wi WAk
.

binaciones esisctuadas, haviendose obtenido dichas combi.
naciones de diferenses velocidades ¢ incluso la inversidn
§ . 20 de la rotacibn, por el hecho de detener una u.otra.rueda,
% de las dos centrales del sistema y hacer solidario el car
ter de uno u otro eje, asf cowo de impedirle girar.
Finalmente se deduce que, si el esje (R) resulta frena-
do, y por tanto se inmoviliza la rueda (A) (solidaria con
25 81}, si el cavter ust4 libre, girard en senvido inverso,
é Pudlusndose considerar la posibilidad de detener el eje
‘ (R) sin cesar ¢l giro del sje motriz;
Dgscritas, por manera suficisute, la naturaleza y ob-
Jeto de esta Patents de Invencidn, solo resta hacer cons-

30  tar que, tanto los slementos que en ella actlan, cauo las
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plezas que se han sspecificado, pusden ser variadas y va-
riablss, siewpre y cuando no alteren sl objeto fuudamental

de la creacidn, reservénacse <l inventor el derscho que

la }oy le concede para posteriores Certiricados de Aaiciénm,

N O T A

Por la Patente de Invencidn a qus se raeliere la presen-
te Memoria, se REIVINLICA: ”

12,- Mecanismo variador de volocidades e inversor de
movimisnto con cngranajos de toma constante, caracteriia—
do porque, en las distintas combinacionss para obtener
las diferentes vslocidades e incluso la inversidn del sen-
tido de giro, loa sngranajes permangcen siumpre un toma
constante, eliuinando &1 riesgo de hacsr saltar lcs cien-
tas de los engranajes (singularmente en las cajas de came
bio de vehiculos automéviles) al pretender engranarlos
cuando sus velocidadés tangenciales no estin igualadas,
diferenclandose asi 51 presente mecanismo de los existen-
ta8, de los cualus ss esencialnente difersnte en su fun-
donento. - .

22 .. Mecanismo variador de velocidades =z inversor de
movimlentoc enn engranajes de toma constante, segin la an.
terior reivindicacidn, caracterizado porque, al disponsr
de un conjunio de dos rucdas dentadas montadas sn un car-
tor giratorio, siendo solidarias ambas de un mismo eje,
¥, ostando engranadas cada una de ellas con otra corraes-
pondiente rusda dentada central, cada una on ol extremo
respectivanmaente de oje motriz y de eje conducido, eviden.-

cia que su funcionamiento es completamente distinto del
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de un diferencial. 2 4 746 8

32 ,- iWecanismo variador d¢ velocidades o inversor de
movimilento con engranajas de toma constaunte, segﬁn los
punios anteriores, caracterizado porque la peculiar rela.-
cidén entre sus cngranajes, de los cuales dos de vllos estéﬁ
moutados en un eje comdn, dlojado en un carter giratorio,
pudiendo girar este par de sngranajes alrededor de otros
dos centralss, con los cualss estén engrainados, prescuta
una desmultiplicacién enire ambos engranajes centrales,

a través de los engranajes giratorios alrededor de ellos,
pudisndo ser cualesquiera la relacién de desmultiplica-
cidn, segin la wdquina o moantaje en el que este mscanismo
sea utilizado‘.

42, ‘Mecanismg variador de velocidades e inversor de
movimiento con angranajes de voma constante“;

Tal y coaforae se ha descrito en la iiumoria que antew-
cade, ilustrado en vl plano que se acoupafla, y, a los fi-
nas que se han especificado.

Consta esta Licmoria de siete hojas escri tas a méquina
Por una sola cara.

liadrid, ?@— FEB ”4959

FEDERICO CASTRJCON Y CHACON
Pelle _ - - 7/ ;
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