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paoientb be  nroafutQtr

por ¿O años

a favor de £ » F1SE£B0 HERHái'GDE'iS. OímFE, de imeion&Xidsd española, 

res iden te en Barcelona, c a l le  Züsstlchs, i ,  y  de la  Tazón  

so c ia l íwAQOTBAHIa. EEXNOYO ESPAÑC&iA; S~A+, sociedad m ercantil

española, dom iciliada en Barcelona., c a lle  B er lín , 3 5 . ---- —

por; Eb 106 £Eft£B2£T CQET I&MájmjL

PiLEE. CTIíEESEfcfc**--------------------------------------------------------------------

MMQEIA BJgSrüJalFTIYa.

E l invento concierne a unos periaccionam ientos en 

lo s  te la re®  con lanaadera para c in te r ía  consistiendo ia s  

ca ra c te r ís t ic a s  más importantes de t a le s  pen'accionamientos 

en que la s  lanzaderas pueden se r  controladas fácilm ente en 

5 la  longitud de su carrera a reco rre r  en e l b s tán -d e l-te la r  

(en combinación o no con o tra  longitud va r iab le  para la  

propia carrera  del indicado batán ), y  en la  velocidad 

•variadlia o determinada, que convenga dar s  is. lanzadera y 

todo e l lo  con independencia de i a  velocidad dei te la r».;
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24 73 9 » '
laxes ca ra c te r ís t ica s  se consiguen principalmente 

con unas leva s  planas de f á c i l  construcción y montaje* y  

cuyo d i serio se h a lla  l ib r e  de la  natural compxejidad de 

otros d isp os itivos  conocidos»

un t e la r  conforme a ta le s  ca ra c te r ís t ic a s  dentro 

de urrq gran simplicidad constructiva será de f á c i l  atención 

y conservación y perm itirá  t e je r  con e l  mismo una gran 

variedad de cintas; y con d is t in ta s  cualidades o circunstancias 

para éstas en cada caso, lo  que no es posiuxa xograr en 

lo s  te la re s  ya conocidos sin  efectuar previamente «a lo s  

miamos engorrosas apxicaciones»

Para la  mejor comprensión del invento, y a títu xo  

tan sólo de ejemplo, se acompañan io s  dioujos de la  hoja 

adjunta en io s  que se representa un caso de rea liza c ió n  

práctica  del t e la r  ob jeto  de io s  perfeccionamientos de 

re fe ren c ia »

La P ig » x muestra una v is ta  xateraX del t e la r  en 

la s  p a rtes  esenciales que afectan a lo  que es  oo jeto  del 

invento».

La i i g »  2 muestra una v is ta  p a rc ia l de l fren te  de l 

■telar, esto es en lo  que se r  e f  i  ere a uno de sus extremos»

La l i g »  3 muestra en forma esquemática un 

d isp os itivo  p rin c ipa l de la s  lanzaderas, mostrando 

esencialmente elementos que controlan y regulan la  carrera 

de la s  mismas»

La P ig » 4 representa un d e ta lle  complementarlo o 

enaTn a t de movimiento de la s  lanzaderas por e l  que incluso 

se puede eieotuar e l paro del t e la r  en e l caso de cualquier 

trop iezo  de aquéllas»

La l i g »  5 muestra un d e ta lle  constructivo
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compiementer io  a l  d isp os itivo  p r in c ip a l de mando de las

lanzaderas*

La I 'íg *  6 representa una construcción opcional para 

un t ip o  de árbol-de—levas  d e l d isp os itivo  representado en 

la  Fig.- 3» por e l  qp© se pueden obtener tantas velocidades 

o controles de movimiento de las lanzaderas, sin necesidad 

de desmontar n i de reponer por otras ievas ex te r io res  la s  

p rim itivas levas montadas ya i  jai delineare en la  caja*

Conforme a lo s  dibujos, un t e la r  conforme a lo s  

perfeccionamientos ob jeto del invento constará esencialmente 

de bancadas, ta le s  como —1— Qj’ig *  i ) ,  así como de su 

batán -1— movido mediante la s  b ie la s  —3— desde e i  á rb o l-  

p r in c ipa l -4— del t e la r  (F±g* 2 }*  Tales b ie la s  -3— 

actuarán por tanto sobre e l  soporte—osc ilan te  -b— en e l que 

®a montado e l  batán aludido.

Cada soporte-oscilan te —5— ( l l g .  2 ),  y  que accionará 

e l  batán del te la r ,  se ba ila  dotado de una ranura v e r t ic a l  

—6— que perm itirá  fácilm ente e l bajar o subir e l 

extremo-izquierda de su b ie la  -3— (ü g *  l )  , a l momento de 

la  puesta en marcha del te la r ,  con lo  que así se obtendrá 

un medio f á c i l  con que poder regular*, dentro de c ie r to s  

lím ite s , la  propia longitud de la  carrera del batán -2 -, 

esto es, en más o menos se hubiera bajado o subido dicho 

extremo—izqu iarda de la  b ie la  -3—*

Las lanzaderas anexas a l batán y que circu lan  a 

lo  largo de la  longitud de éste , en forma conocida, 

mediante la  corredera —7— (F ig . 2 ), en ©i in te r io r  de la  

parte in fe r io r  de aqu>*éi se hallan accionadas desde la  

caja exterior, - o -  ( i ’ig s .  i  y  2 ), xa cuax se h a lla  

accionada, a su vez, desde e l árbol—prin c ipa l del t e la r3 0
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mediante la  transmisión—a-cadena —9—*

Tal oaja ex te r io r  -o— contiare en su in te r io r  un 

sistema de engrane y transmisión—a-levas como e l 

representado en xa F ig . 3» en Xa que Xa rueda ex te r io r  -10—,

por ejétalo, es la  que acciona la s  levas -11- y -12— de las  

cuales la  primera servirás para la  carrera izquierda-derecha 

de ia  corredera —7— (F ig *  2 }, mientras que la  otra  serv irá  

para la  carrera derecha-lsquxerda, esto es, a cada apertura

de la  calada en e l telar*.

JSl adecuado diseño para la s  levas citadas es e l que 

perm itirá  una velocidad variab le  para t a l  sector-dentado 

—14— (F ig *  3 ), a cada impulso motivado por la  rotación  de la s  

mismas, de forma que fácilm ente se podrán prever dü eren tes 

velocidades^-de—lanzadera, incluso para cada revolución  de 

-10 - (F ig s . 1, Z y 3 ), cambian simpremente ta le s  xevas - l l — 

y —12— (F ig . 3 ), antes de la  puesta en marcha del te la r *

Cada juego de xevas, ta le s  como —11— y —12— (F ig . 3 ), y de 

construcción igu a l a l  compararlas entre s í una con otra , se 

montará en su soporte-desmontable -13—, en forma opuesta, a 

f in  de asegurar' e l  movimiento de vaivén de la  corredera 

aludida que acciona la s  lanzaderas del texar, esto es* a l  

hacer oscxlar en vaivén e l sector-dentado —14— (F ig . 3 ), un 

c ie r to  ángulo*

Tai impuxso en vaivén del sector—dentado —x4— (F ig* 3 ), 

es ampliado mediante ex juego de ruedas -15— y piñón —16—, 

con lo  que, y mediante e l e je -e x te r io r  -x7— de este último 

(F ig *  2 ),  y cardán —lo —, moverá!, a s í a l piñón-dentado —19— de 

accionamiento de ia  corredera —7— (F ig .  2 ) .  Dicho cardán 

-18— (Fxgs*Ly 2 ), es articu lado en forma conveniente en —17— 

y -20— a f in  de acomodarse a l movimiento oscilantes dei 

propio batán*
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En la  construcción según ra ü ig . 3» y para un impulso 

de longitud-constante, dado a s í por las  le va s  -11- y -12—, a 

cada revolución de la  rueda dentada -10—, se podrí va ria r no 

obstantes la  longitud de la  carrera para la  corredera. —7—

5 ( i i g .  2 ), mediante ca lar previamente hacia e l e je  i —X y en e l 

sector dentado - i4 —, lo s  extremos ajustabies -21— y -22— de 

lo s  tiran te®  -23— y -24— ( í i g .  3 ),  o hacia afuera también 

ambos a la  ve® según se-desee incrementar o decrecer la  

carrera para la s  lanzaderas* Para grandes: variaciones en 

10 la  longitud-de-carrera  para la s  lanzaderas será p re fe r ib le  

va r ia r  la  re la c ión  de d ien tes entre la s  p a rte s  -14—, —Ib — y 

—16— ya descritas, a cuyo e fecto  la  caja -ó— ( í i g .  i ) ,  podrá 

ha lla rse  p rov ista  de medios adecuados' para f a c i l i t a r  ta le s  

a justa je s , t a l  como e l que muestra la  í i g .  5 y que consiste 

15 en proveer a dicha caja:, de una ranura long itud ina l —27—, 

esto es, y que corresponde a lo  la rgo  deiL e je  X—X en la  

I ig * . 3» a lo  largo de; la  cual podrán a justarse cada vez loa  

correspondientes: t o m i l lo s —e jes; que corresponden a cada 

rueda dentada, en este caso, t a l  como la  —16— ( í i g *  5 ).  S i 

2jü e l lo  im plicara, para un caso determinado, una posible.

variac ión , hacia la  derecha o haoia ia  izquierda^ uei e je  

v e r t ic a l  —17— ( í  i g *  l ) , a f in  de e v ita r  xa misma, se, podrá 

proveer a l correspondiente soporte sobre e l  que se; apoya 

t a l  ca ja  -8— ( i i g .  l j , de unas ranuras o de otro medio 

25 s im ila r con qué poder efectuar- e l  correspondiente rea juste*

Un tensor-graduable -26— ( i i g .  l ) , podrá co rreg ir  la  

correspondiente variac ión  en ia  longitud de la  cadena —9—*

Por lo  que se r e f i e r e  a  io s  t ira n te s  —23— Y  —24— 

( í i g *  3J, antes aludidos, éstos reciben e l  impulso procedente 

3X> de la s  levas  —IX— y -12.— mediante un sistemar de guias o
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ejes-a -rau ij-ios  -25- y -26— que se apoyan sobret aquéllas, y 

cuyo contadlo constante, con ta le s  le va s  se h a lla  asegurado, 

como es evidente, por- lo s  correspondientes reso rtes  o muelles 

que se ilu s tra n  u otros, medios adecuados»

ün la  E rg» 4 se representa en d e ta lle  una construcción 

adecuada para e l  extremo-superior -20— del cardán, esto es, en 

lo  que sigue hacia, a rr ib e  hasta accionar la  rueda o p irón - 

dentado —13— en e l in te r io r  dex batán —2— (r ig e ,  x y 2) • Como 

puede observarse, ta l  extremo-superior—cardán —20— se haría, 

conectado con e l e je —superior —29— de dicha rueda—dentada —19—» 

a través de un scoprami ento-fientado —30—» e l cual en c ie r to s  

casos que ocurren accidentalmente, durante xa marcha noimai del 

t e la r ,  en que acaso se encallen  una o más lanzaderas, perm itirá 

e v ita r  roturas en lo s  h ilos  de la  c in ta  de que se tra te , esto 

es, s i  quedar1 desconectada la  impulsión procedente d e l cardán, 

—20— (E ig* 4.J, de la  rueda dentada -19—»

A s í, suponiendo que a i momento, de puesta en marcha d e l 

t e la r  e l resorte-x*eglabxe —31— (xxg. 4} , se h a lla re  ajustado 

en su paresión sobre e l p la to  superior —32—, de. x'orma que

250 encaje justamente oon e l correspondiente dentado en e l plato, 

in fe r io r  —30—, en sus d ientes—a-pendrente; (que se muestran 

aquí, en forma convencí on a l), y e l lo  de modo que no ocurra 

ningán deslizam iento hacia a rriba  del p la to -su perio r -32—, 

por causa de eq u ilib ra r  aquélla  l a  natural impulsión normal 

25 de la s  lanzaderas: a  través de la  rueda dentada —19—, es 

evidente que a l ocu rrir un accidente por encsllsm iento o 

rozamiento excesivo en cualquiera de ta re s  1 atizaderos, a i 

vencerse a s í t a l  muelle o resorte: —31—» entonces e l p la to -

superior -32—» por causa de la  pendiente ex isten te en ta le s  

d ientes, #e d es liza rá  longitudinalmente hacia a rriba ,30
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¿

desacoplando no sólo lo s  dos pxatas del acoplamiento,, sino 

también haciendo entrar en acción a l con tacto -e léc tr ico  o 

palanca- —33—» que a l propio tiempo haré parar e l  t e la r .

la  evidente que la  p lsn ix ieac ión  para una a lte rn a tiva  

5 del t e la r  según esta invención y e l  cual se ha descrito  

hasta aquí en su» lín ea s  generales, esto es, esa ex que se 

han omitido o tras partes conocidas y que debe poseer todo 

t e la r  para su adecuado funcionamiento como ya es sabido, 

podré, disponer de o tras  variac iones en xa construcción de 

xG ta le s  elementos, según xas F igs* i  y  4»

A sí y por xo que se r e f ie r e  s i  acoplamiento-dentado o 

embrague -30- y  -31— (F ig . 4) , es evidente que podrá 

emplearse igualmente en su lu gar cualquier otro sistema, de 

acoplamiento ¿e. tipo  conocido, ya de bxpa-íz-bQiss, ya de 

15 t ip o —s.—fr ic d ó n  o ya de otro t ip o  adecuado n i i ín  expuesto»

A lgo semejante podría d ec irse  en cuanto a obtener 

variac ion es en velocidad o incluso en la  carrera  de xas 

lanzaderas sin necesidad ce recu rr ir , por ejemplo, a. 

cambios en xa re la c ión  de d ien tes para e l tren  de ruedas 

20 -14—, -15— y —iu — (jj’xg. 3) t mediante ex disponer simplemente

en lugar de la s  le va s  —11— y -12— (F ig *  3) » ct°¡» grupos de 

le va s  -34—35-36— y -37-36-39— ( l i g ,  6 },  desplazadles a  su 

ves  a lo  largo de su e je  long itud ina l, a  £ ln  de hacer 

actuad l e s  con re la c ión  a io s  e j as-s-ro dix lo  s  - Z5— y  -46—

25 (í 'ig e *  3 y  ó j,  ya xas levas  -34- y  -37— ya la s  -35— y -3 8 -, 

o ya también a la s  —Jó— y  —39—» listo es, a l tener a s í 

dispuestas ta le s  le va s  para d is tin ta s  carreras y  velocidades 

para dichos a jes-a—rod illo-, es evidente que se tendrá también 

un. :medio iác iijde con tro lar la  cerrera  de xas lanzaderas en 

JO cuestión»
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También es evidente que podrán disponerse o tro ¿  

medios conocidos que fa c i l i t e n  cambios en la s  ruedas 

dentadas -14-15—16— ( i í g *  3 ), y que sean a is t ia to s  s i  

explicado eou re la c ión  a l e  i ’i g ,  5* en cuanto a la  

5 construcción de la  ca ja  ex te r io r  -Ó— (F ig s . i  y  2 ), y 

así sucesivamente tai cuanto a otros elementos- der te la r  

segur hasta aquí lia sido descurto y a otras posib les 

a lte rn a tiva s , mientras todo © lio  no a lte r e  la  esencialidsd 

de la  presente invención»

10 B O T A

Se re iv in d ica  como objeto de, xa presente, patente de 

invención!

x »— PerteGciQiifa..iiientos en loa  t e la r e »  con lam edora 

para cinterías, oousistentes en que la s  lanzaderas. se 

15 hallan ajustadas, a una apropiada, carrera va r iab le  tanto 

en la  longitud de la  mioma, cerrara  como en su velocidad 

de entrada—¿'—sa lida  de la  ca lada, presentando pare e l lo  

convenientes medios combinados en una ca ja-soporte que 

en su transmisión con e l  batán presenta medios adecuados 

20 para e l paro del te la r ; ¿ todo e l lo  dentro de amplios

lím ite s  tanto en l a  longitud de carrera, do la s  lanzadera», 

como en la  velocidad varia&Xe da la s  mi amas»

2 »— Ferxeceionamiuntos en lo s  te la re s  con lanzadera 

par® cin tería :, según re iv in d icac ión  an terio r,

25 caracterizados porque roa c itados te la re s  comprendan un 

d isp os itivo  que varía  xa propia carrera, da i batán*

3 »-  Perfeccionamientos en xos te la re s  con lanzadera 

para c in te r ía , según cualquiera de la s  x*ei v ind icaciones 

an teriores, caracterizados porque ta le s  te la re s  presentan 

medios adecuados para su con tro l e incluso para lograr e l3 0
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paro del propio t e la r  cuando, por accidente, se 

encallasen una o más lanzaderas.

4 .-  Perfeccionamientos en lo s  te la re s  con lanzadera

para c in te r ía , según cualquiera de la s  re iv ind icac iones 

ant añores* carao ten sad  os porque io s  medros de contx'Ol e 

incluso lo s  de paro del t e la r  cuando, por accidente, se 

encallasen una o más lanzaderas, son de t ip o  e r ío t r ic o .

5 . -  Pnilií'ñ'OCIONAMEBdTü ó  jéSLT LOS TEIa HES COK MWZABERA 

PAHA CIHTJáSlA.

Consta la  presente memoria descrip tiva  de nueve 

hojas, fo lia d as , mecanografiadas, numeradas y escritas  

por una so la  cara acompañada de una hoja t r ip le  ue dibujos.

Barcelona, para Madrid, a 2b de Enero de 1959. 

PECHO HEKWÁi'fiDEZ OIIHA

y

maquibahía esjencvo ispab o la ,

P. A»
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