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Bl invento se refiere a mejoras en la cons-
truccidén de motores de dos tiempos oon bomba de carter de oighs-
fial y tiempos de distriducidn usuales son tres eilindros, ¥l
volumen del oarter del oigllefial en el punto muerte interior im.
porta aproxi mademente 1,6 veaces el volumen de oarrera del oi-
1indro.

Es oonocsido en tales motores el alcanzar una
gran potencia en el caso de un elevade nimero de revolusiones,
mientras que en la zona inferior y medians del niimero de revoluod
oclones estdn disponibles momentos de rotacidn relativemente pe-
quefios. También es oocnooido trasladar el momento 4e rotacidén
méximo @ una zoms mediana de nidmero de revoluciones. Pero enton.
ces el momento de rotacidn en la zona superior del nimero de
revolucionéa 68 relativamente pequefio.

Ee goneralmente oonozido ejecutar los osmna-
les de rebosamisnto, afn ounando son solsmente cortos, de modo
relativamente ancho en la direceidn periférica y eon gran ses -
6i6n transversal, para alcanzar un sufiociente llenmdo, especisale
mente en el oasc de altos nimeros de revolusioness Ias lumbre.
ras de distribusién, er el gasc de un némero elevado de revolu.
ociones, sq»lsmonte estdn ablertas durante breve tiempo. A opnse-
ocouenocia del redusido grado de oompresidn de la bomba del scarter
de cigtteflal solamente pdede aloanzarse reducidas presiones de
barrido y, dependiendo de sllo, tambi‘n_ se obtienen redusidas

velosidades de gorriente de la mezcla en los cansles de barri.




1o

16

20

247394

d0s Es obvio el hacer las sscolones de los oanaléa de barrido
tan grandes oomo e;a pozible haserlos, sin tener qus aceptar
otros inconvenientes, Queda limitada la magnitud del canal de
rebosaikiento, ‘ro'apootivemontor su secoidn traneversal, pa oon.
siderasionss de la téonica de fabricscidn. As{ en los motores
en 1fnea no es posible sin mds alojar cesnales de rebosemiento
con segoliones transversales de un tamafio grande sualguiers, por.
que éstos obstasulizan bien sea & los canales del eilindro ad-
yaoente o le d.rouiaaidn del sgua de refrigeracidn o bilen las
secciones de distribucidén demasiado enchas viensn a situarse de-
masiado cerca de le lumbrera de escape y ocasionan las asf lla.
medas pérdidas de sortocircuito.

También se conocen motores, en los que estd
dispuesta une pluralided de caneles de rebosamiento, sin que es-
tos produzean auténtiocas ventajas. Por lo tanto, no se han intro.
dusido en la prédotiea.

" En el invento se ha presupuest o gue, usual -

ente la presidén en el oilindro, al abrir las lumbreres superio-
8 del genal de rebosamiento por el pis tdn, es todavia msyor

E:.o- la presién en el carter del cigiefiale Por oonsigulente , RO

fluoye la totalidad del gas de escape hecia la instalaocidn de es-

pape, sino una parte del gas de escape fluye también hacia los

panales de rebosamiento. '

Para ¢ vitar ios ineonvenientes de este retro-

h:eao de gas de escape, es canoocido goberner la mezcla en las lum~

-
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breras de rebosamiento por medio de esocotadurss en los disgos
ge carrera del drbol oigllefial. Este distribuoién esdicional,
s8in embargc, trae consigo una indeseada ocomplicacién. Ademds
es oconocido, que los canales de rebosamiento pars el medio de
barrido gue fluye hacis las lumbreras de admisién lleguen s
reecubrirse oon ventanillaes en la envuelta del pistén de traba-
jo, que muestrasn uns altura menor gue las lumbreras de admisidn,
por ejemplo, la mitad, de medo que los canales de rebosamiento,
por las ventanillas en la envuelta del pistdn solaments se a-
pren por la distribuoién, cuando las lumbreras de admisién ya
hen sido abiertas por distribuecidén por el canto superior del
pistén en una parte sonsiderable de su altura. Ademds de la
oomplioaoi&x por una dcble distribueidn, resulta el 1noonvonien7-
te, de que oon una zone en el pistén por debajo de los segmen.
t08 hermetizadores del pistdn se hace la distribucidn de un mo-
do relgtivaments inexacto.

El invento parte de un motor de dos tiempos
de buen resultado reconoocido, con bombas de carter de oigiefial,
barrido de inversidn y tiempos normales de distribusién eon
tres oilindros de un volumen total de oarrera hasta 1 1itro.

En éste los canales Qe rebosamiento estdn distribuidos sol smen-
te por el canto superior del pistdn y el canal de rebosamiento
se estrecha desde una secoidn transversel grande de lumbrera

de entrada hasta una seseidn menor de desembooadura, disminuyen
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rior del cenal de rebosamiento hacia la secsidén transversal
de la desembocadura. Ias ventanillas en el pistdn, en la dAl-
reccidn del movimiento del pistdn, sor solamente tem grandes
y estén dimensionades de tal modo, que inmediastamente al abrir.
g¢ las lumbreras superiores de rebosamiento, las ventanillas
del pistdn ya se recgubren con une parte esencial de las aber-
turas inferiores de los canales de rebosamiento.

Bl 1nvénto erea ahora una mejorea porque cads
uno &e los dos canasles de rebosamiento aon seooién transversal
en la desembocsdura aproximadaemente cuadrada, viste en la ai~
receidn de la corriente, tiems un volumen de aproximadamente
7 & 8 % del volumen de carrera de un oilindro. Zsta limita -
eidn & un volumen relativemente pequefio de un canal de ‘rebosa.-
miento estd en sf en contraposiscidn a la opinidén usual,

El reflujo de gases de escepe al comienzo
de ls apertura de la seccidén de desembocedura desde el canal
de rebosamiento gegtn el invento, tiere lugar, de modo eonoci-
do en sf, & lo largo de la pared exterior d¢el cenal de rebosa-
miento, ineide sobre la pared del pistdn por debajo del ocanto
de distribueidn inferior en la ventanilla del pistdén y ahors
se refleja en la direcocién haoia el oilindro, sin poder desviar-
g6 laterslmente en ioa canales por 6tra parte relativamente
grendes. Ya limitacidn a un volumen relativemente pequefio y
por ell_o la estrangulscién del retroceso ¢e gas de escape haola

la bomba de carter de oiglefial es asf unas carascterfstica ecen.
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olel de que er un disgrame, en el que el momento de retasidén

abscisa, la ourva del momento de rotacidén hasta aproximadamente

2000 revoluciones por minuto, asciende casgi unifoimemente y

poco aproximadamente?booo revoluciones por minuto. Se evitan

las lfneas ondulades, de otro modo usuales de tal curva y el

inconveniente de e¢llo resultente en el funcionamiento en mar-
che de que una mdéguine en algunas zones de revoluociones produ.-
ge una fuerzsa de trascién redusida, consume més combustible y
en todo cago, sin embargo, hece negesarie una frecuente manio-
bre del ocambio de marchas para el avance rdpido. Pars el éxi.
to del invento, sin embargo, son de utilided también condicio-
nes espeaisles para el sfinsde de ajuste de la tuberfs de es-

cape ¥y de la tuberfa de aspirecidén. Ya lumbrera de escape estd

sanchemiento por 400 a 700 mme E1 volumen del-primer lugar de
ensanchemiento importea aproximademente 10 veces el de un oiline.
dro individual del motor de tres cilindros. El primer lugar de
ensanvhaniento se obtiene por una econfomacidn oénica del tubo
de esospe hacia el lugar de ensenchamiento. Puede emplearse en
ello tembién una éuperfioic interior del ensanchamiento odnico
cortade oblfousmente, lisa, curvada, perforada o gue de otro

modo o.:plage les amplitudes de las vibraciones. Es importante,

que, en combimaocidén oon los otros ensanchamientos, las vibra -
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ciones se gompensen de tal modo, respsctivemente se aplanen sus
amplitules en lo posible, que por todo el alasnce del nimeroc de
revoluciones de trabsjo, aproximademente después de un teroio
del tiempo de apertura de escape, resulte una sontrepresiién a-
proximadsmente gonstante en la parte ds le instalecién de esca.
pe, que pertenege al cilindro, gue preoissmente esté haociendo
el escepe. Pare ello es ademés ventajoso gue la longitud del tu.
p0 de enlace, entre el primero y el segundo lugar de ensancha.
miento, importe aeprox madamente de 500 ¢. 400 mme Tambidn el se-
gundo lugar de ensshchamiento en la instalscidn de escape tiene
aproximadamente 10 veces el volumen de un oilindro individusl,
Mientres que la rednoeidn de los canales de rebosamiento a 7
hasta 8 % del volumen é@ carrers de un gilindro, mantiene an los
1imites correstos el flujo de entrada de gas de escape en la
pomba de ls admars de cigliefial, las mencionedes medidas evitan
en le instalaogidn de escape un exeeso de barride por medlo de
una oontrepresién lo més uniforme posible, existente durante

la verdaders carg@.

gomo tembidn las condiociones de las vibracio -
nes en la tuberfa de aspirasién influyen sobre el llemado y por
ollo también sobre la presidn y la corriente en los canales de
rebosemiento, es ventajoso ajustar éstos a los csnales de rebo-
gemiento reducidose. En una méquina ocon un cearburador, parsa ello
en la tuberfa de aspiracidn puede importar la distancia del pri.

Fer luger de ensanohemiento, desde las lumbreras de admisidn,
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aproximsdemente 300 mm y el volumen del primer lugar de ensen.
chamiento aproximademente 7 vesces el volumen del oiliniro in.
dividual., Te longitud de la tuberfa de enlase entre el primerc
¥y segundo lugar de ensanchamiento des la tuberfa de aspirasidén

4e ensenchamiento aproximedements la mitad del primero,
| En el dibujo se ha representadc un ejemplo
de §jecuoién de un ouerpo de oilindro. '

Ia figura 1% muestra una seccidn transw rsal |
por un bloque de oilindre de un motor de dos tiempos de tres
eilindros con bomba de carter ds oiglefial., El pimtén esti par-
cialmente partido y va dibujede sin ojales para el bulén del
pietén.

Ia figurs 28 muestra una seccién transversal

parcial por el blogue del oilindro seglin la figura 1, en dife.

Qada unc de los dos gansles de rebosamiento
1, 2 tiene, vigto en la diresoidén de la corriente, una segoidn
sproximademente cuadrada en la desembocadura 3, 3'. El volumen
de cada canal de rebosamiento 1, 2 importa de 7 & 8 % del volu-
men de carrera de un ecilindroe 44 XYos caneales de rebosamiento
1, 2 se mandan por el canto superior 5 del pietdn 6 y ss estre-
chan desde una gran seccidén de entrada 7, 7! hasta una seceidn
menor de desembocadura 3, 5's Ias ventanillas 8, 9 en el pis -

tén 6, en la direcaidén del movimiento del pistén, son 8ol smen-
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te tan grandes y estén dimensionadas de tal modo, gue inmedig..;
tarente al abrir les lumbreras superiores de rebosamiente 10,
11, las ventanillas 8, 9 ya se recgubren oon une parte eseneisal
de las sberturas inferiores 12, 13 en los oanales de rebosa.

miento 1' 30
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rebosamiento, carasterizadas porque cada uno de los dos cana-

Este registro gonsta de las siguientes rei.
vindicacionest

la.~ MeJoras en la oonstruccién de motores
de dos tiempos gon bomba de ocarter de cig;ieﬁal. aon barfido de
inversidn y tiempos de distribueidén usuales, con tres cilin-
aros de un totel de volumen de ocarrera de hasta 1 1litro, en
108 gue los ocanecles de rebosamiento se distribuyen sclamente
por el canto superior del pistdn y el canal de rebosamiento se
estrecha desde uns seceidn transversal grande de lumbrera de
entreds hasta una sescién trams versel memor en la desambocadu-
re ¥ las ventanillas en sl pistén en la dirececidén del movimien-
to del pistdn solamente son tan gzgandes y estén dimensionsdas
de tal manera gue, inmediatamente al abrir las lumbreras supe-
riores de rebvosamiaento, laa ventanillas se resubren son una

parte esencisl de las sberturas inferiores en 1los cansles de

les s rebosamiento oon seocidén aproximsiamente cuadrsdsa. en
la dosembocadura, viste en la direoocidn de la corriente, tieme
un volumen de alrededor de 7 & B % del volumen de oarrera de
un ¢ilindro,

2a,~ Mejoras en la oconstruceidn de motores
de dos tiempos seglin la reivindicasidn la, caraasterizadas por -

que la instalagidn de esaape desde la lumbrera de escape hasta
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el centro del primer lugar de ensanchamiento tiene un largo
de 400 & 700 mm, el volunen del primer lugar de ensanshamiento
importa aproximadamente diez veces el volumen de un oilindro-
{naividual y la longitud del tubo de enlasce entre el primero
y ol mbgmd@ lugar de ensanchamiento importa aproximadame nte.
de 300 & 400 mm. |

3ae#d MeJjoras en la comstruccidn de motores
de dos tliempos segin la reivindicacidn la, ceractsrizadas por-
que el segundo lugar de ensanchamiento en la instalacidn de
escape tiene aproximadements disz vesss el volumen de un oiline.
aroe individusl,

4ae~- Mejoras em la oconstruccién de motores
de dos tiempos segin una o varias de las reivindicaciones ante-
riores, carasterizedas porgqus en la tuberf{a de aspiracidn la
distancia del primer lugar de ensanchamlento cson respecto a las
lumbreras de admisidn importe aproximadsmente 300 mm y el volu.
men del primer lugar de ensanchamiento importa aproximadamente
siete veces el volumen del oilindro individual,
“ Sae~ Me jores en la sonstrucefdn de motores

de dos tiempos seglin una o varias de las reivindicacionee pre.

| eedentes, carasterizadas porgus la longitud del condneto de oo-

municaocién entre el primero y segundo lugar de ensanchamiento
de la tuberfa ds a.spira.oi_d'n importa aproximadamente 1756 mn y el
volumen del sepundo lugar de ensanchamiento importa aproximeda.

mente la mited del primero.
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6a.~ Mo joras en la construscién de motores

de dos tiempos.
Segdn se describe y reivindica en esta memo~-

rie desariptiva.
Se detallas e ilustra oon los planos gue a la

misme se acompafian.
Y ouye memorie desoriptive oonsta de 12 hojes,

folisdas y eseritas & miquina por una sola de sus cares. '

Madrid, a 20 Pebrero 1969,
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