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Bl invento se re fie re  a  mejoras en. l a  cons­

trucción de motores de dos tiempos ocn bomba de oarter de oigSe.- 

Ral y tiempos de distribución usuales con tre s  c ilin dros* El 

volumen del oarter del oigKeEal en e l punto muerto in te r io r  im­

porta aproximadamente 1,6 veoes e l  volumen de oarrera del e i-  
lindro.

Es oonooido en ta le s  mejores e l  alcanza? una 
gran potenoia en e l  oaso de un elevado ndmero de revoluciones, 

mientras que mi l a  zona in fe r io r  y mediana del ndmero da revolu- 

oiones están disponibles momentos de rotación relativamente pe­

quemos* Tambión es oonooido tra slad ar  e l  momento de rotación 

máximo a una zona mediana de ndmero de revolueionea* Pero enton­

ces e l  momento de rotación en l a  zona superior del ndmero de 
revoluciones es relativamente peque&o.

Es generalmente conocido e jecutar lo s  cana­

le s  ds rebosamiento, adn ouando sen solamente oortos, de modo 
relativamente ancho en l a  dirección p erifá r io a  y con gran seo -  

ción tran sversal, para alcanzar un su ficien te  llenado, e specia l­

mente en e l  caso ds a lto s ndmeros ds revolucloneSé la s  lumbre­
ra s de distribución , son e l o aso de un ndmero elevado de revolu­

ciones, solamente están ab iertas durante breve tiempo* A oonse- 

ouenoia del reducido grado de compresión de l a  bomba del cárter 

de oigKeñal eolsnente puede alcanzarse reducidas presiones ds 

barrido y , dependiendo de eH o, tambión se obtienen reducidas 

velocidades de corriente de la  mazóla en lo s  canales de b arrí-
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do# Es obvio e l  hacer la s  secciones de lo s  oanales de barrido 

tan grandes come sea posib le  hacerlos, sin  tener que aoeptar 

o tros inconvenientes# queda lim itada l a  magnitud del canal de 
rebosamiento, respectivamente su  sección tran sversa l, par oon- 

sideraciones de l a  técnica de fábric&oidn. Así en los motores 

en lin ea  no es posib le sin  más a lo ja r  canales de rebosamiento 
oon secciones tran sversales de un temado grande cualquiera, pon 

que é sto s obstaculizan bien sea a  lo s  canales del cilindro ad­
yacente o la  droulaoión  del agua de refrigeración  o bien la s  

seooiones de distribución demasiado anohas vienen a situ arse  de­

masiado oeroa de la  lumbrera de escape y ocasionan la s  a s f  l l a ­
madas pórdidas de cortocircu ito .

También se conocen motores, en lo s  que e stá  
dispuesta una pluralidad de oanales de rebosamiento, sin  que es­

to s  produzcan autóntioas ventajas# Por le  tanto, no se  han intro. 

duoido an l a  práotiea#
En a l  invento se ha presupueSb o que, usual -  

mente l a  presión en e l c ilin dro , a l  ab rir  la s  lumbreras superio­
res del o anal de rebosamiento por el p istón , es tedavfa mayor 

ue l a  presión en el earter del cigüeñal# por consiguiente # no 

fluyo l a  to talid ad  dol gas da aaoapa haoia l a  in stalación  de es­

cape, sino una parte dal gas da escapa fluye también haoia loa 
)anales de rebosamiento.

para e v ita r  lo s  inconvenientes de este retro- 

beso da gas da esoape, a a cono oido gobernar l a  mezcla en la s  lum-
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breras da rebosamiento por medio de escotaduras en lo s  discos 
de carrera del árbol eig&eHal* E sta  distribución adicional, 

s in  embargo, trae oonsigo ana indeseada complicación* Además 

es conocido, que lo s  canales da rebosamiento para e l medio de 
barrido que flaye  hacia  la s  lambreraa de admisión lleguen a 

recubrirse con ventan illas en l a  envuelta del p istón de traba­
jo , que muestran una altura menor que la s  lumbreras de admisión, 
por ejemplo, l a  mitad, de modo que lo s  canales de rebosasd.ento, 

por la s  ven tan illas en l a  envuelta del pistón solamente se a- 
bren por l a  d istribución , cuando la s  lumbreras de admisión ya 

han sido ab ierta s por distribución por e l  canato superior de l 

pistón en una parte considerable de su a ltu ra* Además de l a  

complicación por una doble d istribución , re su lta  e l inoonvenien.. 

te , de que con una zona en e l pistón por debajo de lo s  segmen­

to s hermetizadores del p istón  se hace l a  d istribución  de un mo­

do relativamente inexacto.
El invento parte de un motor de dos tiempos 

de buen resultado reconocido, con bombas de cárter de cigüeñal, 
barrido de inversión y tiempos nomnales de distribución con 

tr e s  c ilin d ro s de un volumen to ta l  de carrera hasta 1 l i t r o *
En óste lo s  canales de rebosamiento están d istribu id os solamen­

te por e l  canto superior del pistón y e l  canal de rebosamiento 

se estrecha desde una sección transversal grande de lumbrera 
de entrada h asta  una seoción menor de desembocadura, disminuyen­

do aquí preferentemente e l  radio de curvatura de l a  pared exte-88
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r io r  del oanal de rebosamiento hacia l a  sección transversal 

de l a  desembocad ora. Las ventan illas en e l  p istón, en l a  di­

rección del movimiento del p istón , son solamente tan grandes 

y están dimen s i  onadas de t a l  modo, que inmediatamente a l  ab rir­

se la s  lumbreras superiores de rebosamiento, la s  ventan illas 

del pistón ya se recubren con una parte esencial de la s  aber­

turas in ferio re s de lo s  canales de rebosamiento.
E l invento orea ahora una mejora porque cada 

ano de lo s  dos canales de rebosamiento con sección transversal 

en l a  desembocadura aproximadamente cuadrada, v is t a  en l a  di­
rección de la  corriente, tiene un volumen de aproximadamente 

7 a 8 % del volumen de carrera de un e ilin dro * E sta  lim ita  -  

oión a un volumen relativamente pequeño de un canal de rebosa­

miento e stá  en s í  en contraposición a  l a  opinión usual#
El re flu jo  de gases de escape a l  comienzo 

de l a  apertura de l a  sección de desembocadura desde e l canal 
de rebosamiento segón e l  invento, tiene lugar, de modo conoci­

do en s f ,  a  lo  largo de l a  pared exterior d e l canal de rebosa­

miento, incide sobre l a  pared del pistón por debajo del canto 

de distribución in fe r io r  en l a  ven tan illa  del pistón y ahora 

se r e f le ja  en l a  dirección haoia e l  oilindro, sin  poder desviar­

se lateralmente en lo s  canales por o tra  parte relativamente 

grandes# La lim itación a un volumen relativamente pequeño y 

por e llo  l a  estrangulación del retroceso de gas de esoape haoia 

l a  bomba de oarter de cigüeñal ea a s f  una ca rac te rfstie a  esen—
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o ia l de que en un diagrama, en e l  que e l  momento de rotación 

o orno ordenada y e l nómero de revoluciones están in scr ito s  como 

ab sc isa , l a  ourva del momento de rotación hasta aproximadamente 
8000 revoluciones por minuto, asciende casi unif ornamente y 

después, de modo igualmente unifonne, solamente disminuye muy 

poco aproximadamentq^8000 revoluciones por minuto# se evitan 

la s  lín e a s  onduladas, de otro modo usuales de t a l  curva y e l  

inconveniente de e llo  resultante en e l  funcionamiento en mar­

cha de que una máquina en algunas zonas de revoluoiones produ- 

oe una fuerza de tracción reducida, consume más combustible y 
en todo caso, sin  embargo, haoe necesaria una frecuente manio­

bra del cambio de marchas para e l  avance rápido, para e l  éxi­
to del invento, sin  embargo, son de u tilidad  también condicio­

nes especiales para e l afinado de aju ste  de l a  tubería de es­

cape y de la  tubería de aspiración# La lumbrera de escape está  

a le jad a  ventajosamente hasta e l centro del primer lugar de en­
sanchamiento por 400 a 700 mm# E l volumen del-primer lugar de 

ensanchamiento importa aproximadamente lo  veces e l de un c il in ­

dro individual del motor de tre s  c ilin d ro s. El primer lugar de 
ensanchamiento se obtiene por una conformación cónica del tubo 

de esoape hacia e l  lugar de ensanchamiento. Puede emplearse en 

e llo  también una su perfic ie  in te r io r  del ensanchamiento oónieo 

cortada oblicuamente, l i s a ,  curvada, perforada o que de otro 

modo aplane la s  amplitudes de l a s  vibraciones# Es importante, 

qne, en combinación con lo s  otros ensanchamientos, l a s  v ibra -
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o iones se compensen de t a l  modo, respectivamente se api anen sos 

amplitudes en lo p osib le , que por todo e l alostnce del ndmero de 

revoluciones de trab a je , aproximadamente despuás de un tercio  

&el tiempo de apartara de escape, resu lte  una contrapresión a— 

próxima damente constante en l a  parte de l a  in stalación  de esca­

pe, que pertenece a l  c ilin dro , que precisamente e stá  haciendo 
e l escape. Para e lle  es además ventajoso que l a  longitud del tu­

bo de enlace, entre e l  primero y e l segundo lugar de ensancha­

miento, importe aproximadamente de 500 o 400 can* Tambión e l  se­

gundo lugar de ensanchamiento en l a  in stalación  de escape tiene 

aproximadamente 10 veces e l  volumen de un cilindro individual. 

Mientras que l a  redacción de lo s  o anales de rebosamiento a 7 

h asta  8 % del volumen de carrera de un c ilin d ro , mantiene an le s  

lím ites correctos s i  flu jo  de entrada de gas de escape en l a  
bomba de la  cámara de oigKeRal, l a s  mencionadas medidas evitan 

en l a  in sta lac ión  de escape un exceso de barrido por medio de 

una contrapresión lo  más uniforme posib le , existente durante 

la  verdadera carga.
gomo tambión la s  condiciones de la s  vibraoio -  

nes en l a  tubería de aspiración influyen aobre el llamado y por 

e llo  tambión sobre l a  presión y l a  corriente en lo s  canales de 

rebosamiento, es ventajoso a ju sta r  óstos a lo s  canales de rebo­
samiento reducidas. Mu una máquina con un oaábarador, para e llo  

en l a  tubería de aspiración puede importar l a  d istan cia  del p r i­
mer lugar de ensanchamiento, desde la s  lumbreras de admisión,
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aproximadamente 800 mm y e l volumen del primer lugar de ensan­

chamiento aproximadamente 7 veces e l volumen del cilindro in­

dividual. La longitud de la  tubería  de enlace entre e l primero 
y segundo lugar de ensanchamiento de l a  tubería de aspiración 

importa aproximadamente 178 mm y e l  volumen del segundo lugar 
de ensanchamiento aproximadamente l a  mitad del primero.

En e l  dibujo se ha representado un ejemplo 

de fjeeúoión de un ouerpo de cilindro .

La figu ra  1* muestra una sección tran sversal 

por un bloque de cilindro de un motor de des tiempos de tre s 
c ilin d ro s con bomba de cárte r  de oigKeHal. El pintón está  par­

cialmente partido y va dibujado ain o ja le a  para e l  bulón del 
p istón .

La f ig u ra  a * muéstra una sección transversal 
p arc ia l per e l  bloque del cilindro según l a  fig u ra  1# en d ife ­

rentes planos.

Cada uno de lo s dos oanales de rebosamiento 
1, 2 tien e, v isto  en l a  dirección de l a  corriente, una secoión 

aproximadamente cuadrada en l a  desembocadura 3 , 5 '.  E l volumen 
de cada canal de rebosamiento 1, 2 importa de 7 a 8 % del volu­

men de carrera de un c ilin d re  4$ Los canales de rebosamiento 

I# 2 se mandan por e l  canto supexior 8 del pistón 6 y se estre­
chan desde una gran secoión de entrada 7, 7* h asta  una sección 

menor de desembocadura 3, S ' *  Las ven tan illas 8, 9 en e l  p is  -  
tón 6, en l a  dirección del movimiento del pistón, son solamen—
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te tan grandes y están dimensionadas de t a l  modo, §ue inmedia­

tamente a l  ab rir  la s  lumbreras superiores de rebosamiento lo , 
l l ,  l a s  ven tan illas 6, $ ya se recubren oon una parte esencial 

de la s  aberturas in ferio res 12, 15 en lo s  oanales de rebosa­

miento 1, 5#
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Este reg istro  consta de la s  siguientes r e i­

vindicaciones t

l a * -  Mejoras en l a  oonstracción de motores 
de dos tiempos oon bomba de cárter de cigüeñal, eon barrido de 

inversión y tiempos de distribaoióh  asnales, con tre s  c i l in ­

dros de un to ta l  de volumen de carrera de hasta 1 l i t r o ,  en 

lo s que lo s canales de rebosamiento se distribuyen solamente 

por e l canto superior del pintón y e l  canal de rebosamiento se 

estrecha desde ana sección tran sversal grande de lumbrera de 

entrada hasta ana sección tran sversal menor en l a  desembocadu­

ra  y la s  ven tan illas en a l  p istón en l a  direooiÓn del movimien­

to  del p istón solamente son tan ggandee y están dimensionadas 

de t a l  manera que, inmediatamente a l  ab rir  l a s  lumbreras supe­

rio res de rebosamiento, l a s  ven tan illas se reo obren con una 

parto esencial de la s  aberturas in ferio re s en lo s  canales de 

rebosamiento, caracterizadas porque oada uno de lo s  dos cans­

ío s de rebosamiento oon seooión aproximadamente cuadrada en 
l a  desembocadura, v is ta  en l a  direooión de l a  corriente, tiene 

un volumen de alrededor de 7 a  8 % del volumen de oarrera da 

un cilindro*

3 a*-  Mejoras en l a  construcción de motores 

de dos tiempos segdn l a  reivindicación l a ,  caracterizadas por -  

que l a  in sta lación  de escape desde l a  lumbrera de escape hasta
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a l  oentro del primor logar de ensanchamiento tiene un largo 

do 400 a 700 mm, e l  volumen del primer la g a r  de ensanchamiento 

importa aproximadamente diez veces e l  volumen de un c ilin dro  

individual y l a  longitud del tubo de enlaoe entre e l primero 

y e l segundo lugar de ensanchamiento importa aproximadamente 

de 500 a 400 mm.
5a* é  Mejoras en l a  construcción de motores 

de dos tiempos segdn la  reivindicación la ,  caracterizadas por­
que e l  segundo lugar de ensanchamiento en l a  in stalación  de 

escape tiene aproximadamente diez veces e l  volumen de un c ilin ­

dro individual.
4a*- Mejoraa en l a  construcción de motores 

de dos tiempos segdn una o varias de la s  reivindicaciones ante­

r io re s , caracterizadas porque en l a  tubería  de aspiración l a  

d istan c ia  del primer lugar de ensanchamiento con respecto a  la s  

lumbreras de admisión importa aproximadamente 300 mm y e l volu­

men del primer lu gar de ensanchamiento importa aproximadamente 

s ie te  veces e l  volumen del c ilindro  individual*
8a*- Mejoras en l a  construcción de motores 

de dos t i  sapos segdn una o varias de la s  reivindicaciones pre­

cedentes, caracterizadas porque l a  longitud del conducto de co­
municación entre e l primero y segundo lugar de ensanchamiento 

de l a  tubería do aspiración importa aproximadamente 178 mm y e l  

volumen del segundo lugar de ensanchamiento importa aproximada­
mente l a  mitad del primero.
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da.- Mejoras en l a  constracoián de motores

SegAn se desoribe y reiv indica en e sta  memo­

r ia  descrip tiva*
Se d e ta lla  e i l a s t r a  con lo s planos qae a l a  

misma se acompañan.

T coya memoria descriptiva consta de 12 hojas* 

fo liad as y e sc r ita s  a máquina por ana so la  de sa s  caras.

Madrid* a BCuPebrero 1989.
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