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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A  T E N T  E D E  I N  V E N C  I  ON

en

E S P A Ñ A  

por v ED'iT E años

a nombre de CONTINENTAL OIL COMPAN Y, entidad norteam ericana, e s ­

ta b le c id a  en P.O. Drawer 1267 Ponca C ity , Oklahoma, Estados uni­

dos de América, por:

"UNA DISPOSICION PARA ANCLAR Y TRANSPORTAR UN VIBRADOR SISMICO"

La presen te  invención se  r e f ie r e  en general a  p erfecc io ­

namientos en e l  ramo del reconocim iento sísm ico  a base de u t i l i ­

zar una fuente de en ergía  v ib r a to r ia ,  y mds particu larm ente a  

un sistem a perfeccionado para  e l  a n c la je  y, a ltern ativam en te, e l  

5 tran sp o rte  de un v ib rad or sísm ico .

UH método e f ic a z  para e l  a n c la je  de un v ib rad or a la  

t i e r r a  c o n s is te  en so p o rtar  en e l  v ib rad or una masa de un peso 

su fic ie n te  para  mantener e l  v ibrador en con stan te contacto con 

l a  t i e r r a ,  m ientras e l  v ib rad or e s t á  en funcionam iento. Cuando 

0 l a  masa e s t á  soportada en e l  v ib rad or por medio de un acoplamien-
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to  e lá s t ic o  de una adm itancia mecánica t a l  que la  frecuencia 

n a tu ra l o de reson an cia  d e l sistem a e s sensiblem ente menor o 

mayor que la  frecu en cia  de o sc ila c ió n  d e l v ib rad o r, l a  masa se 

mantiene sensiblem ente inm óvil durante e l  funcionamiento d e l v i ­

brador, l a  fu erza  de s a l id a  n e c e sa r ia  en e l  v ib rad or puede redu­

c ir s e  a l  mínimo, y se  obtiene una e f ic a z  tran sm isión  de en erg ía .

La p resen te  Invención se  r e f ie r e  a  un sistem a para poner 

en p rá c t ic a  e l  método expuesto , a s í  como para tran sp o rtar  un 

v ibrad or de una p osic ión  de v ib rac ió n  a  o tra , .¿ata invención 

prevé e l  montaje de un v ib rad or sobre un camión, de manera t a l  

que e l  camión puede u t i l i z a r s e  para tra n sp o rta r  e l  v ib rad o r, y 

que, cuando e l  v ib rad or e s tá  en p o sic ió n , una parte  a l  menos d e l 

peso d el camión es ap licad o  sobre e l  v ib rad o r, para mantener 

a l  v ibrador en constante contacto  con la  t i e r r a  durante e l  fun­

cionamiento. ül v ibrad or e s tá  acoplado a l  camión a tra v é s  de un 

medio e lá s t ic o ,  que mantiene a l  camión sensiblem ente inmóvil du­

ran te  e l funcionamiento d e l v ib rad o r, a s í  como por medio de un 

sistem a de enlace mecánico t a l  que e l  v ib rad or puede se r  levan­

tado con resp ecto  a l  camión s in  que por e l lo  e l  s istem a de en la­

ce perjudique a  l a  normal o sc ila c ió n  d e l  v ib rad or.

Un im portante ob jeto  de la  p resen te  invención es e l  de 

incrementar l a  velocidad  de reconocimiento sísm ico  cuando se  

u t i l i z a  una fuente de en erg ía  v ib r a to r ia .

Otro ob jeto  de e s ta  invención es e l  de u t i l i z a r  para 

tran sp o rta r  e l  v ib rad o r, e l  mismo aparato  que para an clar e l  vi** 

brador a l a  t i e r r a .

Otro ob jeto  más de e s t a  invención es e l  de poner en po­

s ic ió n  un v ib rad or y aco p lar lo  a l a  t i e r r a  en un mínimo de tiem­

po.
Otro ob jeto  de e s t a  invención es e l  de montar un v ib ra-
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dor en un camión de manera t a l  que e l  v ib rad or puede s e r ,  bien 

levantado con re sp ecto  a l  camión o bien bajado con respecto  a l  

camión, y que a l  menos una p arte  d e l peso d e l camión queda e lá s ­

ticam ente a p lic a d a  a l  v ibrad or.

Otro ob jeto  adn de e s t a  invención c o n sis te  en e l acop la­

miento e lá s t ic o  de un vibrador a un camión, por e l  cu a l l a  e s­

tru c tu ra  de apoyo o soporte del v ib rad or se  in c lin a rá  adaptán­

dose a l a  in c lin ac ió n  de l a  t i e r r a  a  l a  cual se  vaya a acoplar 

e l  v ib rad o r, y e l  camión se  mantendrá sensiblem ente inmóvil du­

ran te  e l  funcionamiento d e l v ib rad or.

Otro ob je to  de e s t a  invención es e l  de s u je ta r  un v i ­

brador a  un camión de manera t a l  que l a  e s tru c tu ra  de apoyo d el 

v ibrador se  in c lin e  para  ad ap tarse  a l a  in c lin ac ió n  de l a  t i e r r a  

a  l a  cu a l es acoplado e l  v ibrador durante e l  funcionamiento d el 

mismo, teniendo s in  embargo e l  v ibrador una mínima tendencia a 

moverse con resp ecto  a l  cemión a l  se r  tran sportado  de un lugar 

de v ib rac ión  a o tro .

Otros o b je to s y v e n ta ja s  de l a  invención re su lta rá n  ev i­

dentes por l a  d escrip ción  d e ta l la d a  que s ig u e , con re fe re n c ia  a 

l o s  d ib u jo s ad jun tos que i lu s t r a n  l a  invención y en lo s  c u a le s :

l a  f ig u ra  1 e s  una v i s t a  e l  alzado l a t e r a l ,  parcialm en­

t e  esquem ática, de un sistem a constru ido conforme a l a  presente 

invención;

l a  f ig u r a  2 e s  una v i s t a  en alzado por un extremo d el 

sistem a representado en l a  f ig u ra  1 , mirando por e l  extremo t r a ­

sero  del camión;

l a  f ig u ra  3 es una seccióm v e r t ic a l  por una de la s  gu ias 

u t i l iz a d a s  para  re ten er  l a s  columnas de an c la je  y apoyo d e l v i ­

brador en p o sic ió n  v e r t ic a l  con resp ecto  a l  camión;
l a  f ig u r a  4 es una v i s t a  en alzado l a t e r a l  agrandada de
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una forma de un d isp o s it iv o  de acoplam iento e lá s t ic o  para e l  v i ­

brador;

l a  f ig u ra  5 es una secc ió n  v e r t i c a l  tomada esencialmen­

t e  por l a s  l in e a s  5-5 de l a  f ig u ra  4;

l a  f ig u ra  6 es una sección  v e r t ic a l  tomada esencialmen­

te  por l a s  l in e a s  6-6  de l a  f i g .  4 ;

l a  f ig u r a  7 es un alzado  l a t e r a l  de o tra  forma de un 

d isp o s it iv o  de acoplam iento e lá s t ic o  para e l  v ib rad or;

l a  f ig u ra  8 es una v i s t a  por un extremo d el d isp o s it iv o  

de acoplam iento ilu s tr a d o  en la  f i g .  7; y

l a  f ig u r a  9 es una v i s t a  en p lan ta  del d isp o s it iv o  de 

acoplamiento ilu s tra d o  en la s  f i g s .  7 y 8 .

Con re fe re n c ia  en d e ta l le  a lo s  d ib u jo s , y especialm en­

te  a  l a s  f i g s .  1 y 2 , se  designa con e l  ndmero 10 un camión de 

cu a lq u ier  t ip o  adecuado que t ie n e  una plataform a sensiblem ente 

plana 12 . Al extremo delan tero  de l a  p lataform a 12 e s t á  a r t ic u la ­

da, por medio de un soporte  16 y un pasador t r a n sv e r sa l  18 ade­

cuados, una v ig a  relativam en te la rg a  14, de modo t a l  que l a  v i ­

ga 14 puede g ir a r  verticalm en te  encima de l a  p lataform a 12 d e l 

camión. La v ig a  14 se  extien de h acia  a t r á s  por sobre l a  platal- 

forma 12 y se separa en dos brazos 20 que se  extienden d iagonal- 

mente terminando ligeram ente d elan te  d e l extremo tra se ro  de l a  

plataform a 12 d e l  camión.

A l a  p lataform a 12 d e l camión vá su j ato articuladam ente 

un gato h id ráu lico  apropiado 2 2 , que por su extremo in fe r io r  y 

mediante un pasador tran sv erso  24 se  apoya para g ir a r  en un p la ­

no v e r t ic a l  h ac ia  delan+e y h a c ia  a t r á s  con resp ecto  a l  camión 

10. La plataform a 12 e s t á  recortad a  en 26, como se muestra de 

tra z o s  para  p erm itir  e l  movimiento de avance y re tro ceso  por p i-  

votamiento d e l gato 22. La p a rte  enchufable 28 d e l gato 22 se
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extiende h acia  a r r ib a  h a sta  un punto comprendido en tre  lo s  bra­

zos 30 de l a  v ig a  14, y e s t á  s u je ta  de modo a r t ic u la d o  a un á r­

bo l 30 que se  extiende en tre  lo s  brazos 20 . A s i, l a  v ig a  14 g i­

r a rá  verticalm ente sobre e l  pasador 18 a l  funcionar e l  gato h i­

d ráu lico  22. Como puede o b serv arse , asimismo, e l  gato 22 es de 

tamaño t a l  que lev an ta  y b a ja  l a  v ig a  14 con una fu erza  a l  menos 

ig u a l  a l  peso d e l camión 1 0 , como se  expone con mayor d e ta lle  

a continuación.

Los extremos p o ste r io re s  de lo s  brazos 20 están  r íg id a ­

mente f i ja d o s  como por medio de so ldadu ra a  un manguito 32 que 

se  extiende horizontalm ente, como se  in d ica  más claramente en 

l a  f i g .  2. manguito 32 e s tá  enchufado de modo que puede des­

l iz a r s e  sobre un árb o l 34 que se extiende tran sversa lm en te, so­

bresalien do e l  árb o l 34 de lo s  extremos opuestos d e l manguito 

32. A cada extremo d e l á rb o l 34 vá  s u je ta ,  mediante un c o jin e te  

adecuado 38, una columna v e r t i c a l  36 que s e  extiende h acia  aba­

jo  atravesando l a  parte  extrema p o ste r io r  de l a  plataform a 12 

d e l camión. Cada columna 36 puede se r  de cu a lq u ier  sección  rec­

t a ,  aunque se  p re f ie re  u t i l i z a r  columnas de forma tu b u lar , por 

obtenerse con mayor fa c i l id a d  partiendo de tubos de paredes 

g ru esas. Cada columna 36 se  extiende de modo d e s liz a b le  a t r a ­

vés de una guia (designada en general con e l  número 40) su je ta  

en la  plataform a d e l camión, reten iéndose a s i  l a s  columnas 36 

sensiblem ente perpen dicu lares a  l a  p lataform a del camión, como 

se  expone a continuación de un modo más d e ta lla d o . .¿1 extremo 

in fe r io r  de cada columna 36 vá su je to  a l a  r e sp e c t iv a  parte  ex­

trema de una base 42 de v ib rad o r, por medio de un d isp o s it iv o  

de acoplamiento e lá s t ic o  designado en gen eral con e l  número 44. 

Hi v ib rad or 46 se  h a l la  rígidam ente su je to  en l a  parte cen tra l 

de l a  base 42, de modo t a l  que la  base 42 se  extiende desde la -
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dos opuestos d e l v ib rad or, á l  v ibrador 46 puede s e r  de cu alq u ier  

tip o  adecuado y estar* movido por cu alq u ier mecanismo que conven 

ga, pero es p re fe r ib le  u t i l i z a r  un v ibrador mecánico movido por 

un motor h id ráu lico  48 rígidam ente montado en l a  parte  a l t a  del 

v ib rad or.

m  la  p lataform a 12 del camión vá f i ja d o  un motor apro­

piado 50 como se  in d ica  en l a  f ig u ra  1, conectado de modo que 

acciona a una bomba 52. Ahora b ien , se  sobrentiende que la  bom­

ba 52 pod ría  s e r  accionada s i  a s i  convin iere por una toma de 

en ergía  m otriz (no representada) d el propio camión 1 0 . na bomba 

52 e s t á  conectada de modo apropiado (no indicado) a l  gato 22 y 

a l  motor 48 d e l v ibrador medial te  l a s  v á lv u la s  y conductos ne­

c e sa r io s ,  para  su m in istrar f lu id o  h id ráu lico  para e l  funcionamien­

to  tan to  d e l gato 22 como d e l motor 48. Como puede v e rse , e l  ga­

to  22 y e l  motor 48 pueden se r  pu estos en acción  independientemen­

te  uno de o tro . Asimismo, e l  v ib rad or 46 puede s e r  levantado y 

bajado por e l  gato 22 y accionado por e l  motor 48 como y cuando 

se  desee y de la  manera que detalladam ente se  expone más ad e lan te .

Cada gu la 40 e s t á  con stru ida como in d ica  la  f i g .  3 , y 

comprende un manguito r íg id o  43 de una longitud  t a l  que se  ex­

tien de a  tr a v é s  de l a  p lataform a 12 del camión. Cada manguito 43 

e s t á  rígidam ente su je to  a  l a  parte  adyacente de la  plataform a 

12 del camión mediante unos t i r a n t e s  o elementos s im ila re s  ade­

cuados (que no se in d ican ). íh  cada manguito r íg id o  43 hay f i j a ­

do un c a sq u illo  45 (de tamaño t a l  que pueda r e c ib i r  de modo des- 

l iz a b le  l a  re sp e c tiv a  columna 36, y hecho de un m etal propio pa­

r a  c o jin e te s , t a l  como e l  latón ) por medio de un manguito e l á s t i ­

co 47 y de unos a n i l lo s  e lá s t i c o s  49 en lo s  extremos su p erio r e 

in fe r io r  d e l manguito e l á s t i c o .  Al extremo in fe r io r  de cada man­

guito  43 vá rígidam ente su je ta  una tap a  perforada 51 apropiada,
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que se  extiende Tgacia dentro en una d is ta n c ia  su fic ie n te  para 

impedir e l  movimiento de descenso de lo s manguitos 45 y 47 y de 

lo s  a n i l lo s  49. No o b stab te , e l  agu jero  que a tra v ie sa  cada tapa 

51 t ie n e  un diám etro sensiblem ente mayor que e l  diámetro exte­

r io r  de l a  r e sp e c t iv a  columna 36, para impedir e l  contacto entre 

l a  columna 36 y l a  ta p a . A la  p arte  a l t a  d e l a n i l lo  e lá s t ic o  su­

p e r io r  49 vá su je to  un a n illo  m etálico  53, por medio de un a n illo  

de retención  54, para impedir e l  movimiento de subida de lo s 

manguitos 45 y 47 y de l o s  a n i l lo s  49 y 53. También se  observa­

rá  que e l  a n i l lo  su p erio r  53 t ie n e  un diám etro in te r io r  se n s ib le ­

mente más grande que e l  diámetro e x te r io r  de l a  re sp e c tiv a  co­

lumna 36. A si, l a s  columnas 36 se  pueden mover en c ie r to  peque­

ño grado sa lién d o se  de l a  v e r t i c a l ,  y segu irán  su je ta s  por lo s 

órganos de gu ía  40 mediante lo s  manguitos e lá s t ic o s  47. .<<h re ­

lac ió n  con esto  mismo es de n otar que l a  v ig a  14 ( f i g .  1 y 2) 

es ordinariam ente de una lon gitu d  de v a r io s  p ie s  (1 p ie  *  30 ,5  cm) 

de manera que e l  árbol 34 su je to  a lo s  extremos su p erio re s de 

l a s  columnas 36 se  moverán en una d is ta n c ia  pequeñísima h acia  

adelan te  y h ac ia  a t r á s  con resp ecto  a la  p lataform a 12 § e l ca­

mión ouando l a  b ig a  14 e s  su b ida y bajada para su b ir  y b a ja r  

e l  v ibrador 46. A s i, l a s  columnas 36 quedarán re ten id as en po­

s ic ió n  sensiblem ente v e r t ic a l  en todo momento. De hechp, se  pre­

f ie r e  in s t a la r  l a s  gu ías 40 ligeram ente in d in a d a s  h acia  adelan­

te  cuando la  p lataform a 12 d e l camión e s tá  colooada en p osic ión  

h o rizo n ta l, de modo que la s  columnas 36 se  extiendan v e r t ic a l ­

mente cuando e l  camión se  levan ta  para a p lic a r  una fu erza  sobre 

l a  base 42 d e l v ib rad o r, ^os manguitos e lá s t ic o s  47 y l a s  guías 

40 funcionan asimismo reduciendo a l  mínimo la  tran sm isión  de 

v ib rac io n es entre la s  columnas 36 y l a  p a rte  p o s te r io r  o t r a s e ­

r a  de l a  plataform a 12 d e l camión como se  d e ta l la  más ad elan te .
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Cada d isp o s it iv o  de acoplam iento 44 ( f ig s  4 a 6 ) com­

prende una zapata  56 su p erio r a largad a  que t ie n e  una envoltura 

c i l in d r ic a  58 para muelle su je ta  en l a  p arte  c e n tra l de la  misma 

por medio de unos re fu erzo s 60. La envoltura extrema 68 e s tá  

a b ie r ta  por su extremo in fe r io r  para r e c ib ir  l a  p arte  extrema su­

p e r io r  de un muelle h e lic o id a l  de compresión 62. -*& muelle 62 

se  extiende h ac ia  abajo  h a sta  en trar en un alo jam iento o envol­

tu ra  c i l in d r ic a  64 de muelle s u je ta  rígidam ente a lo s  extremos 

su p erio re s de un par de p laca s  l a t e r a le s  66 . L&s p laca s la t e r a le s  

66 están  a  su vez su je ta s  de modo articu lad o  por medio de un man­

guito  67 y de un pasador t r a n sv e r sa l  68 a  una zapata in fe r io r  70 

correspondiente a  la  a n te r io r . Como se  in d ica  tan to  en l a  f i g .

5 como en l a  6 , l a  zapata in fe r io r  70 e s t á  con stru id a en forma 

de p a re ja  de p la c a s  p a ra le la s  70a y 70b sensiblem ente de la  m is­

ma longitud que l a  zap a ta  56 su p e r io r , y l a s  p la c a s  70a y 70b 

están  conectadas en tre s i  por unas p laca s  72 que se  extienden 

horizontalm ente en lo s  extremos opuestos de a q u e lla s . .¿3. pasador 

68 a t r a v ie sa  l a  p a rte  c e n tra l de l a  zap ata  in fe r io r  70 para an­

c la r  e l  muelle de compresión 62 a  l a  zapata  in fe r io r  y transm i­

t i r  toda fu erza  ap licad a  a l  extremo su p erio r d el muelle de com­

presión  62 h a sta  l a  zapata in fe r io r  70, como se  e x p lic a rá  d eta­

lladam ente más ad e lan te .

La zapata in fe r io r  70 e s t á  a su  vez conectada a la  par­

te  extrema re sp e c tiv a  de la  base 42 d e l v ib rad or mediante pasado­

re s  74 que se  extienden a  tra v é s  de la s  p a rte s  extremas opues­

t a s  de l a s  p la c a s  l a t e r a le s  70a y  70b. 3 n cada uno de lo s pasado­

r e s  74 hay d isp u esto  un c a e q u illo  76, hecho de un m ateria l e lá s ­

t ic o  t a l  como la  goma, para  r e c ib ir  un manguito 78 que a su vez 

vá rígidam ente su je to  por medio de b arra s 80 a  l a  p arte  a l t a  de 

l a  base 42 d e l v ib rad o r. Los c ae q u illo s  76 tienden  a reducir a l
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mínimo l a  tran sm isión  3e pequeñas v ib rac io n es entre l a  base 42 

d e l v ibrador y la  zapata in fe r io r  70, aun cuando la s  fu erzas im­

p o rta n te s , ap lic ad as  h ac ia  a r r ib a  o h acia  abajo  sobre la  zapata 

70 in fe r io r ,  se  tran sm itirán  bien para su b ir  o b a ja r  l a  base 42 

d e l v ibrad or y , por ta n to , e l  v ibrad or 46 mismo.

Aun cuando lo s  medios p r in c ip a le s  de transm isión  del 

peso d e l camión 1<J h asta  a p lic a r lo  sobre la s  p a rte s  extremas 

opuestas de la  base 42 d e l v ib rad or son lo s  m uelles 62, como se  

d e sc r ib ir á  con d e ta l le  más ad e lan te , se  p re f ie re  también d isp o­

ner un muelle a d ic io n a l más d é b il 82 en tre lo s  extremos adyacen­

t e s  de cada par de zapatas 56 y 70. .di extremo su p erio r  de cada 

m uelle 82 e s té  anclado en una envoltura o c a ja  c i l in d r ic a  84 r í ­

gidamente su je ta  a la  c a ra  in fe r io r  de l a  re sp e c tiv a  zapata su­

p e r io r  56, y e l  extremo in fe r io r  de cada muelle 82 e s tá  anclado 

en una envoltura s im ila r  86 rígidam ente su je ta  a la  re sp e c tiv a  

p laca  72 de l a  zapata in fe r io r  70 r e sp e c tiv a . Los m uelles 82 

tienden a e s t a b i l iz a r  a l  v ib rad or 46 durante e l  tran sp orte  d el 

mismo, ^ sto  e s , lo s  m uelles 82 tienden a red u c ir  a l  mínimo e l  g i­

ro  de a r t ic u la c ió n  de la s  zap atas 70 sobre lo s  pasadores cen tra­

le s  6 8 , y elim inan sensiblem ente toda tendencia d e l v ibrador y 

de l a  base d el mismo a o s c i l a r  h acia  ad elan te  y h acia  a t r á s  con 

respecto  a l  camión 10 a l  v a r ia r  l a  velocidad de é ste  durante e l  

tran sp orte  d e l v ibrad or 46 de un lu gar a  o tro .

Como se  in d ica  en l a  f l g .  5, hay una v a r i l l a  88 su j ata 

en e l  extremo in fe r io r  da cada columna 36, extendiéndose h acia  

abajo  a  tr a v é s  d e l muelle de compresión re sp e c tiv o  6 2 . Cada va­

r i l l a  88 puede i r  so ldada o rígidam ente f i j a  de otro modo en la  

re sp e c tiv a  columna 36, y e l  extremo su p erio r  de cada una de la s  

envolturas 58 de muelle c e n tra l  e s t á  p ro v is ta  de una abertura 

90 situ ad a  en e l  centro para  r e c ib i r  holgadamente a l  árbo l respec-
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t iv o  88 . El extremo in fe r io r  de cada á rb o l 88 se  reduce en d iá ­

metro formando un sa l ie n te  92 que mira h ac ia  aba jo  y se  extiende 

a  tr a v é s  de una abertu ra  más pequeña 94 d&spuesta en e l  centro 

de l a  re sp e c t iv a  envoltura in fe r io r  64 de m uelle. ¿1  extremo in - 

5 f e r io r  de cada v a r i l l a  88 vá s u je ta  una aran d ela  96 de diámetro

e x te r io r  mayor que e l  diámetro d e l re sp e c tiv o  ta la d ro  94, median­

t e  una tu erca  98 para  hacer contacto con e l  extremo in fe r io r  d e l 

re sp ectiv o  alo jam iento 64 de muelle y l im ita r  e l  movimiento a s ­

cendente de l a s  v a r i l l a s  88 a tr á v é s  de lo s  ta la d ro s  94. Al mo­

lo  verse  h acia  abajo  l a s  columnas 36 y la s  v a r i l l a s  8 8 , cada sa l ie n ­

te  92 b a ja  h ac ia  e l  extremo in fe r io r  de l a  re sp e c tiv a  envoltura 

64 de m uelle. Ahora b ien , lo s  m uelles 62 tien en  r e s i s t e n c ia  su­

f ic ie n te  para so ste n e r  una grah p arte  d e l peso d e l camión 10 

an te s de que lo s  s a l ie n te s  92 hagan contacto con la s  envolturas 

18 64 de alo jam iento de m uelle. A si, l a s  v a r i l l a s  88 constituyen

un enlace mecánico a p la s ta b le  en tre l a s  columnas 36 y la s  zapa­

t a s  in fe r io re s  70 para lev an tar e l  v ib rad or 46 a l  moverse h acia  

a r r ib a  la s  colum nas 36 y, en cambio, no estorban  e l  movimiento 

de l a s  columnas 36 h ac ia  abajo  cuando sobre é s t a s  se a p lic a  un 

2o peso im portante.

FUNCIONAMIENTO

Para i l u s t r a r  e l  funcionamiento d e l presente sistem a, 

supóngase que e l  camión 10 ha sid o  movido h a sta  e l  lu gar de v i ­

bración deseado, y que e l  gato 22 ha sido  re tra íd o  para b a ja r  

28 l a  v ig a  14 y l a s  columnas 36 h a sta  un punto t a l  que la  base 42

del v ibrador se  h a l la  en contacto con la  t i e r r a .  ^  e ste  momento 

no e s ta r á  funcionando e l  v ib rad or 46. Al funcionar e l  motor 50 

y l a  bomba 52, a s i  como e l  sistem a de v á lv u la s  entre l a  bomba 

52 y e l  gato 22, é ste  es re tra íd o  aán más h asta  que e l  peso de 

30 la  p a rte  t r a s e r a  d e l camión 10 queda ap licad o  sobre l a  v iga  14
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por medio d el órgano 28 d e l gato  y d e l árbo l 30 que se  extiende 

entre lo s  brazos 20 de l a  v ig a  14. E sta  fu erza  es a  su vez tra n s­

m itid a por medio d e l manguito 32 i f i g .  2 ) , d e l árb o l 34 y de 

lo s c o jin e te s  38 a  lo s  extremos su p erio re s de l a s  columnas ver­

t i c a l e s  36. Como antes se  ha d icho, l a s  columnas 36 se d esv ia­

rán ligeram ente de l a  v e r t ic a l  a l  se r  movida la  v ig a  14 hacia  

a r r ib a  o h acia  abajo  con resp ecto  a l  camión 10. Ahora bien, e s­

te  movimiento de l a s  columnas 36 hacia  delan te o h acia  a t rá s  

se rá  secundario y no se rá  causa de que l a s  columnas 36 se aga­

rren  en la s  gu ias 40.

La fu erza  tran sm itid a  por medio de l a s  columnas 70 es 

a su vez ap licad a  a lo s extremos su p erio re s de la s  en volturas 

c e n tra le s  58 de alo jam iento de lo s  m uelles de l a s  zapatas supe­

r io r e s  56. Los m uelles 62 re su lta n  de ese  modo comprimidos con­

t r a  l a s  en volturas in fe r io r e s  64 de muelle y la s  zapatas 70 im­

poniendo sobre la  base 42 d e l v ib rad or e l  peso de l a  p arte  t r a ­

se ra  d e l camión 10 . Uha vez re tra íd o  e l  gato  22 h a sta  e l  extremo 

de lev an tar d e l su e lo  la s  ruedas t r a s e r a s  d e l camión 10 y a p l i ­

car l a  p arte  deseada d e l peso del camión 10 sobre la  base 42 

d e l v ib rad o r, se  c ie r r a  e l  paso de f lu id o  desde l a  bomba 52 a l  

gato 22 y se  mantiene é s te  en l a  p o sic ió n  de re tracc ió n  deseada.

Entonces se  ponen en acción  lo s  mandos que conedtan la  

bomba 52 a l  motor 48 d e l v ib rad o r , para hacer funcionar e l  mo­

to r  48 y e l  v ib rad or, El v ib rad o r 46, como an tes se ha dicho, 

puede se r  de cu a lq u ier  t ip o  conveniente que, durante su funcio­

namiento ap liqu e unos e sfu erzo s a lte rn o s , de a r r ib a  a  abajo y 

v ic e v e rsa , sobre la  base 42 para engendrar en la  t i e r r a  ondas 

s ísm ic a s , .asta fu erza  de s a l id a  d e l v ib rad or 46 dependerá, des­

de lu ego , de la  cantidad de en erg ía  que se desee tra n sm itir  a l a  

t i e r r a .  En un v ibrador sísm ico  t íp ic o ,  e s t a s  fu erzas se  ap ro x i­
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man a  s i e t e  to n e lad a s . De aquí se desprende que es p rec iso  impo­

ner una im portante fu erza  h ac ia  abajo  sobre la  base 42 para impe­

d ir  que e l  v ib rad or s a l t e  levántandose d e l su e lo . .Eh una in s t a la ­

ción t íp ic a ,  e l  camión 10 es in clin ad o  h asta  a p lic a r  sobre l a  ba­

se 42 d e l v ibrador una fu erz a  de 6400 a  7300 kg.

Durante e l  funcionamiento d el v ib rad or 46, la  base 42 

del v ibrador y , por ta n to , la s  zapatas in fe r io r e s  70, se mueven 

de a r r ib a  a  abajo  con l a  su p e r f ic ie  de l a  t i e r r a  conforme a l a  

frecu en cia  de o sc ila c ió n  d e l v ib rad or 46. .Este movimiento v e r t i ­

c a l  de la s  zapatas in fe r io r e s  70 tenderá a  comprimir y extender 

lo s  m uelles 6 2 , y con e l lo  a  hacer o s c i la r  l a s  columnas v e r t ic a ­

le s  36 y  e l  camión 10, Rhora b ien , cuando la  adm itancia mecánica 

de lo s  m uelles 62 es t a l  que l a  frecu en cia  n atu ra l d e l sistem a 

es sensiblem ente d is t in ta  de la  frecu en cia  de o sc ila c ió n  d el v i­

brador 46, lo s  m uelles 62 amortiguan e l  movimiento v e r t ic a l  de 

l a s  c&lmnnas 36, y e l  camión 10 se  mantiene sensiblem ente inm óvil.

El camión no se moverá en magnitud ap re c iab le  alguna 

cuando l a  frecu en cia  de reson an cia d e l sistem a se a  sensiblem ente 

más a l t a  o más b a ja  que la  frecu en cia  de trab a jo  d e l v ib rad or.

Los m uelles 62 deben s e r ,  naturalm ente, de una r e s i s t e n c ia  que 

le s  perm ita so p o rtar  una p arte  im portante d e l peso d e l camión 10 

con so lo  una pequeña deform ación. Puede asimismo observarse que 

lo s  v ibradores del t ip o  u t i liz a d o  en t r a b a jo s  sísm icos son de 

ord in ario  v ibradores de frecu en c ia  m ú ltip le  y  están  proyectados 

y con stru idos para funcionar en un margen de frecu en cias bastan­

te  grande como, por ejem plo, de uno a c ien  c ic lo s  por segundo. 

Ahora bien, e ste  margen de frecu en cias puede se r  tenido en cuenta 

fácilm en te en e l  proyecto de lo s m uelles 62.

Texminado según conveniencias e l  funcionamiento del v i ­

brador 46, se detiene e l  motor 48 interrumpiendo su conexión con
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l a  bomba 52, y l a  bomba se conecta de nuevo a l  gato  22 para ex­

ten der é s te  y a lz a r  l a  v ig a  14. NI movimiento ascendente de l a  

v ig a  14 es tran sm itido  por medio de l a s  columnas v e r t ic a le s  36 

para  su b ir  l a s  v a r i l l a s  88 a  tra v é s  de la s  abertu ras 94 de la s  

re sp e c tiv a s  en volturas 64 de m uelle. Cuando la s  arandelas 96 to ­

quen a lo s extremos in fe r io r e s  de lo s re sp e c tiv o s  alo jam ientos 

64 de m uelle, la  fu erza ascendente ap licad a  a l a s  columnas 36 

se  tra n sm itirá  a l a s  zapatas 70 para  lev an tar l a  base 42 d e l 

v ib rad or, en unión d e l v ibrador 46 y d e l motor 48. Una vez l e ­

vantada la  base 42 d e l v ibrador h asta  la  a l tu r a  conveniente para 

e l  movimiento por encima d e l te rren o , e l  gato 22 es reten ido en 

p osic ión  y e l  camión 10 llevado  h asta  e l  lu gar  s ig u ie n te  de a p l i ­

cación  de v ib rac ió n . Durante e ste  tran sp o rte  d e l v ibrad or 46, 

l a s  gu ias 40 impedirán que l a s  columnas 36 g iren  sobre e l  árbol 

34. No ob stan te , e l  v ibrad or tenderá a  o s c i l a r  h acia  d elan te  y 

h ac ia  a t r á s  sobre lo s  pasadores c e n tra le s  68 de l a s  zapatas in ­

fe r io r e s  70. Los m uelles 82 reducirán  a l  mínimo e ste  movimiento 

de o sc ila c ió n , y tenderán a reten er e l v ib rad or 46 en p osic ión  

sensiblem ente h o rizo n ta l durante e l  movimiento. Como an tes se ha 

in d icado , lo s  m uelles 82 también funcionan ayudando a lo s  mue­

l l e s  62 en la  tran sm isión  de l a  fu erza  procedente de la s  colum­

nas 36 a  l a s  zap atas in fe r io r e s  70, especialm ente cuando l a  base 

42 del v ib rad or se  in c lin a  para  ad ap tarse  a  una p arte  in c lin ad a  

de l a  su p e r f ic ie  de l a  t i e r r a .

Con re fe re n c ia  de nuevo a l  funcionamiento d e l vibrador 

46, r e s u l t a  evidente que l a  t i e r r a  en la s  proximidades d e l v i ­

brador 46 e in c lu id a  aq u e lla  parte  de la  t i e r r a  sobre e l  cu al 

descansan l a s  ruedas d e lan te ra s  d e l camión, también e s ta rá  some­

t id a  a  v ib rac ió n . Ahora b ien , l a  frecu en c ia  de v ib ración  de l a  

su p e r f ic ie  de l a  t i e r r a  fu e ra  de l a  base 42 d e l v ibrador no e s-
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t a r á  en exacto sincronismo con l a  frecu en c ia  d el v ib rad o r. A si, 

e l  camión 10 se  v erá  sometido a  v ib rac ió n  a l  menos en lig e ro  

grado, a  una frecu en c ia  d is t in ta  de l a  frecu en c ia  d el v ibrador 

46, y toda v ib rac ión  del camión ten derá a s e r  tran sm itid a  por 

medio de l a  p lataform a 12 d e l mismo y por l a s  g u ia s 40, a s i  co­

mo por la  v ig a  14 y la s  columnas 36. Los manguitos e lá s t ic o s  47 

de l a s  gu ias 40 am ortiguarán la  transm isión  de v ib racion es desde 

la  p lataform a 12  d e l camión h a sta  l a s  p a r te s  ce n tra le s  de la s  

columnas 36. La conexión g i r a to r ia  o de a r t ic u la c ió n  de l a  v ig a  

14 a l a  p lataform a 12 ten derá asimismo a am ortiguar l a  transm i­

sió n  de v ib rac io n es desde e l  camión a la  v ig a  14 y a  lo s  ex tre ­

mos su p erio re s de l a s  columnas 36. A si, l a s  ú n icas fu erzas de 

v ib ración  a p re c ia b le s  ap lic ad a s  a  la  base 42 del v ib rad or serán  

l a s  directam ente r e c ib id a s  d e l v ibrad or 46, de modo t a l  que la s  

ondas s ísm icas engendradas en la  t i e r r a  directam ente debajo de 

l a  base 42 serán  verdaderamente rep re se n ta tiv a s  de l a  s a l id a  

de frecu en cia  del v ib rad or 46, fa c il itá n d o se  a s i  l a  in te rp o la ­

ción  de lo s  r e g i s t r o s  sísm icos r e su lta n te s .

á l  extremo in fe r io r  de cada columna 36 puede también i r  

conectado a l a  p arte  extrema re sp e c tiv a  de l a  M ae 42 d e l v ib ra ­

dor mediante un d isp o s it iv o  modificado de acoplamiento designado 

en general con e l  número 100 y v i s t o  en d e ta lle  en l a s  f i g s .  7,

3 y 9 . JJ1 d isp o s it iv o  de acoplam iento 100 comprende una zapata 

superior 102 a largad a  que t ie n e  un órgano tu b u lar 104 conectado 

a l a  p arte  c e n tra l  de la  misma y extendido h acia  a rr ib a  a p a r t ir  

de l a  zapata , -eil órgano 104 e s tá  f i ja d o  a la  zap ata  102 mediante 

unos órganos de refuerzo  106 re p a rt id o s  de modo que transm iten 

efectivam ente a l a  p a rte  a l t a  de l a  zapata 102 una fu erza  a p lic a ­

da a l  Órgano tu b u lar  1^4. HL órgano 104 vá su je to  por un perno 

107 a un órgano tu b u lar  corto  108 que se  represen ta  con l in e a s
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de trazo  interrumpido en l a s  f i g s .  7 y 8, y con lin e a  lle n a  en 

l a  f i g .  9. .SI órgano 108 va f i ja d o  en e l  extremo in fe r io r  de l a  

columna re sp e c tiv a  36 mediante so ldadura 110, acoplando l a  zapa­

t a  su p erio r  102 a l a  columna 36 re sp e c tiv a .

Al re sp e c tiv o  extremo de l a  base 42 d e l v ib rad or, d i­

rectamente debajo de la  zapata su perior 1O2 , vá rígidam ente su je ­

t a  una zapara in fe r io r  112 re sp e c t iv a . Las zap atas emparejadas 

102 y 112 son preferib lem ente de l a  misma lon g itu d , y pueden con­

venientemente e s t a r  c o n stitu id a s  por unos órganos en forma de ca­

n a l o de sección  en u que reciben  l a s  p laca s su p erio r e in fe r io r  

114 y 116, respectivam ente, de un muelle de a ir e  118. muelle 

de a ir e  118 e s tá  hecho de un m ateria l e lá s t i c o ,  t a l  como goma, 

y llen o  de a ir e  para c o n s t itu ir  un m uelle. Los extremos su perior 

e in fe r io r  de l a  p arte  in f la b le  d e l muelle 118 van unidos y adhe­

r id o s  a  l a s  p la c a s  114 y 116 formando un cuerpo e lá s t ic o  herméti­

co a l  paso de a i r e .  Las p la c a s  114 y 116 van s u je t a s  a su vez 

mediante pernos 120 a  la s  zapatas 102 y 112 su p erio r e in fe r io r .  

Asimismo, e l  muelle de a ir e  118 e s tá  p ro v isto  de una v á lv u la  

de entrada 122 que se  extien de a  tra v é s  de la  p la c a  superior 114, 

como se  in d ica  en la  f i g .  9 para  in f la r  y d e s in f la r  e l  órgano 

118. .R1 muelle de a ir e  118 puede se r  de cu a lq u ie r  proyecto o cons­

tru cc ió n  conveniente, t a l  como lo s d e l t ip o  que actualmente f a ­

b r ic a  l a  ^eneral T ire  and Rubber compsny, de Akron (Ohio).

Como se  v e rá , lo s  m uelles de a ir e  118 desempeñan l a  m is­

ma función que lo s  m uelles de compresión 62 de lo s  d isp o s it iv o s  

de acoplamiento 44 transm itiendo e l  peso d el camión 10 desde la s  

columnas 36 a l a s  p a rte s  extremas opu estas de la  base 42 d e l v i ­

brador y anclando o aplicando fuertemente la  base 42 d e l v ibrador 

a  l a  t i e r r a .  Los m uelles 118 pueden se r  in fla d o s  a d ife re n te s  

p resio n es, para regu lar l a  adm itancia mecánica o e la s t ic id a d  d i­

námica de lo s mismos. ¿Jsta adm itancia, como a n te s , debe se r  t a l a
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que la  frecu en c ia  n atu ra l 3 e l  sistem a se a  sensiblem ente mayor o 

sensiblem ente menor que la  frecu en cia  de o sc ila c ió n  d el v ibrador 

46.

.ádtre l a s  esquinas correspon dien tes de cada p a re ja  de 

zapatasn  102 o 112 va su je ta  una cadena 124 que levan ta  la  base 

42 d e l v ib rad o r, y por tan to  e l  v ibrador 46 y e l  motor 48, a l  mo­

v erse  h acia  a r r ib a  l a s  columnas 36. Las cadenas 124 quedarán f l o ­

j a s  a l  b a ja r  l a  columna 36, de modo que l a  fu erza  se  tra n sm itirá  

desde la  re sp e c tiv a  columna 36 a  l a  p laca  base 42 solamente a 

tra v é s  d el muelle de a ir e  118. No ob stan te , l a s  cadenas lg 4  impi­

den un excesivo  movimiento de sep aración  de la s  zapatas 102 y 

112 cuando la s  columnas 36 suben levantando e l  v ibrador 46. Las 

cadenas 124 previenen la  ap lic ac ió n  de una ex cesiv a  fu erza de 

tra c c ió n  sobre lo s  m uelles de a ir e  118, que probablemente lo s  

e s tro p e a r la . A sí, l a s  cadenas 124 funcionan como medios a f lo ja -  

b le s  de enlace entre l a s  zap a tas em parejadas, esencialm ente del 

mismo modo en que lo  hacen l a  v a r i l l a  88 y l a  envoltura in fe r io r  

de muelle 64, en e l  d isp o s it iv o  de acoplam iento 44.

A lo s extremos opuestos de cada una de la s  zap atas su­

p erio re s  102 van su je to s  unos h ie rro s  de U pendientes 126 que 

reciben  de manera d e s liz a b le  unos h ie rro s  de U más pequeños 120 

f i ja d o s  a lo s extremos adyacentes de la s  zap atas in fe r io re s  112. 

Como se  rep resen ta  con l in e a s  de trazo  interrunptdo en l a  f i g .  9, 

en tre cada p a re ja  de miembros en U 126 y 128 cooperativos se  d is ­

pone una ap reo iab le  sep arac ió n , t a l  que l a  zap a ta  in fe r io r  112 

puede quedar colocada formando un ángulo con respecto  a  l a  zapa­

t a  superior 102, como, por ejem plo, cuando la  base 42 del v ib ra ­

dor debe in c lin a r se  para  quedar adaptada a l a  in c lin ac ió n  de la  

su p e r f ic ie  de l a  t i e r r a .  Ahora b ien , lo s  miembros cooperativos 

en U ,l26 y 1 2 8 , reducen a l  mínimo cu alqu ier movimiento l a t e r a l
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ap rec iab le  de la s  zapatas 112 con respecto  a l a s  zapatas 102, 

de modo que e l  v ibrador 46 no o s c i la r á  en grado o magnitud apre­

c ia b le  durante e l  tran sp o rte  d e l v ibrador de un lu gar a o tro . La 

separación  e x iste n te  entre lo s  miembros 126 y 128 en U red use 

asimismo a l  mínimo la  p o s ib ilid a d  de que lo s  miembros en U se 

agarren durante e l  funcionamiento d el v ibrad or 46 estorbando e l  

funcionamiento d e l muelle de a ir e  118.

Por cuanto precede podrá ap re c ia rse  que con e l  presen­

te  sistem a se  pueden a c e le ra r  m aterialm ente l a s  operaciones de 

reconocimiento sísm ico  u tiliza n d o  una fuente de en ergía  v ib ra­

t o r i a .  .31 v ibrador puede se r  tra s lad ad o  de un lu gar  a otro en 

un tiempo mínimo y u tiliza n d o  un so lo  vehículo de tran sp o rte .

Al funcionar e l  v ib rad o r, e l  peso d e l veh ículo  queda ap licado  

sobre e l  v ib rad or contribuyendo a acop lar eficazm ente e l  v ib ra­

dor a l a  su p e r f ic ie  de l a  t i e r r a ,  y s in  embargo e l  v ibrador pue­

de se r  puesto en acción  con un máximo de rendim iento. 31 mismo 

aparato  u t i liz a d o  para e l  tran sp o rte  del v ib rad o r se  emplea tam­

bién para e l  a n c la je  d el v ibrad or a  la  t i e r r a ,  y e l  v ibrador no 

se  estro p eará  durante e l  tran sp o rte  por o s c i la r  y tro p ezar inad­

vertidam ente con o tro s o b je to s , o con e l  camión, a l  s e r  t r a s l a ­

dado por l a  c a r r e te ra .

-Es p o s ib le  e fectu ar cambios en l a  combinación y d isp o s i­

ción  de p a rte s  o elementos con resp ecto  a lo  expuesto en l a  Me­

moria y representado en lo s  d ib u jo s , sobrentendiéndose que se 

pueden hacer cambios en l a s  p a r t ic u la re s  re a liz a c io n e s  expues­

t a s  s in  a p arta rse  por e l lo  d e l e s p ír i tu  y alcance de l a  invención 

t a l  como quedan d e fin id o s en la s  s ig u ie n te s  re iv in d icac io n es.

3 s ta  s o l ic i tu d  que corresponde a l a  presentada en R3.UU. 

e l  3 de Marzo de 1958, bajo  e l  n * 718.574 se  acoge a lo s  b en efi­

c io s  d e l a r t ic u lo  51 d e l v igen te .Estatuto sobre Propiedad Indus­
t r i a l .
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Los puntos de invención, propia y nueva que se  presentan 

en üspaña p ara  que sean ob je to  de e s t a  P atente de Invención por 

V3KNTJR aHos, son lo s  s ig u ie n te s :

g 1 * . -  Una d isp o s ic ió n  para  an c lar  y tran sp o rta r  un v ib ra­

dor sísm ico  que comprende en combinación con un vibrador de va­

r ia s  frecu en cias y un camión: medios de columna su je to s  de modo 

d e s liz a b le  a l  camión, y que pueden moverse verticalm en te , un s i s ­

tema de gattom en e l  camión, para  lev an tar o b a ja r  lo s  medios de 

lo  columna con respecto  a l  camión, medios de enlace mecánico conec­

tad o s en tre  lo s  medios de columna y e l  v ib rad o r para lev an tar 

e l  v ibrad or a l  su b ir  lo s  medios de columna; siendo dichos medios 

de enlace a p la s ta b le s  o a f lo ja b le s  a l  b a ja r  lo s  medios de colum­

na; y medios de re so r te  anclados entre lo s  medios de columna y 

15 e l  v ibrad or para  tra n sm itir  e l  peso d e l camión ap licándolo  a l

v ibrador a l  b a ja r  lo s  medios de columna; y teniendo dichos me­

d io s de r e so r te  una adm itancia mecánica o e la s t ic id a d  dinámica 

t a l  que l a  frecu en cia  de reson an cia d e l sistem a es sensiblemen­

te  d is t in ta  de cu alq u ier  frecu en cia  de v ib rac ió n  d e l v ib rad or.

2o 2 * * -  Una d isp o s ic ió n  para  an clar y tran sp o rta r  un v i ­

brador sísm ico  que comprende en combinación con un v ib rad or de 

v a r ia s  frecu en c ias y un camión, unos medios de a n c la je  r íg id a ­

mente su je to s  a lad os opuestos d e l v ib rad o r, medios de columna 

que se  extienden verticalm en te su je ta s  de modo d e s liz a b le  a l  ca- 

^  mión por encima de cada uno de dichos medios de a n c la je , un s i s ­

tema de g a to , en e l  camión, para lev an tar y b a ja r  lo s  medios 

de columna; unos medios de enlace mecánico a p la s ta b le s  que conec­

tan  entre s i  dichos medios de columna y lo s  correspon dien tes me-
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d io s de an c la je  para l im ita r  e l  movimiento de separación  v e r t i ­

c a l  de lo s  mismos y levan tar e l  v ib rad or a l  subir lo s  medios de 

columna, y medios de re so r te  su je to s  en tre  cada uno de dichos 

medios de columna y lo s  correspondientes medios de a n c la je , pa­

r a  tra n sm itir  e l  peso d e l camión ap licán dolo  a l  v ibrador a l  ba­

j a r  lo s  medios de columna, teniendo dichos medios de re so r te  

una adm itancia mecánica o e la s t ic id a d  dinámica t a l  que l a  f r e ­

cuencia de reson an cia del sistem a es sensiblem ente d is t in t a  de 

l a  frecu en cia  de v ib rac ió n  d e l v ib rad o r.

3 * . -  UHa d isp o s ic ió n  para  an clar y tra n sp o rta r  un v i­

brador sísm ico que comprende en combinación oon un v ibrador de 

v a r ia s  frecu en cias y un camión: una base rígidam ente suj ata a l  

v ibrador y que se  extiende h ac ia  fu era  desde lad os opuestos d el 

v ib rad o r; un par de columnas s u je ta s  de modo d e s liz a b le  a l  ca­

mión en posic io n es que le s  permiten extenderse en sentido  se n s i­

blemente v e r t ic a l  a lados opuestos d e l v ib rad or, un gato conec­

tado a l  camión y a l a s  columnas para lev an tar  y b a ja r  l a s  colum­

n a s , unos medios de enlace mecánico a p la s ta b le s  su je to s  entre e l  

extremo in fe r io r  de cada columna y l a  base por e l  lado re sp e c t i­

vo d e l v ibrador para levan tar e l  v ib rad or a l  su b ir  l a s  columnas; 

y unos medios de re so r te  suj etos en tre e l  extremo in fe r io r  de 

cada columna y la  base por e l  lado re sp ectiv o  d e l v ib rad or para 

tra n sm itir  e l  peso d e l camión a la  base cuando l a s  columnas ba­

ja n , teniendo dichos medios de r e so r te  una adm itancia mecánica 

o e la s t ic id a d  dinámica t a l  que la  frecu en cia  de reson an cia del 

sistem a es sensiblem ente d is t in ta  de l a  frecu en c ia  de v ib ración  

d el v ib rad or.

4 * . -  La d isp o s ic ió n  d e fin id a  en la  re iv in d icac ió n  3, 

ca rac te r iz ad a  además por e l  hecho de que d ichas columnas están  

s ltu á d a s  en e l  extremo tra se ro  d e l camión y hay una v ig a  f i ja d a

- 1 9
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a l  camión de modo g ir a to r io  con movimiento v e r t ic a l  y se  ex tien ­

de h ac ia  a t r á s  por encima del camión, estando la  p arte  extrema 

t r a s e r a  de d ich a v ig a  s u je ta  de modo a rticu la d o  a  la s  p a rte s  ex­

trem as su p erio re s de d ich as columnas y de dicho gato e stá  su je to  

5 de modo a r tic u la d o  a l  camión y a una p a rte  interm edia de l a  v i ­

ga.

5 * . -  La d isp o s ic ió n  d e fin id a  en la  re iv in d icac ió n  S, ca­

ra c te r iz a d a  además por e l  hecho de que hay un par de manguitos 

r íg id o s  su je to s  rígidam ente en p o sic ió n  v e r t ic a l  a l a  parte  trar- 

lo  se ra  d e l camión para r e c ib ir  con holgura d ich as columnas, habien­

do en cada manguito r íg id o  un c a e q u illo  que s irv e  de co jin e te  

a  l a  columna re sp e c tiv a , y un manguito e lá s t ic o  entre l a  p e r ife ­

r i a  externa de cada ca e q u illo  y la  p e r i f e r ia  in tern a  de cada man­

gu ito  r íg id o , su jetando elásticam en te lo s  c a e q u illo s  en lo s man- 

18 g ü ito s  r íg id o s .

6 * . -  La d isp o s ic ió n  d e fin id a  en la  re iv in d icac ió n  3, 

ca rac te r iz ad a  además por e l  hecho de in c lu ir  una zapata r íg id a ­

mente su je ta  a l  extremo in fe r io r  de cada columna, una zapata co­

rrespondientemente a  la  an te r io r  rígidam ente s u je ta  en la  b ase  

2o por e l lado re sp e c tiv o  d e l v ibrador debajo de cada columna y de

que dichos medios de resorte,com prenden un muelle de a ir e  su je ­

to  entre cada par de zapatas correspondientes entre s i .

7 * . -  La d isp o s ic ió n  d e fin id a  en l a  re iv in d icac ió n  6, 

c a rac te r iz ad a  además por e l  hecho de que dicho sistem a de enlace 

5 mecánico c o n s is te  en una p lu ra lid ad  de cadenas conectadas entre

p a rte s  opuestas de l a s  re sp e o tiv a s  zapatas correspondientes entre 

s i .

8 * . -  La d isp o sic ió n  d e fin id a  en la  re iv in d icac ió n  6, ca­

ra c te r iz a d a  además por e l  hecho de ten er unas gu ías enchufables 

30 su je ta s  a lo s  extremos correspondientes de cada par de zap a tas,
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p ara  re d u c ir  a l  mínimo todo movimiento l a t e r a l  r e la t iv o  entre 

e l  v ib rad or y e l  camión.

9 La d isp o s ic ió n  d e fin id a  en la  re iv in d icac ió n  3, 

c a ra c te r iz a d a  además por e l  hecho de in c lu ir  una zapata en e l  ex­

tremo in fe r io r  de cada columna, una zap ata  correspondiente a  

l a  an te r io r  s u je t a  en la  base por e l  lado re sp ectiv o  d el v ib ra-

-'or debajo de cada columna; y por e l  que dichos medios de r e so r ­

t e  comprenden un muelle m etálico  anclado en tre cada p a re ja  de za­

p a tas correspondientes en tre s í .

1 0 * .-  La d isp o s ic ió n  d e fin id a  en la  re iv in d icac ió n  3, 

c a ra c te r iz a d a  además por e l  hecho de in c lu ir  una zapata  a largad a  

en e l  extremo in fe r io r  de cada columna, una zapata correspondien­

t e  a  la  an te r io r  s u je ta  an l a  base  por e l  lado re sp e c tiv o  del v i ­

brador debajo de cada columna, comprendiendo d ichos medios de re ­

so r te  un muelle h e lic o id a l  de compresión anclado entre la s  par­

t e s  cen tra le s  de cada p a re ja  de zap atas correspon dien tes en tre 

s i ,  y unos m uelles h e lic o id a le s  más d é b ile s  anclados en tre p a ste s  

extremas adyacentes de cada p a re ja  de zap atas para e s t a b i l iz a r  

e l  v ibrador.

1 1 * .-  La d isp o s ic ió n  d e fin id a  en la  re iv in d icac ió n  10, 

ca rac te r iz ad a  además por e l  hecho de que dicho sistem a de enlace 

mecánico comprende una p laca  rígidam ente su je ta  en l a  zapata in ­

fe r io r  de cada par de zap atas y que t ie n e  una abertura a lin ead a  

con e l  cen tro  del muelle c e n tra l, y una v a r i l l a  rígidam ente su je ­

t a  a  l a  columna re sp e c tiv a  y que se extiende h ac ia  abajo  a trav é s  

d e l muelle c e n tra l y de d ich a ab ertu ra , teniendo d icha v a r i l l a  

una cabeza por debajo de la  p la c a  perforada p ara  en trar en con­

ta c to  con d ich a p laca  a l  su b ir  l a  columna re sp e c tiv a .

1 2 * .-  La d isp o s ic ió n  d e fin id a  en l a  re iv in d icac ió n  10,
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c a ra c te r iz a d a  además por e l  hecho de que d ich as zapatas están  

d isp u e sta s  de modo que se  extienden formando ángulo rec to  con 
una l in e a  que paso por l a s  columnas.

3-3*.- Una d isp o s ic ió n  para  a n c la r  y tran sp o rta r  un v ib ra­
dor sísm ico .

T al y como se  ha d e sc r ito  en l a  Memoria que antecede, 

representado en lo s  d ib u jo s  que se  acompañan y con lo s  f in e s  que 

se  han e sp e c ific a d o .

JSsta Memoria con sta  de v en tid o s h o jas e s c r i t a s  por una 

so la  c a ra .

Madrid. 1 g ^
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