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MEBMORIA DESCRIPTIVA
pare solicitar
PATENTE DE INTRODUCCION
en
ESPARGA
por DIEZ  aflos
8 nombre de SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE PER FRANCAIS y
MARC EL CAMILLE GILBERT PETITE, entidad y de necionalided fran-
cesa, raspfe., esteblecida en 45 Rue Saint-lLezere, Paris, la
18 y el 22 residente en 22 Rue Raspail, Alfortville (B8ena),
ambos en ﬁrancia, por: ,
"UNA PLATAFORMA PARA EL TRANSPORTE DE VEHIC ULOS"

El trensporte por vie férrea de los vehiculos se hace
habituslmente sobre vagones pletaformes., Los vagones tlenen un
suelo dnico sobre el cual los vehifculos se disponen unos Jjunto
e otros. Pare vehiculos teles como los automéviles, cuyo temea-~
fio es generalmente oonaidorable con relacién al peso, la carga
es irracional por que conduce & la traceién de un vagén de tara
importante y cuya carge es muy inferior a la carga Gtil, lo que
eleva considerablemente el precio del transporte.

Ie. presente invencién tiene por objeto una plataforms
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para el transporte de vehfculos y especialmente un vagén plate-
foma ceracterizado por que la pletaforma es doble y tlene dos
caminos de rodsdura superpuestos, el de debajo 2l nivel del cha~
sis, el de arriba reelzado en le altura del gélibo corriente de
loa vehiculos tranapértadoe ¥ que puede ser llevado en parte

por un teblero mévil en altura sobre el cual se pueden meter

los vehfculos por rodemiento & partir de los niveles de muelle
hebitueales pers ser elevados &l nivel superior. Cade cemino de
rodadure tiene dos canales metédlicoe de chapa reletivemente del-
gadae, fijados sobre un armazén llevado por el chasis o el table~
ro mévil y euficiantémente anchos par& que, con un intervalo cons-
tante, seen apropiedos a las separasciones de ruelas posibles de
los vehionlos & cargar, El teblero mévil puede ser de déaplaza-
miento paralelo en altura o de besenlacién.

Segfn un modo de ejecucién de tablero de desplazeamiento
paralelo, éste es llevado por el chasis sobre puntales parslelos
articuledos que se pueden rebatir al nivel inferior. En otro
modo de ejecucidn, el tablero lleve roldanas que ruedan en mon-
tentes en canal pare desplazarse verticalmente. ,

En el caso de un tablero bmsculante, éste estd articula~-
do por pivotes entre dos montantes al nivel superior Y 88 pue~
de bajar en plano inclinalo con epoyos sobre topes fijados a
los montantes extremos del vagén. ‘

Ias partes méviles del tableroc estdn suspendidas de ca~-
bles invertidos por polees desde la parte guperior de los mon-
tentes a torhos llevedos por los lergueros del chesis. También
pueden estar sostenides por tuerces en agarre con tornillos ein
fin verticales llevados por los montantes,

Ia invencién tiene igualmente por objeto un dispositivo
de calzo de los vehiculos sohre canales, que tiene esencialmente
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un celzo enguler, bordesdo por una place lateral y que correspon-
de a un neumdtico ancho pero més estrecho que el canel, siendo
este calzo solidario de une cola retenida en una corredera de
una traviese terminads en pivotes que se aplican en dentados de
les elas del cenal, La corredera gue se puede desplazar con el
calzo en el sentido transversel del canal puede ser bloqueado

en le travies® y la cola del calzo aJustabla longitudinalmente
en la correders,

Las caracteristicas de la invencién resalterdn por lo
demds de le descoripcién siguiente de diversos medos de realiza-
cién dados a titulos de ejemplos con referencie & los dibujos
enejos, en los cuales:

Le figura 1 es une viste esquemédtice en alzado lateral
de un vagén con plataforme doble segfin la invencién para la cér-
ga en superposicién de doe series de vehiculos;

Im figura 2 es, e escala méds grande, una vista en de-
telle que represente una parte de canel y los medlos de calze-
do de un vehiculo;

le fignra 3 es una vieta pearcisl anéloge a le figure
1 de un vegédn ocon pletaforma doble que muestre un modo de eje~
cucién de un tablero mévil al nivel superior;

ia figura 4 es un corte transversal parciel tomaio se-
gfin la linea IV-IV de la figure 3;

le Iigura 5 represente un detalle en corte horizontal
tomado segdin le linea V-V de la fig. 3;

la figura 6 es, & escala méds grende, en su mited iz~
aquierda una viste de extremo de la plateforme doble repreaenta;
da en la fig., 3 y en su mitad derecha una vista en corte tomede
segin la linea VI-VI de la misma figura, en la parte corriente
de la plataforme;
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Le. figura 7 es un corte transversel del chasis seghn la
1inea VII-VII de la fig. 3;

le figura 8 es une vista anédloga a2 la fig. 3 de una ve~
riente de montaje del bastidor mévil;

le figure 9 representa e escala més grande un detalle
del mecanismo de mando por tornillo, en corte parciel tomedo se-
gin le linee IX~IX 4de la fig. 8;

" la figure 10 y 11 son vistas endloges a las figs. 3 y
8 de variantes de montaje del tablero md&il;

la figura 12 es un corte transversal de un canal que
muestra en alzado un dispositivo de celzo;

la figura 13 es un corte longitudinal correspondiente
tomedo segfin la linee XIII-XIII de la fig. 12;

la figure 14 es une vista en planta correspondiente e
le fig. 13,

las figures 15 @ 17 por unae parte y 18 a 20 por otra
parte son vistae correspondientes e las figures 12 a 14 de ve-
riaentes de ejecucidn del dispositivo de calzedo.

En la descripeién del objeto de la invencién, se ha ele-
gldo como ejemplo de pleteforma un vagén de transperte por via
férrea, permitiendo las disposiciones y los medios que consti~
tuyen el objeto de la invencidn seatisfacer las condiciones im-
peratives del gdlibo de los ferrocarriles;

En le figure 1, que representa esquemédticemente el con-
Juhto de tal vagén con doble Qlataro:ma, se vé que el chasis
estd provisto lateralmente de montantes en forme de hierros en-
gulares 1 fijados sobre la cara exterier de los largueros 2, es~
tendo unidos por arribe estos hierros angulares por un hierro
redondo que sirve de barandilla constituyendo un corte pera una
escale 3 que desciende por el costado del chesis. Al nivel del
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chasis y & un nivel realzado a més de la altura de los vehiculos
8 cargar a este primer nivel, la plataforme doble tiene caminos

de rodadure 4 y b para los vehiculos & cargér 6 y se describirén
més adelente las disposiciones constructives.

Se puede sefialar ya sln embargo que mientras que la
carga &l nivel inferior se pusde hacer por rodamiento & nivel
desde un muelle al extremo del vagén, le carga &l nivel superior
requniere sl se éuiere hacer igualmente por rodamienxo de los
vehfculos, medios particulares. Estos medios, que constituysn
igualmente parte del objeto de la invenoidn, serén descritos més
adelante, Sin embargo, hay que observar que un tren puede tener
toda une serie de vagones oon doble plataforma y en este caso,
g8e puede preveer que solamente los vagones extremos tengan es-
tos medios de carge al nivel superior, pudiendoc estar asegursda
la carge a este nivel de los vegonea intermedios por rodemiento
de vagén e vegén sobre paserelas tendidas entre los caminos de
rodsdura superiores de los vagones sucesivos. Se podrie prever
naturalmemnte, un equipo especiel en ciertas estaciones gue tu~
viera un anden reaslzado al nivel superior, al cusl darfa acce-
g0 una rampe de rodadura si hubiera 1ugar; Por este hecho, cler~-
tos vagones tendrén como muestre la figura 1 dos caminos de ro-
daedura superpuestos fijos en toda su longitud.

Los ocaminos de rodadure de los vehfculos estén consti-
tuldos por dos cenales 7 (figs 2 y 6) cuyo intervalo es iguel
a le separacién medie de las ruedas de vehiculos y cuya ebertu-
ra es suficlente peara que los canales puedan recibir cualesquie-
ra vehiculos de separacién corriente, ocupando los newmdticos
de los vehiculos segfhn la separacidn de las ruedes uns poesicién
1atera1 difersente en el cenal, y segdn le distancia entre ejes

mne longitud de canal méa o menos grande. Cads canal estd conas-~
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tituldo de preferencia por une chapa relativemente delgada de
eproximedamente 6 mm. doblada en forma de ocanel,

Los canales inferiores descansan sobre las travieses 8
4él chasis que lleven a cada lado pisos de servieio 9. Pueden
estar rebejados en la parte medie de le longitud del vagén como
muestra le fig. 1. Los canales superiores tienen paras apoyo en
la parte corriente del vagén cimbras en perfilados o embutidos
10 fijedos a los montantes y liberando al médximo el espacio por
encima de los canales inferiores., Istédn bordeados igualmente de
pieos de serviclo 9 que se apoyan sobre perfilados fijsdos a

. las cimbrgs 0 & los montantes,

Ya sea pare los vegones aislados, ya see pars los vego-
nes extremos de una serie de vegones oon doble pPlataforme, se
prevé sobre el vagén que una parte del camine de rodadure de
longitud por lo menoe igual & un vehfculo esté sostenido por
un teblero mévil en altura., Paera evitar tener que orientar los
végones aislados o los vagones extremos paras colocarlos contra
el muelle por el extremo, existe interés en prever en cada ex-
tremo de eastos vegones un tablero mévil, Este teblero 11 (figs.
8 y 6) estd formedo por largueros 12 adosados a los montantes
Yy atirantados por las cimbras 13 que llevan como anteriormente
los cenales 7 y los pisos de servicio 9. Intos tableros estén
suspendldos o soportados y pueden ser bloqueados y unidos a los
andenes de cargas por los medios que serédn descritos més abajo.

Segfin el ejemplo de ejecucidén representado en las figse.
5 e 7, el tablero mévil 11 estd sostenido a cada lado del vagén
por 4os puntales 14 peralelos e iguales, articulados a escusdrs
15, escuadraes llevadas por loa largueros del tablero, y por
otre parte a pivotes 16 llevados por menguitos fijedos & los lar-

gueros del chesis, formendo el tablero con este chasis un para-
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lelégramo articuledo que se puede aplaster sobre el chasis in-
ferior por pivotemiento de los punteles,

El tablero estd suspendido por does cables lateiales
17 gue pasan sobre poleas 18 llevedes por un cartela desde la
parte superior de los montantes préximos Y que vuelven a des-
cender enrolléndose sobre tormos 19 fijados sobre los largueros
del chasis, Los dos tornos pueden ser independientes, como mues-
tra la fig, 5, y tener cads uno una manivels de mano 20 y un
dispositivo de entrinquetado corriente que garentize la seguri-
dad.

Pueden estar unidos tembién por pifiones e un &rbol
transversal comfn 21 como muestra la fig. 7 pudiendo estar pro-
visto este érbdl de un engranaje medio 22, due un embrague es-
quematizado en 23 permite unir al pifidn 24 de un motor g5,

Para estabilizer el tablero en posicién levantada, se
prevesn dispositivos de bloqueo en sus extremos.

in les ales trensversales de 1los dltimos montantes 1
del vagén estén soldados, el nivel del tablero, soportes 26
(fig. 3 y rig; 6) sobre los cuales pivoten trensversalmente dos
balancgs largas planas 27 que cuelgen a cada»lado del vagén has-
ta le elture de maniobra desde el balasto. Ceda une de ellaes lle-
va cerca de su extremo un arco soldado 28 bara un gancho de ae;
pareacidén £9 que me articula sobre un erco 30 soldedo sobre el
ale del montante., Al nivel inferior del teblero levanteado, un
tope de apoyo 31 o pestillo, corredizo & través de un saliente
grueso 32 aplicado sobre la otra ala del montante para insertar-
se bejo el larguero 1g del tablero, estd sujeto & este palanca
por un espérrago 33 metido en un egujero alargado de la palance,

En el extremo opuesto, los larguercs 12 del tablero

llevan cada uno sobre sy cars exterior (ver especialmente 1lea
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fig. 5) un herraje en § 34, une de cuyes remes esté soldada &l
larguero y la otra rama 35 o pestillo saliente por el extremo
8¢ viene & aplicar en una lumbrera del ala transversel del mon-
tante 1 previstoben esta seccidn del vagén. A un soporte 26 si-
tuado més arriba, se articula una palenca 27 un poco més large
que la anterior y proviste de los mismos érganos de enganche,
que una vez rebatida se inserta detrds del pestillo 35 y esté
protegida por herrajes 36 soldados al montante por encima ¥y por
debajo del herraje 34;

in posieién rebatida, todas las palancas 27 pueden es-
tar bloqueadas por pestillos 37 que pivotan cade uno sobre une
escutdra de un gencho 38 fijado sobre el montante o sobre une
cartele de unidn préximo.

Pera bajar el tablero se desbloguesn les palences, se
separan laterelmente y se mantienen séparadas por su gancho. La
maniobra de los tornos permite bajar el tableroc en saliente por
91 extremo del vagdn por encima de los topes y en apoyo sobre
una traviess 39 sobre un muelle de carge 40. Se puede unir a es~-
te por medio de plenos inclinados formedos por canales volantes
41 que llevan en el extremo espérragos 42 que se aplican en agu-
Jeros de piezes &ngulares 42 fijades en el extremo del tablero.

e carga la plateforme. al nivel superior elevando un
vehiculo detrds de otro con ayude del tablero mévil, luego en
el nivel inferior por unién directa con el muelle de los cana-
les del chasis por medio de canales volantes. Durante la marchs.,
éstos pueden ser transportados por el vagén y con este objeto,
un dispositivo de fijacién no representedo permite sujetarlos
sobre el chasis entre los primeros montentes.

Begldn el ejemplo de éJecucidn representado en la fig. 8

el tablero se despleze verticelmente, llevendo sus largueros en
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el extremo roldanas 44 que ruedan en gufas formedes ;gg‘hbﬁt

ngé
an-
tes extremos en U 46, EL dlspositivo de maniobra esté cmnstitui—
do por un tornillo vertical 46 que gira entre dos brazos fija~
dos uno, 47, en lo a&lto del montente medio, y el otro 48 a wna
cartela 49 que une el montante a plezas angulares soliderias
del larguerc. Con este tornillc estd en agarre la tuerca B5O

que lleve un eje Bl que atraviesa el larguero del tablero y lo
sostiene por une roldena b52.

Los tornilloe & uno y otro lado del vagén estén unidos
por pifiones ednicos 53 & un drbol transversal 54 proviasto en
los extremos de manivelas 66 con boton baesculante 656,

En lugar de un teblero que se despleza paralelamente
asimismo, se puede preveer también un teblero basculante en pla-
no inclinado. las figs. 10 y 1l corresponden a este tipo de
construceidn,

Log largueros 12 del tablero inclinable llevan en los
extremos dirigidos hacia la mitad del vagén herrajes en S 57
con pivotes remachedos 658 aplicade en herrajes de refuerzo B9
soldados a los montantes. En el extremo del vagén, las cartelas
60 gue lleven escuadras 61 de reposo de loe largueros lg en po~
sicién baje y ceneles volantes 62, més largos pero de conztruc;
ocién andloga a los canales volantes 41 permiten unir sl muelle
de carge los canales del tablero. Para roder los vehiculos sobre
el tablero por el plano inclinedo de los eanales volantes, puede
estar previsto un torno 63 en el nivel superior a une distancia
de la charnela del tablero igual por lo menos e la longitud de
un vehiculo. Hete torno, que permite mander por ejemplo desde
el nivel inferior unea pelenca 64 oon emtrinquetado doble esgne=
metizado en las figs. 10 y 1l enrolla un ceable 65 suyjeto al ve;

hiculo & izar e invertido por una polee 66 orienteda en el plano

-9-
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treneversal de la charnela. Se puede considerar evidentemente
mandar el torno por medio de un motor. ‘

El dispositivo de meniobra del tablero puede ser o bien
(fig. 10) un dispositivo con tornos y caebles andlogo &l que he
sido descrito con referencie a lsa fig. 3, o bien (fig. 11) un
dispositivo con tornillo vertical (ver fig. 9). En este caso,
durante la bejede del puente, les roldanas 52 se desplszen en
el largunero dsl teblero,

En los tres filtimos ejemplos de ejecucidn del tablero
mévil, el bloqueo en posicién elta estd ssegurado por palencas
27 con pestillo 51»&91 tipo representado en le fig. 6. Conviene
sefinlar que en el caso de los tableros manejablee por tormillo,
el tablero puede ser levantado por encime de su nivel guperior
normal pare proporcionar provisionelmente un espacio libre de
meyor alture encima del camlino de rodedura inferior, y permitir
el paso de vehiculos més altos de lo normal, por ejemplo camio-
netes, hecia ls mited del chesis donde los canales rebajedos per-
miten colocarlos bajo el camino de rodadure superior,

En cade canal se prevén mediocs pare calzer cada una de
las ruedas de los vehiculos en la posiecidn que estas han de ocu~
par. Consisten en calzas distintos llevados por trevieses en-~ '
genchadas entre les alas de los canales 7. & este efecto, les

eles verticales de estos presentan series de dentados 67 regu-

'larmente eéspaciedos y que forman grupos especiados en los em-

plezemientos que ocupardn las ruedas de los vehiIculos & carger.
(figura 2);

In estos dentados se pueden meter (ver figuras 12 e 14)
pivotes extremos 68 de trabiesas constituldes por dos hierros
plenog superpuestos 69, 70 soldsdos sobre las piezas de cabeza

71 que lleven estos pivotes. BEestos hierros Planos pesan por fre-

*]Ow
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sados de las caras alta y baja de une corredera 72 que tormé la
cole de un calzo de chapa 73 borieada por una-placa laterel 74 -
que sirve de proteccién a la ruede del vehiculo en un sentido
Le corredera, que se puede desplazer con el calzo en el sentido
transversal del canal, lleve un espédrrago 76 corredizo en une
lumbrera 76 del hierro 70 y que recibe una tuerca de bloqueo 77
en una poslcildén de regulecidn lateral eualquiera. Puede uti-
lizarse cuslquier otro medio de regulacidn lateral. Cade calzo
es introducido bajo une rueda y encejado debajo de esta por be-
Jade de la traviess metlendo los pivotes 68 en las muescas més
préximas.

Para &segurar la regulacidén longitudinal que la colo-
caclén en su sitio de la traviesa en las muescas 67 sélo permi~
te esbozar, el dispositivo puede tener un medio del género de
los que representan las figuras 15 & 17 y 18 e 20.

Seglin las primerss, la cola del calzo estd formada
por un véstago cilindrico 78 que corre en un taladro de le co-
rrederea. Una prolongscién de esta Gltima, tellade en forme de
chapa 79, lleva une excéntrica que forme leva de &prieto en opo-
sicién e una superficie 80 de epoyo del véstago. Esta leve 81
estd monteda sobre un eje 82 que atreviesa las orejas de la cha-
pa y estd provista de une palanca de maniobra exterior 83, Pue-
de presentar un brazo 84 que un resorte 85 sujete & una pata 86
solidarie del calzo pars asegurar la retraceién del calzo cuan-
do se afloje la leva. Después de un eshozo de posicién, Que con-
Blste en colocar los pivotes 68 de la traviess en les muescas
deseadas del canal, el calzo es empujado a contacto con l& rue-
da acclonando sobre el véstago 78 ¥y bloqueado por meniobra de
la leva.

En la variante del dispositivo de regulacién que repre-
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eentﬁn les figuras 18 a 20, la corredera esté atravesada por un
aguj ero terrajedo y sirve de tuerca a un tornillo 87 provisto
de una cabeze de linterna 88 y con botén moleteedo 89, El extre-
mo de este tornillo estd aplicado de menera que pueda girar en
un hierro en puente 90 fijado a la pared posterior del calzo
73, Meniobrando el tornillo, se puede asegurar el desplazamiento
longitndinal del calzo con relacién a le traviesa.

Un dispositivo de bloqueo transverse&l de la corredera,
equivalente al que ha sido descrito econ referencia a las figu~
res 10 & 12, pusde estar previsto en estos dos fltimos modos de

ejeoucidn para fijar esta corredere en posicidn deseads sobre

. la anchura del cansl,

Los dentsdos previstos sobre cada als vertical del canal
pueden sustituirse por eagujeros regulermente especiados perfo-
redos a cada lado de la parte horizontal, estando colocados en-
tonces verticalmente los pivotes 68 bajo las pilezas de cabezd
71, -

Naturalmente, la invencién no estd limitada en modo al-
guno a los modos de ejecucién que se han deserito y represente-
do y le plataforme de dos plsos, asi como los sistemas de calza~-
do de los vehlculos, objeto de la invencién, se pueden adaptar
a todos los vehiIculos de transporte sobre vie férrea o por carre-

tere; vegones, camiones, remolques, etc...

NOTA
Los puntos de invencién propia, no nuevae, pero no este-

blecide, precticeda ni divulgade en BEspafia que se presentan pare
que seen objeto de esta Patente de Introduccién por DIEZ afios

_12-
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son los sigulentes; 2 4 73 6 0

1%2,~ Una plataforma pare el trensporte de los vehicu~-
los sobre viaa férreas o sobre carreteras y especialmente un va-
gén plataforma més especialmente destinado al transporte de los
eutoméviles, caracterizada porque la plataforma es doble y tie-
ne 4dos caminos de rodedura superpuestos, el de debajo al nivel
del chasis, el de arribe alzado en la altura del gAlibo corrien-

te de los vehlculos transportedos y que puede ser llevedo en par-

te por un tablero mévil en altura, sobre el cual pueden ser su-

Jjetados los vehfeulos por rodemiento & partir de los niveles de
muelle hebituales para ser elevados al nivel superior,

2%,~ Una plataforme segfin el punto 1, carscterizada |
porque, ds éreterencia, el caminq de rodadura inferior tiene en-
tre los ejes une parte medie rebajada para aumentar el gdlibo de
los vehiculos que puede recibir, pudiendo ser levantado el ta-
blero mévil por encime de su nivel normal.

32,~ Una plataformsa ségﬁn se reivindice en los puntos

anteriore;, caracterizade porque cada csmino de rodadura tiene
dos canales metédlicos de chape reletivemente delgada fijados so-
bre un ermazén llevado por el chasis o el tablero mévil y lo su~
ficientemente grandes para que, con un intervalo constente, se
adapten a les separacliones de ruedas posibles de los vehlculos
& cargar, ‘

4%, - Una plataforma segin se reivindica en los puntos
anterioree; ceracterizeda porque el armezén del camino de rode-
dura superior fijo eestd sostenido por montantes perfilados fija-
dos sobre la cara exterior de los largueros del chesis ¥y unidos
en su vértice por una barandilla corriente cortade al nivel de

una eéscala lateral que dd acceso e un piso de servicio llevedo
por el armezén y situado a lo largo del canal vecino,
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62,~ Una plataforme de acuerdo con los puntos enteriores,
caracterizada porque el tablero mévil puede ser de desplazamien-
to paralelo en altura o de basculacién.

62,~ Una plataforme segfin se reivindica en cualguiers
de los pun%os anteriores, caracterizadsa porgque segin un modo de
ejecucién de tablero de desplazamiento paralelo, este es lleva~-
do por el chasis sobre puntales paralelos articulados que se
pueden abatir al nivel inferior,

72,- Una plataforma segfn se reivindica en los puntos an-
tericres,‘caranterizada porqgue en otro modo de ejecucidén el ta-
blero lleva roldanas que ruedan en monteantes en canal para des-
plezerse verticalmente,

8%,~ Una plataforma segfin se reivindica en los puntos
anteriore;, carecterizada pgrque en el caso de un tablero bascu-
lante, este estd articulado por pivotes entre dos montantes al
nivel superior y se puede bejar en plano ihclinado, en apoyos
sobre topes ;ijados a8 los montantes extremos del vagén.

9%2,. Ung plataforma como se reivindice en los puntos
anteriores; caéacterizada porque en le posicién baja, unos ca~
nales emovibles sirven de pesarela entre los canales del vegén
¥ un muelle enganchéndose ceda uno de ellos &l extremo de los
cenales por pasadores aplicados en agujeros de una escuadra trans-
versal llevada por el armazén o el chasis,

108,~ Una pletaforme segfin se reivindica en los puntos
anteriores; caracterizade porque para permitir la rodadura de
los vehiculos sobre el pleno inclinado fommado por el teblero in-
clinado, estd montado en el centro de la longitud del vegén un
torno que manda un cable de traccién invertido por roldsnas a
lo largo del tablero, y accionado desde el nivel inferior por

palanca de doble entrinquetado o por motor,
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112,~ Una plateforme seghn se reivindies en lo§~puntoa
anteriores,-caraoturizada porque las partes méviles del tablero
estén suspendidas de cables invertidos por poleas desde lg parte
superior de los montantes a tornos llevados por los largueros
del chasis.

1228,~ Una plataforma segfn me reivindice en los puntos
anteriores,”caracterizada porque dichas partes méviles pueden
ester sostenidas también por tuerces en agarre con tornillos gin
fin verticaleg llevados por los montantes,

13%,~ Una plataforma segin se reivindice en los puntos
anteriores,‘caracterizada porque los tornos o tornillos situedos
frente a frente a uno y otro lado del vagén, pueden estar uni-
dos por engranejes con un eje transversal comdn Y estar mandados
ya sea por manivela de mano, ya see por motor, por medio de una
unién desembragable, ‘ ’

14%,~ Una pletaforma segﬁn ge reivindica en los puntose
anteriores: caracterizade porque el bloqueo de los tableros en
posicién levantada estd esegurado por pelancas que pivotan trans-
versalmente sobre montantes y en el caso de tablero con movimien-
to vertical o de baaculecién, cada palenca tiene un teco de asien-
to de un larguero del tablero, que se puede mantener oculto por
medio de un varillaje de enganche de la pelance en posicién se-
pernda lateralmente.

162,~ Une plataforma segdn se reivindica en los puntos
anteriores,ncaracterizada borque en el caso en que la parte mévil
sufre un desplazemiento longitudinal, un hierro en 8 fijado en
el extremo del larguero del teablero se aplica en una lumbrera
del monteante y puede ser bloqueado en esta bor rebatimiento de~
tréds de la rama aplicade en el montante de une palanca pivoteda
sobre este dltimo,
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162,~ Una pletaforme seghn se reivindica en los puntos
enterlores, éaracterizada porque un dispositivo de calzado de
los vehiculos sobre los canales tiene esencialmente un calzoe
anguler bordeado por un seliente y gue corresponde a un neuméti-
co ancho peroc més estrecho que el canal, siendo solidario eate
calzo de una cola retenide en una corredera de una traviesa ter-
mineda en pivotes que se aplican en muesces de las alas del ca-

nel. _
178,~ Una plataforme segin se reivindica en los puntos
anjeriores: caracterizeds porgue la corredera puede ser bloquee-
de en le traviesa y la cola del ocalzo ajusteble longitudinelmen-
te en la corredera.
182,- Una plataforms segdn se reivindice en los puntos
antgriores,‘caracterizada borque un dispositivo de blogueo en
le traviesa puede consistir en una tuerca que se rosca sobre
un espérrago solidario de la corredera y desplazeble en una lum~
brera de la t?aviesa.
198,~ Una pletaforme segfn se reivindica en los puntos
anterioree,‘carécterizada porque para le regulacién longitudinal
le cola puede ser un véstago fileteado que pivote sobre el cal-
Z0 y que se rosque en la corredera.
202,~ Une pleteforme seghn se reivindice en los'puntos
anteriores,Ncaracterizada porque la esplga puede ser iguelmente
un védstago liso bloqueable por leva y un resorte antagonista pa-
re sujetar el calzo a un brazo de paslanca solidario de la leéa.

2l%,~ Una plataforme pere el transporte de vehifculos.

~16=-
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Tal y como se ha deserito en le Memoria que antegede,
representado en los dibujos que se acompeflen y con los fines que

ge han especificado.
Este Memorie conste de diecisiete hojas escrites por

une sole cara.
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